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Der Runde Tisch Mobilitat & Gesellschaft als
Teil des nachhaltigen Mobilitatsplans

Der Runde Tisch Mobilitat & Gesellschaft &
die 1. Sitzung am 13. Marz 2023

Der Runde Tisch fur Mobilitdt und Gesellschaft legt einen besonderen Fokus
auf die Sozialvertraglichkeit im Rahmen des Nachhaltigen Mobilitatsplans,
bewertet die fachlichen Zwischenergebnisse und bringt eigene Ideen ein. Er
setzt sich aus zufallig ausgewahlten Birger*innen und Vertreter*innen
zivilgesellschaftlicher Gruppen sowie Unternehmen und Institutionen
zusammen.

Die erste Sitzung des Runden Tisches fand am 13. Marz 2023 statt und
reihte sich in die Phase der Leitbildentwicklung ein. In der ersten Sitzung
wurden anhand von vier Zielbildern folgende Fragestellungen erdortert:

* Was bedeutet Sozialvertraglichkeit im Kontext von Mobilitat?

» Welche Starken weist Koln auf und welche kénnten ausgebaut werden?

* Wo besteht Verbesserungsbedarf in Kéln?

Zudem wurden Ideen und gute Beispiele aus anderen Stadten und Regionen
diskutiert. Die Ergebnisse finden sich in der Dokumentation der Sitzung.

Die 2. Sitzung am 29. Februar 2024

Im Fokus der zweiten Sitzung standen die Stellschrauben fur die zukinftige
Mobilitat in Koln. Die Stellschrauben sind die Vorstufe der konkreten MalRnahmen
und sind sieben Handlungsfeldern zugeordnet.

Die zentrale Diskussion drehte sich um die Konkretisierung der Anforderungen an
eine sozialvertragliche Mobilitdt. Hierbei wurde analysiert, welche Relevanz die
einzelnen Stellschrauben fir die Sozialvertraglichkeit haben und was bei einer
maoglichen Ausgestaltung zu beachten ist.

Besondere Aufmerksamkeit wurde darauf gelegt, welche Aspekte fur die
gesellschaftliche Akzeptanz der Stellschrauben von Bedeutung sind und wo
madgliche Zielkonflikte auftreten kénnten.

Daruber hinaus wurde reflektiert, ob es Ubergeordnete Aspekte gibt, die bei der
Verwirklichung des Leitbildes mit seinen flnf Zielbildern fir eine sozialvertragliche
Mobilitat in Koln berlcksichtigt werden mussen.
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Ablauf der 2. Sitzung

Die Begrufung durch erfolgte durch Ascan Egerer, Beigeordneter flr Mobilitat der Stadt Koln.
Die Einfihrung in die Veranstaltung erfolgte anschlie3end durch Christian Klasen
(DialogWerke).

) _ ) . > Sicherheit
Im ersten Veranstaltungsteil wurden die aus der 1. Sitzung erarbeiteten Kernelemente
sozialvertraglicher Mobilitat von Maren Mayer de Groot (DialogWerke) vorgestellt. In
anschlieBenden Gruppendiskussionen wurden Zusammenhénge der Kernelemente
identifiziert und eine mogliche Priorisierung der Kernelemente behandelt. Die Ergebnisse der
drei Gruppen werden nachfolgend in , blau und griun dargestellt; die Zusammenfassung
folgt in rot.

> Teilhabe

7 Kernelemente sozialvertraglicher Mobilitat
> Bezahlbarkeit

> Zuverldssigkeit

> Barrierefreiheit

> Erreichbarkeit

> Gesundheit

Im zweiten Veranstaltungsteil erlauterte Bernhard Ensink (Mobycon) das Konzept der
Stellschrauben zur Strategieentwicklung. Die Stellschrauben konnten anschlieRend auf
Stellwanden von allen Teilnehmenden mit je vier roten und grinen Smileys als Risiko- bzw.
Potenzial-Stellschraube fur eine sozialvertragliche Mobilitat markiert werden.
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In den drei gebildeten Arbeitsgruppen ( , blau und grin) wurden daraufhin die am
haufigsten bepunkteten Stellschrauben bearbeitet und diskutiert. Folgende Fragen standen im
Fokus der Diskussion:

* Wie konnen die Stellschrauben moglichst sozialvertraglich ausgestaltet werden?

* Welche Potentiale/Risiken bestehen bei den Stellschrauben? ;

* Was sind mdgliche Zielkonflikte fir einen gesellschaftlichen Konsens?
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Nach der Diskussion in den Arbeitsgruppen wurden die Ergebnisse kurz vorgestellt und die
Teilnehmenden erhielten die Gelegenheit, die Ergebnisse der jeweils anderen Gruppen zu
kommentieren und zu erganzen.
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Die Teilnehmenden der Kleingruppe haben sich flir eine Anordnung
entschieden, bei der sich die Kernelemente einander zuordnen. Die
Priorisierung ergibt sich durch die Anordnung. Die Teilnehmenden betonen
aber, dass die untenstehenden Kernelemente nicht unwichtig sind. Dies
wurde geldst, indem untenstehende Kernelemente als Fundament betrachtet
wurden. Obenstehende Mal3nahmen sollten dabei bei der Priorisierung als
Speerspitze besonders beleuchtet und hervorgehoben werden.

Ganz oben wurde die Teilhabe gesetzt, die eine Grundvoraussetzung fur
eine sozialvertragliche Mobilitat ist. Zugehorig zur Teilhabe wurden die
Barrierefreiheit und die Bezahlbarkeit gezahlt, die den Uberbegriff um explizite
soziale Komponenten erganzen. Diese Kernelemente missen sichtbar
sein.

Die Erreichbarkeit (wobei explizit die Querverbindungen benachbarter Veedel
hervorgehoben wurde) sowie die Zuverlassigkeit stehen im Zentrum des
sozialvertraglichen OPNV. Als Fundament wurden die Kernelemente
Sicherheit und Gesundheit genannt.

Dabei wurden die Kernelemente untereinander in einen Zusammenhang
gesetzt. Das Fundament ,Sicherheit, Gesundheit” wurde mit der Speerspitze
,leilnabe, Barrierefreiheit, Bezahlbarkeit* durch das Zentrum ,Erreichbarkeit,
Zuverlassigkeit* verbunden. Sinnbildlich wurde festgehalten, dass es auch ein
Zentrum braucht, das Fundament und Speerspitze verbindet und
zusammenhalt — sonst kann sozialvertragliche Mobilitat nicht funktionieren
und alles andere bricht zusammen (ohne Erreichbarkeit kann niemand die
Mobilitat nutzen und ohne Zuverlassigkeit nutzt sie niemand).

i
Teilhabe
Mobilitit und der dffentliche Raum sollen allen Menschen
in KoIn fir ihre sozialen und wirtschaftlichen Aktivitaten
bzw. als Aufenthalts- und Begegnungsraum zur Verfiigung
stehen. Auch Kinder sollen sich frei und selbststandig in }

der Stadt bewegen koénnen.
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Erreichbarkeit
Die Mobilitat in KdIn soll so gestaltet sein, dass alle Qqe,—ul_
relevanten Ziele unabhéangig von der Verkehrsmittelwahl bindur
gut erreichbar sind. Ebenso missen alle Menschen in K6In A/ : {A
gut von essenziellen Diensten (z.B. Feuerwehr, Notarzt, / l[w%r
Pflege, Handwerker u.é)erreicht werden kénnen.

Zuverlassigkeit
i in K& i lassen kdnnen,
Die Menschen in Koln sollen sich dgrauf verlass :
dass sie ihre Ziele planméBig erreichen. D‘abeu sollte die
Verkehrsmittelwahl keine Rolle spielen. }

I NG e
Gesundheit

Mobilitat soll positiv zur Gesundheit der Mensche_n in Koln
beitragen. Negative Auswirkungen von Mobilitat (z.B.
Verkehrsemissionen) sollten nicht zu einer
iberproportionalen Belastung einzelner
Bevdlkerungsgruppen fahren.

T —————

Die Menschen in KéIn sollen sich unabhangig von il
Alter, Geschlecht oder ihren kérperlichen Fahigke
sorgenfrei im Stadtraum bewegen kénnen.




Kernelemente sozialvertraglicher Mobilitat

(Wie) lassen sich die sieben Kernelemente priorisieren?

Die Kleingruppen innerhalb der Gruppe Blau zeigten ein

sehr unterschiedliches Verstandnis fur die Prioritat der
Kernelemente. Auch wurden die einzelnen Kernelemente teils sehr
unterschiedlich ausgelegt und definiert. Dadurch zeigten sich
Unterschiede insbesondere in der Interpretation einzelner Punkte.

Insgesamt herrschte die Einschatzung, dass eine klare
Priorisierung der Kernelemente nicht méglich sei. Grund dafur sei,
dass alle oder zumindest viele Punkte auf der Liste miteinander
verbunden seien und sich gegenseitig bedingten.

Folge Ergebnisse wurden erzielt:

» Die Kernelemente Sicherheit und Gesundheit seien besonders
eng verbunden und von hoher Bedeutung, denn sie stellten eine
Grundvoraussetzung fur die anderen Kernelemente dar.

« Zuverlassigkeit sei ebenfalls eine wichtige Voraussetzung die
Wirksamkeit der anderen Kernelemente.

* Die Kernelemente Erreichbarkeit, Bezahlbarkeit und
Barrierefreiheit hangen besonders eng zusammen. Uberbegriff
dieser Kernelemente sei Teilhabe.




Kernelemente sozialvertraglicher Mobilitat

(Wie) lassen sich die sieben Kernelemente priorisieren?

Auch die Kleingruppen innerhalb der Gruppe Grin zeigten zunachst ein
sehr unterschiedliches Verstandnis in Bezug auf die Prioritat

der Kernelemente. Eine Untergruppe betonte die Bezahlbarkeit als
grundlegende Voraussetzung flr alle anderen Aspekte. In der Gesamtgruppe
wurde jedoch bewusst entschieden, keine Priorisierung vorzunehmen,
sondern sozialvertragliche Mobilitat als Ergebnis vieler Einflussfaktoren zu
betrachten.

Deshalb wurde auf dem Poster eine sternformige Anordnung gewahlt, wobei
sozialvertragliche Mobilitat im Zentrum steht und durch das Zusammenspiel
aller Aspekte erméglicht wird. Zur Veranschaulichung des Ineinandergreifens
der unterschiedlichen Aspekte wurde ein Puzzle als Metapher vorgeschlagen.

Besonders hervorgehoben wurde die enge Verflechtung der Aspekte Teilhabe
und Barrierefreiheit. Zudem wurde betont, dass bei der Berticksichtigung
sozialvertraglicher Mobilitdt auch Randbereiche im Blick gehalten werden
mussen, darunter Randzeiten, Randlagen innerhalb der Stadt und
Randgruppen.




Kernelemente sozialvertraglicher Mobilitat

Zusammenfassung erster Veranstaltungsteil

Die Kleingruppen innerhalb der Gruppe , Blau und Griun haben
gemeinsam wichtige Erkenntnisse tUber die Kernelemente fur
sozialvertragliche Mobilitat erarbeitet. Es wurde festgestellt, dass eine klare
Priorisierung der Kernelemente schwierig ist, da viele Elemente miteinander
verbunden sind und sich gegenseitig bedingen. Dennoch wurden einige
Schlusselergebnisse erzielt:

+ Teilhabe als Uberbegriff: Die Gruppen waren sich einig, dass Teilhabe als
zentraler Aspekt und als Grundvoraussetzung betrachtet werden sollte.
Barrierefreiheit, Bezahlbarkeit und Erreichbarkeit wurden als eng mit
Teilhabe verbunden angesehen.

» Zuverlassigkeit als Grundvoraussetzung: Zuverlassigkeit ist das
zentrale Element, das die anderen Aspekte zusammenhalt.

* Verbindung von Sicherheit und Gesundheit: Sicherheit und Gesundheit
stehen in einem engen Verhéltnis.




Bewertung der Stellschrauben
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Ergebnisse der Kleingruppen
Zzu den Stellschrauben
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| > Worauf muss geachtet werden, damit die Stellschraube eine moglichst gro!

2. Abgleich mit der Arbeitshilfe
.Kernelemente sozialvertraglicher Mobilitat"

1. Betrachtung der Stellschraube
> Welche Kernelemente sind besonders relevant fir diese

Stellschraube?

> \glelche Potentiale/Risiken (z.B. Akzeptanz, Zielkonflikte) bestehen durch die Stellschraube?

OP /(/ (/ = P(:«Cl(arql ykf /‘//cé’ll-A/ ——7%{;,,3015 I;W’ﬁ T FE&? i
Eh{uﬂﬂ OA/’(’ Nac, A u o@l&(/] ( we in L(jl?n) = ll/ZCPL"’C \"dﬂ" \c‘,‘.;“ro 3 -
. R
W o | it |
Aralblc | fahrcal, Wohot 4 ‘“‘ \
ciok%gy OFp/1 —

A5

Be Wirkung fir die 3 Sind die Kernelemente um weitere Aspekte zu erganzen? &

" Sozialvertraglichkeit der Mobilitat erzielt? // Wie kénnen Risiken vermieden/verringert

y Welche Diskussionen miissen wir fihren, um die Stellschraube zu optimieren?
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Die Diskussion begann mit der Stellschraube ,,Mehr Abfahrten & dichtere Takte*, die von den Teilnehmenden in der
Positionierung vorab sehr positiv gesehen wurde.

Risiken und Potenziale der Stellschraube

Die Stellschraube wurde in allen Wortbeitragen als grof3es Potenzial bezeichnet:

Der OPNV sei das Riickgrat der Mobilitat und die Taktung das entscheidende Element.

Im besten Fall gabe es in Kéln eine Taktung wie in Wien, bei der man ohne nachzudenken zur Bahn gehen kénne, well
nicht alle zehn Minuten eine Bahn fahrt, sondern quasi immer (alle drei Minuten). Dies wiirde fir eine breite
Akzeptanz fur den OPNV sorgen.

In diesem Zusammenhang wurde auch uber selbstfanrenden OPNV sowie (iber die soziale Frage bei Arbeitskraften im
OPNV gesprochen, weil dies eine wichtige Rolle bei der Umsetzung der Vision einer hohen Taktung spielt. In der
Diskussion wurden auch entsprechende Risiken diskutiert:

Es mussten attraktive Arbeitsplatze geschafft werden, bei der Arbeitskréfte fair bezahlt werden, damit die hohere
Taktung verwirklicht werden kann (insbesondere, weil es noch keinen selbstfahrenden OPNV gibt). Hier sollen keine
Interessen gegeneinander ausgespielt werden.

In der Zukunft konnte der selbstfahrende OPNV eine hohe Taktung garantieren. Auch hier soll die soziale Frage
der Arbeitnehmenden beachtet werden, damit diese keine Leidtragenden der Innovation werden und ihren Arbeitsplatz
nicht verlieren.

Auch die Situation an niedrig frequentierten Haltestellen in Aul3engebieten in der Nacht wurde bedacht, hier wurde Gber
die Sicherheit diskutiert und die Bedeutung von Sammeltaxis als Alternative hervorgehoben, damit niemand alleine in
der Dunkelheit auf niedrig getaktete Bahnen warten muss.
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Daraufhin wurde die Stellschraube der ,Ho6heren Haltestellendichte in die
Diskussion integriert.

Risiken und Potenziale der Stellschraube

Diese Stellschraube wurde in der Diskussion von den Teilnehmenden bei
bestehenden Linien als negativ bewertet.

» Es wurde betont, dass zu viele Haltestellen auf bestehenden Strecken
hinderlich und unvorteilhaft seien, weil sie das Vorankommen
verlangsamen wirden und die bestehenden Linien um genug Haltestellen
verfugen.
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Anders wurde diese Diskussion bei potenziellen neuen Linien gefuhrt.

» Hier wurde hervorgehoben, dass eine hohe Haltestellendichte einen
grof3en Mehrwert fir neue Quartiere hatte. In Bezug auf Neubaugebiete
wurde unterstrichen, dass hier mit einer htheren Haltestellendichte
insbesondere die Verbindungen zu anderen Gemeinden und benachbarten
Veedeln gestarkt werden soll.

Die technischen Unterschiede zwischen Hochbahnen und StraRenbahnen, die
bspw. Berlin und Hamburg von Koln unterscheiden und die bestimmte
verkehrliche Prozess erschweren, wurden von den Teilnehmenden anerkannt.

Auch die Kernelemente wie Erreichbarkeit, Zuverlassigkeit, Teilhabe und
Sicherheit wurden in der Diskussion angesprochen.

» Es wurde erneut hervorgehoben, dass eine hohere Taktung unter anderem
auch die Sicherheit verbessern wirde, da weniger Wartezeiten an
Haltestellen entstehen wirden.

» Die sozialvertragliche Mobilitat, insbesondere beim Pendelverkehr und
Nachtschichten, kénnte demnach von einer héheren Taktung profitieren.

Dabei blieb die Positionierung der "Hoheren Haltestellendichte" unverandert,
jedoch wurde die Wichtigkeit von mehr Haltestellen bei neuen Linien als
erganzende Perspektive herausgestellt.

15
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Stellschraubendiskussion

besserer Verkehrsfluss®

Risiken und Potentiale der Stellschraube

Zu dieser Stellschraube wurden von den Teilnehmenden tberwiegend
Risiken fur eine sozialvertragliche Mobilitat gesehen:

» Durch einen besseren Verkehrsfluss wiirde der MIV gefordert, da er
gegenuber anderen Verkehrsmitteln attraktiver werden wiirde.

» Ein besserer Verkehrsfluss fur den MIV hatte auch konkrete negative
Auswirkungen auf andere Verkehrsteilnehmende, wie z.B.
FuRganger*innen. Diese mussten moglicherweise langere Wartezeiten in
Kauf nehmen.

Mdogliche Potentiale der Stellschraube:
« geringere Emissionen, was allen Menschen in der Stadt zugute kame

« Madgliche Vorteile fur den OPNV, da auch Busse von einem verbesserten
Verkehrsfluss profitieren konnten.

Insgesamt waren sich die Teilnehmenden einig, dass diese Stellschraube
Potentiale fur die Entwicklung der Mobilitat in Koln haben kénnte, wenn ein
verbesserter Verkehrsfluss fur alle Mobilitatsformen hergestellt wiirde. Ein
zentraler Konfliktpunkt blieb in dieser Hinsicht, dass einige Teilnehmende der
Meinung waren, dass dies in der Realitat nicht umsetzbar sei, wahrend andere
Teilnehmende der Ansicht waren, dass dies mit guter Planung mdglich sein
sollte.
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Stellschraubendiskussion

besserer Verkehrsfluss®

Bei der Ausgestaltung der Stellschraube seien verschiedene Aspekte zu Dabei seien die folgenden Aspekte zu diskutieren:
beachten: .
. Ein besserer Verkehrsfluss fir den MIV bedeute auch, das

* Minimierung von Wartezeiten fir andere Verkehrsteilnehmende durch kluge Gesamtaufkommen des MIV zu reduzieren. Ein besserer Verkehrsfluss
Gestaltung von Querungen sei daher auch mit Einschrankungen verbunden.

« Die Teilnehmenden waren sich einig, dass Verbesserungen im . Da Verbesserungen im Verkehrsfluss im Sinne des Leitbilds auch mit
Verkehrsfluss von MaRnahmen zur Reduzierung der Attraktivitat des weiteren Mal3nahmen zur Einschrankung des MIV verbunden sein
MIV begleitet werden miissten. Als mégliche Optionen wurden genannt: mussten, sei hier auch mit Widerstand zu rechnen. Dies lage daran, dass

das Zahlen von Kfz-Steuern sei oft mit Ansprtichen an die Kfz-Mobilitat

o Einschrankung und Regulierung des Parkens verbunden sei.

o Temporeduzierungen - diese wiirden auch mehr Sicherheit fir «  Beifinanziellen MaRnahmen zur Einschrankung des MIV seien
andere Verkehrsteilnehmende bedeuten Diskussion zum Thema soziale Gerechtigkeit zu fiihren, da diese
o Finanzielle MaRnahmen, wie z.B. die Einfiihrung einer City-Maut. In einkommensschwachere Haushalte starker treffen wirden.

diesem Punkt herrschte jedoch Uneinigkeit, da dies soziale

Ungleichheiten verstarken konnte. ) ) o o
» Verbindungen zu den Kernelementen sozialvertraglicher Mobilitat

« Malinahmen zur Starkung des Umweltverbunds. wurden insbesondere unter den Aspekten Sicherheit und Gesundheit
gesehen. Sollten bei der Gestaltung der Stellschraube finanzielle

Malinahmen genutzt werden, seien auch die Aspekte Bezahlbarkeit und
o Ausbau und Verbesserungen im OPNV Teilhabe betroffen.

o Ausbau von P+R, um die Anbindung ins Umland zu verstérken

18



Stellschraubendiskussion
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Stellschraubendiskussion
,Schnellere und bessere Verbindungen® in

Zusammenhang mit ,hohere Haltestellendichte®

Risiken und Potentiale der Stellschrauben

Schnellere und verlassliche Verbindungen im OPNV seien durchweg
positiv zu sehen und boéten ein grol3es Potential fur die Entwicklung der
Mobilitat in Koln:

. Besonders hervorgehoben wurde, dass Verbesserungen im OPNV allen

Menschen in KoIn zugute kamen.

. Die OPNV-Nutzung wiirde fiir alle angenehmer

. Die Attraktivitdt von weniger gut angebunden Stadtgebieten konne
gesteigert werden

. Schnellere & verlasslichere Verbindungen wirden zu einem besseren
Sicherheitsgefiihl in der Nutzung des OPNV beitragen

. Insgesamt wiirden Verbesserungen im OPNV die Attraktivitat des
OPNV steigern und zu mehr Teilhabe und verbesserter
Lebensqualitat beitragen.

Eine hohere Haltestellendichte wurde dagegen deutlich kritischer gesehen:

Mehr Halte wiirden zu einer Erh6hung der Reisezeit beitragen. Daraus
ergabe sich ein direkter Zielkonflikt zwischen den beiden
Stellschrauben. Generell stiinde eine hohere Haltestellendichte in
Konflikt mit Effizienzanforderungen an den OPNV.

Es bestand die Ansicht, dass eine hthere Haltestellendichte in weiten
Teilen des Stadtgebiets nicht erforderlich sei, da bereits ausreichend
Halte vorhanden seien. In Gebieten, die bisher durch OPNV eher
unterversorgt seien, sie eine hohere Haltestellendichte dagegen sinnvoll
und wichtig.

Konflikte wurden hier auch im Hinblick auf die Bedirfnisse
unterschiedlicher Bevolkerungsgruppen gesehen: Fir viele
Menschen sei die aktuelle Dichte der Haltestellen womadglich
ausreichend und sie wirden entsprechend schnellere Verbindungen
bevorzugen, mobilitatseingeschrankte Personen oder Kinder héatten
vermutlich eine andere Wahrnehmung ihrer Entfernung zu Haltestellen.
Hier misse zwischen den Bedurfnissen abgewogen werden.
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Stellschraubendiskussion
,Schnellere und bessere Verbindungen® in

Zusammenhang mit ,hohere Haltestellendichte®

Bei der Ausgestaltung der Stellschrauben seien verschiedene Aspekte zu
beachten:

\“

|

\\\\\

i

. Grundsétzlich sei es notwendig, dem OPNV ausreichend Raum zu
geben und eine Trennung von anderen Verkehrsmitteln zu ermdglichen.
Mehr unterirdischer OPNV kdnne zu mehr Effizienz beitragen, dies sei
jedoch mit hohem finanziellen und zeitlichen Aufwand verbunden und
habe auch Nachteile wie z.B. die Entstehung von Angstraumen in
Tunneln.

. Zudem konnten Verbindungen insbesondere in Randgebieten und zu
Randzeiten durch erganzende Angebote wie z.B. On-Demand-Verkehre
genutzt werden. Dies kdnnte auch eine Losung sein, um unterschiedliche
Anforderungen an die Haltestellendichte auszugleichen.

. Bei der Stellschraube ,hdhere Haltestellendichte® sei es wichtig, darauf
zu achten, dass mehr Haltestellen vor allem in Aul3engebieten bendtigt
wirden. Verbindungen ins Umland missten gestarkt werden und seien
wichtig fur Teilhabe und Lebensqualitat, im Stadtzentrum dagegen
wurden keine neuen Haltestellen bendtigt.

Verbindungen zu den Kernelementen sozialvertraglicher Mobilitat wurden
insbesondere unter den Aspekten Sicherheit und Zuverlassigkeit gesehen,
ebenso seien Teilhabe und Barrierefreiheit betroffen.

Die Diskussion warf zudem die Frage auf, ob ,Lebensqualitat” als neuer
Aspekt in die Liste der Kernelement aufgenommen werden sollte.
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Stellschraubendiskussion

"Optimierte Nutzung von Parkplatzen"

Verstandnis

In der Gruppe Griin wurde kritisch angemerkt, dass die Stellschrauben in der Art, wie sie derzeit formuliert sind, fur viele
Menschen nicht verstandlich seien - ein Aspekt fehlender Barrierefreiheit. Es wurde dringend um die Verwendung
einfacherer Sprache gebeten. So erschloss sich flur viele zunachst nicht, was mit ,,Optimierte Nutzung von Parkplatzen®
gemeint sei. Hilfreich waren die in der Erlauterung genannten Mal3nahmenbeispiele - mit der Einschrédnkung, dass auch

sie wieder viele Fachbegriffe enthalten: Hohere / differenzierte Parkgebihren; Parkzonen; Umnutzung von Parkflachen;

Gestaltung Stellplatzschlussel; Quartiersparkhauser; Konzepte fir die Vergabe von Stellflachen per Sondernutzung.

Risiken und Potentiale der Stellschraube

Nachdem die Gruppe ein gemeinsames Verstandnis entwickelt hatte, konnte sie in der Umsetzung dieser Stellschraube
ein groRes Potential im Hinblick auf eine sozialvertragliche Mobilitat in Kéln erkennen:

Die Nutzung des knappen stadtischen Raums wurde priorisiert.
Es kdnne eine Umverteilung der Raumnutzung zugunsten besonders beddrftiger Gruppen erfolgen.
So konnten starker Sonderrechte fur eingeschrankt mobile Personen eingerichtet werden.

Aber auch Arzt*innen, Pflegertinnen usw. kdnnten bevorrechtigt und damit inre Arbeit fiir Bediirftige erleichtert
werden.

Durch Parkgebuhren und andere Instrumente wirde das Auto schrittweise aus der Stadt gedrangt, zu Gunsten von
mehr Raum flr soziale Funktionen (z.B. Aufenthalt und Kommunikation im 6ffentlichen Raum).
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Stellschraubendiskussion

"Optimierte Nutzung von Parkplatzen"

Als Risiko wurde genannt, dass im Zuge der Priorisierung
Interessenkonflikte deutlich werden wirden, die die dann einer Losung
bedurfen.

Damit die optimierte Nutzung von Parkplatzen eine moéglichst grol3e Wirkung
entfalten kann, sollten aus Sicht der Gruppe Griin folgende Voraussetzungen
geschaffen werden:

. Autonutzer*innen missen Alternativen (z.B. guter 6ffentlicher Verkehr)
angeboten werden, wenn sie ihre Ziele durch verteuerte bzw.
wegfallende Parkplatze nicht mehr uneingeschrankt erreichen konnen.

. Die Umverteilung von 6ffentlichem Raum sollte als langfristiger und
bestandiger Prozess angelegt werden. Es wurde das folgende
konkrete Beispiel genannt: Ein Auto ist nach 15-20 Jahren wirtschaftlich
abgeschrieben. Sein*e Besitzer*in sollte dazu motiviert werden, sich
danach kein neues anzuschaffen.

. Es sind deutlich bessere Datengrundlagen erforderlich, beispielsweise
Parkraumkataster und Informationen zu den abgestellten Autos sowie
ihren Besitzer*innen. Aufbauend auf einer guten Datengrundlage liel3en
sich zielgenaue Strategien entwickeln.

. Um transparent entscheiden zu kdnnen, welche Raumbedarfe welche
Prioritat haben, ist die Erstellung eines Kriterienkatalogs erforderlich.

. Es sollte starker verdeutlicht werden, dass Parken in der Stadt
angesichts knapper Flachen im Grunde ,Luxus® ist.
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Stellschraubendiskussion
"Nachhaltigere Verteilung des Verkehrs innerhalb der

Stadt"

Auch hier wurde angemerkt, dass die Formulierung der Stellschraube fur viele
Menschen nicht unmittelbar verstandlich sei und man eine einfachere Sprache
verwenden sollte. Wiederum waren die erlauternden Maf3nahmenbeispiele fir
das Verstandnis hilfreich: Ausbau von Micro-Hubs; Ausbau anbieterneutraler
Paketautomaten; Nutzung Lastenrader; Nutzung autonomer / ferngesteuerter
Vehikel.

Risiken und Potentiale der Stellschraube

Auch in Bezug auf die Stellschraube ,Nachhaltigere Verteilung des Verkehrs
innerhalb der Stadt® sah die Gruppe schlief3lich groRe Potentiale:

+ Die Nutzung dieser Stellschraube wurde das ,Verkehrschaos® in der
Stadt mindern und fur mehr Effektivitat insbesondere im Wirtschafts-
und Lieferverkehr sorgen.

e Es konnte mit ihr - &hnlich wie bei der zuvor diskutierten Stellschraube -
mehr soziale Gerechtigkeit bei der Nutzung des 6ffentlichen Raums
bewirkt werden, nicht zuletzt, weil mehr Platz fir soziale Funktionen frei
wirde.

Als Risiko wurde wiederum hervorgehoben, dass bei der Priorisierung der
Nutzungen im 6ffentlichen Raum Interessenkonflikte deutlich wirden und
ausgetragen werden mussten.

Als Voraussetzung fur die Entfaltung einer moglichst grof3en Wirkung der
Stellschraube wurde insbesondere eine sorgféaltige Planung genannt, dies
zum Beispiel in Bezug auf die Auswahl von Standorten fir Micro-Hubs.
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Stellschraubendiskussion

"Sanierung bestehender Radwege"

Risiken und Potentiale der Stellschraube

Die Sanierung bestehender Radwege wurde im weiteren Zusammenhang der
Radverkehrsférderung diskutiert. Folgende Potentiale wurden betont:

Die Sanierung von Radwegen starkt das Radfahren als attraktive
Alternative zum Autofahren

Radfahren ist bezahlbar.

Radfahren ist gesund und umweltfreundlich.

Radfahren ist kinderfreundlich.

Als Risiko wurde hervorgehoben, dass die blo3e Sanierung von bestehenden
Radwegen oft nicht die Anforderungen an ihre zeitgemale Gestaltung erfullt
und deshalb ein weitreichenderer Umbau in vielen Féllen erforderlich ware.

Als Voraussetzungen fur die Entfaltung einer moglichst gro3en Wirkung dieser
Stellschraube wurden folgende Aspekte genannt:

Eine gut umgesetzte bauliche Trennung zwischen den Spuren fur
Radfahrende und fir Autos ist erforderlich.

Es muss weiterhin ausreichend Platz fir Ful3ganger*innen vorhanden
sein. Radverkehrsforderung darf nicht auf Kosten der Bedurfnisse von
FuRganger*innen gehen.

Durch die Sanierung bestehender Radwege darf das Budget fur die
Schaffung neuer Radwege nicht geschmalert werden.
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Ausblick

Die Ergebnisse des Runden Tisches dienen als wichtige Grundlage der weiteren Ausarbeitung und Priorisierung der
Stellschrauben in Hinblick auf ihre Sozialvertraglichkeit. Die Stellschrauben bieten die Grundlage fur die weitere
Strategie- und Szenarientwicklung. Eine weitere Sitzung des Runden Tisches Mobilitat und Gesellschaft ist fur Ende

2024 geplant.

Fur den nachhaltigen Mobilitatsplan sind fiir das Jahr 2024 bislang folgende Formate der Offentlichkeitsbeteiligung
geplant:

* Online-Beteiligung: 11. - 28. April 2024
* polis MOBILITY Camp: 25. + 26. Mai 2024

Uber die jeweils konkreten nachsten Schritte wird das Team zum nachhaltigen Mobilitatsplan rechtzeitig informieren
und einladen.

p

2022 2023 2024 2025
1. 2. 3. 4 5.
Grundlagen- Entwicklung Chancen- & Strategieer;twicklung MaRnahmen- &
Ermittlung des Leitbildes Mangel-Analyse Umsetzungsplanung

Chancen & Mangel
— der heutigen Mobilitat +
Erwartungen an das Leitbild

L Szenario fiir die
zukiinftige Mobilitat

Stellschrauben der
zukiinftigen Mobilitat 29
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