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Der Runde Tisch Mobilitat & Gesellschaft als
Teil des nachhaltigen Mobilitatsplans

Der Runde Tisch Mobilitat & Gesellschaft —
Konzept und vorherige Sitzungen

Der Runde Tisch Mobilitat und Gesellschaft legt im Prozess der Erarbeitung
des nachhaltigen Mobilitatsplans fur Koln einen besonderen Fokus auf den
Aspekt der Sozialvertraglichkeit. Zusammengesetzt aus zufallig
ausgewahlten Burger*innen sowie Vertreter*innen zivilgesellschaftlicher
Gruppen, Institutionen und Unternehmen bewertet er fachliche
Zwischenergebnisse und bringt eigene Ideen ein.

Die erste Sitzung des Runden Tisches fand am 13. Marz 2023 in der
Planungsphase der Leitbildentwicklung statt. Anhand der Zielbilder des
nachhaltigen Mobilitatsplans wurde erértert, was Sozialvertraglichkeit im
Kontext von Mobilitat bedeutet, welche Starken Koln in dieser Hinsicht
aufweist und wo Verbesserungsbedarf besteht.

In der zweiten Sitzung (29. Februar 2024) standen konkretere
Handlungsansatze (,Stellschrauben®) zur Gestaltung nachhaltiger Mobilitat
in KAIn im Vordergrund. Es wurde diskutiert, welche Relevanz einzelne
Stellschrauben fur die Sozialvertraglichkeit haben und was bei ihrer
Ausgestaltung zu beachten ist. Besondere Aufmerksamkeit wurde darauf
gelegt, welche Aspekte flr die gesellschaftliche Akzeptanz der
yotellschrauben® von Bedeutung sind und wo moglicherweise Zielkonflikte
auftreten konnten.

Die 3. Sitzung vom 27. November 2024

Die hier vorliegende Dokumentation bezieht sich auf die dritte Sitzung,
die am 27. November 2024 stattfand. In ihrem Verlauf wurden zunachst die
in der vorherigen Sitzung behandelten ,Kernelemente sozialvertraglicher
Mobilitat” finalisiert. Darauf aufbauend wurde das Zielszenario des
nachhaltigen Mobilitatsplans aus der Perspektive der Sozialvertraglichkeit
heraus diskutiert, wobei eine Differenzierung nach unterschiedlichen
TeilrAumen der Stadt stattfand.



Teilnehmende am Runden Tisch (3. Sitzung)

Neun zufallig ausgewahlte Blrger*innen

Elf gesellschaftliche Institutionen

Arbeitskreis ,Barrierefreies Koln"
Arbeitskreis Kolner Frauenvereinigungen (AKF)

Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland (BUND)

Blndnis Verkehrswende Koln
Deutscher Gewerkschaftsbund (DGB)
Kidical Mass Kdoln
Jugendamtselternbeirat

Der Paritatische

RADKOMM e.V.

Seniorenvertretung der Stadt Koln
Seniorenbeirat

Entschuldigt / nicht anwesend

Agora Kdln e.V.

Arbeiterwohlfahrt

Arbeitgeber Kdln e.V..
Bezirkschiler*innenvertretung Koln
Caritas

Flughafen Kéln/ Bonn GmbH

Ford

Fridays for Future Koln

IG Metall

Integrationsrat der Stadt Koln
Studierendenparlament der Universitat zu Koln
ver.di

Vertreter*innen der Stadt

+ Thorsten Siggelkow
Leiter des Amts fur nachhaltige
Mobilitatsentwicklung

* Anke Bachem
Abteilungsleiterin im Amt fur
nachhaltige Mobilitdtsentwicklung

* Friederike Christian
Projektteam zum nachhaltigen
Mobilitatsplan

Team

« Christian Klasen
Maren Mayer de Groot
Anna-Lotta Dechow

DialogWerke

* Bernhard Ensink
mobycon

+ Stefan Gabi
Rupprecht Consult



Impressionen




Ablauf der 3. Sitzung

Die Begruf3ung erfolgte durch Thorsten Siggelkow, Leiter des Amts flr nachhaltige
Mobilitatsentwicklung der Stadt Koln, der kurz den Ablauf des Planungsprozesses zum
nachhaltigen Mobilitatsplan rekapitulierte: Aktuell steht die erste Stufe kurz vor dem Abschluss, in
der ein Leitbild erarbeitet, Chancen und Méangel erfasst, unterschiedliche Szenarien entwickelt
und ein Zielszenario (,Kompass®) bestimmt wurde. Dieses soll vom Rat beschlossen werden.
Darauf aufsetzend werden in einer im Jahr 2025 beginnenden zweiten Stufe konkrete
Malinahmen sowie ein Umsetzungs- und Evaluationsplan erarbeitet.

Christian Klasen (DialogWerke) fasste kurz den Beitrag des Runden Tischs Mobilitat und
Gesellschaft zum Planungsprozess zusammen (siehe auch Seite 2 dieser Dokumentation) und
fuhrte in die Sitzung ein.

Im ersten Veranstaltungsteil stellte Maren Mayer de Groot (DialogWerke) die finale Fassung der
Kernelemente sozialvertraglicher Mobilitat vor, die in den vorherigen Sitzungen erarbeitet
worden waren. Sie lieferte damit ein von den Teilnehmer*innen gemeinsam getragenes
Grundverstandnis (siehe Seite 6).

Im zweiten Teil stellte Bernhard Ensink (mobycon) das Zielszenario vor, das zum Abschluss
der ersten Planungsphase entwickelt wurde (siehe Seite 7).

In anschliel3enden Gruppendiskussionen (dritter Teil der Veranstaltung) wurde dieses
Zielszenario aus der Perspektive der Sozialvertraglichkeit heraus bewertet, wobei die oben
genannten Kernelemente die Diskussion strukturierten (siehe Seiten 8 ff.). Dazu wurden die
Teilnehmenden in drei Gruppen aufgeteilt, die sich an den Raumtypen des Zielszenarios
(Innenstadt, Innere Stadt, AuRere Stadt) orientierten.

Die Arbeitsergebnisse der drei Gruppen wurden zum Abschluss der Veranstaltung im Plenum
zusammengefuhrt.




Kernelemente sozialvertraglicher

Maren Mayer de Groot stellte die finale Fassung der ,Kernelemente
sozialvertraglicher Mobilitat” vor. Diese wurden im Verlauf der drei Sitzungen
des Runden Tisches Mobilitat und Gesellschaft erarbeitet:

In der ersten Sitzung im Marz 2023 wurde in Kleingruppen diskutiert, was
Sozialvertraglichkeit in der Mobilitat bedeutet. Die Diskussionsergebnisse wurden
zu einem ersten Entwurf der sieben gleichberechtigten ,Kernelemente*
zusammengefuhrt, der in der 2. Sitzung im Februar 2024 erneut diskutiert wurde.
Im Nachgang wurde der Entwurf Uberarbeitet, um die Darstellung zu einem
»Haus* der sozialvertraglichen Mobilitat erganzt und innerhalb der Verwaltung
sowie des Mobilitatsbeirats vorgestellt und gepruft.

Die Kernelemente werden in der weiteren Erarbeitung des nachhaltigen
Mobilitatsplans im Rahmen der Mal3hahmenplanung zur Orientierung und
Unterstitzung dienen.
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Die 7 Kernelemente sozialvertraglicher Mobilitat

Teilhabe

Die Mobilitat soll alle Menschen in K6ln bei ihren sozialen und wirtschaftlichen Aktivitaten férdern und unterstiitzen. Der 6ffentliche
Raum soll als Bewegungsraum und als Aufenthalts- und Begegnungsort zur Verfigung stehen. Auch Kinder sollen sich frei und
selbststandig in der Stadt bewegen kdnnen.

Zuverlassigkeit

Die Menschen in Kélin sollen sich darauf verlassen kbnnen, dass sie ihre Ziele planmalig erreichen. Dabei sollte die
Verkehrsmittelwahl keine Rolle spielen.

Bezahlbarkeit

Alle KdIner*innen sollen sich Mobilitat leisten kénnen. Dort, wo besonderer Bedarf besteht, sollten Fordermdglichkeiten gepraft
werden.

Barrierefreiheit

Die Angebote des Koélner Verkehrssystems sollen von allen Menschen in Kéln nutzbar sein. Unterstitzende Infrastruktur (z.B.
Behindertenparkplatze, Fahrstihle etc.) sollte in angemessenem Mal3e und ausreichender Ausstattung vorhanden sein.

Erreichbarkeit

Die Mobilitat in Koln soll so gestaltet sein, dass alle relevanten Ziele unabhangig von der Verkehrsmittelwahl innerhalb einer
angemessenen Zeit gut erreichbar sind. Ebenso miussen alle Menschen in Koln gut von essenziellen Diensten (z.B. Rettungsdienste,
koérpernahe Dienstleistungen, Handwerksbetriebe u.d.) erreicht werden kénnen.

Die Menschen in Kdln sollen sich unabhéngig von ihrem Alter, Herkunft, Geschlecht oder ihren koérperlichen Fahigkeiten ohne Angst
im Stadtraum bewegen kdnnen.

Gesundheit

Mobilitat soll positiv zur Gesundheit der Menschen in KoIn beitragen. Negative Auswirkungen von Mobilitat (z.B. Verkehrsemissionen)
sollten nicht zu einer Uberproportionalen Belastung einzelner Bevilkerungsgruppen fuhren.



Zlelszenario

Bernhard Ensink stellte das entwickelte Zielszenario
vor. Es bezieht sich sowohl auf die Gesamtstadt als
auch auf drei unterschiedliche Raumtypen, die von
einer jeweils unterschiedlichen Ausgangslage
gekennzeichnet sind:

* Innenstadt

* Innere Stadt

+ AuBere Stadt

Sowohl fur die Gesamtstadt als auch fur die drei
Raumtypen werden strategische Mal3nahmen
vorgeschlagen.

Die Auflistungen dieser strategischen Mal3nahmen
bildeten im dritten Teil der Veranstaltung die Grundlage
fur die Diskussion in Gruppen.

Raumkategorie

Bl nrenstact

B nnere St
Auflere Stadt
Stadtbezirksgronze




Gruppendiskussionen

Im dritten Teil der Veranstaltung wurden drei Kleingruppen gebildet. Jede Gruppe fokussierte sich auf
einen jeweils unterschiedlichen Raumtyp des Zielszenarios:

* Innenstadt

* Innere Stadt

 AuRere Stadt

Zusatzlich wurde in jeder Gruppe die Gesamtstadt betrachtet.

Jedes Gruppenmitglied fungierte als ,Anwélt*in“ jeweils eines Kernelements sozialvertraglicher
Mobilitat und betrachtete das Zielszenario aus dieser Perspektive. Dabei wurden die daftir relevanten
strategischen Mal3hahmen des Zielszenarios ausgewahlt. Sie wurden zunachst mit Klebepunkten
markiert und dann bewertet. Die entsprechenden Bewertungen sind im Anhang zur hier vorliegenden
Dokumentation dargestellt.

In der anschlieRenden Runde diskutierten und tGberpruften alle Gruppenmitglieder gemeinsam die
Einschatzungen der jeweiligen ,Anwalt*in“ und arbeiteten die Potentiale der betreffenden strategischen
Malnahmen heraus.

Zum Abschluss der Gruppenarbeit wurde der Einfluss des Zielszenarios auf die sieben Kernelemente
und damit auf die Sozialvertraglichkeit der Mobilitat in KoIn in einer Gesamtbewertung bestimmit.
Diese Einschatzung wurde auf Spinnennetzdiagrammen festgehalten. Fur jede Gruppe wurden zwei
Netzdiagramme erstellt, je eines fur den jeweiligen Raumtyp sowie eines fiur die Gesamtstadt.

Besser durch Km Da¢ nachhaltige MobilitAtsglan

A2 R SR A L AN
» N, . =
‘.'-..:.'-- e a2 Mdd 1 "~
O Rl L St U iAe g i
: 17 L R
:

Innere Stadt, Zutayie oo @

| e § r— O v 900

—— ——— 3 > ¢

VY Dt

\ 13 g ¥ S

2
| @ e

i

(

Rl




Ubersicht der strategischen MaRnahmen

Gesamtstadt - T

Teilhabe fordern Digital vernetzt sein Netzwerke schaffen Stadtplanung integrieren

Barrierefreier Ausbau
der OPNV-Haltestellen

Barrierefreiheit im
FuRverkehr sicherstellen

Ausbau sichere Schulwege

Unfallh&ufungsstellen
umbauen

Angebotsvielfalt um
Lastenfahrrader und E-Bikes
bei Sharing-Anbietern
flachendeckend erweitern

Vergunstigte Sharing-
Angebote fir
einkommensschwache
Haushalte

OPNV-Ticket fur KéIn-Pass-
Inhaber*innen gunstiger
anbieten

Ausbau digitaler
Echtzeitinformationen

Nutzung von Echtzeitdaten
fur ein intelligentes
Verkehrsleitsystem

Digitale Erfassung und
Koordination von
Stellplatzen fur PKW

Erweiterung der zentralen
offenen Datenplattform mit
Zugriffsfunktion ftr
Stakeholder

Stakeholdertbergreifendes
Gremium weiterfihren

Pendel- und Logistikverkehre
regional koordinieren

Anreize fur Arbeitgeber im
Bereich
Mobilitatsmanagement
schaffen

Plattform fUr Logistik,
Einzelhandel,
Handwerksbetriebe und Stadt
schaffen

Verantwortlichkeiten und
Netzwerke fur Bottom-Up
Prozesse in der Verwaltung
definieren und entwickeln

Ideen- und Kreativwerkstatten
in Bezirken fordern

Weitererarbeitung von
Einzelhandels- und
Zentrenkonzepten und
Mobilitatskonzepten gemaf
polyzentrischer
Stadtentwicklung (inkl.
Integration von
Gewerbegebieten)

Leitlinien fur
Quatrtiersentwicklung
erarbeiten

Klimaresiliente Stadtplanung

Parkraummanagement und
StralRenumgestaltung zur
Aufwertung von Stadtrdumen
nutzen

Nachverdichtung ermdglichen

Ladeinfrastrukturen ausbauen



Ubersicht der strategischen MaRnahmen

Innenstadt. Platz fiir Begegnungen

j% Barrieren abbauen
« Mehr Platz auf Gehwegen schaffen

« Direktverbindungen starken
Schaffung neuer Rheinquerungsmaglichkeiten

Q
o Raum nutzen
« Ausbau hochwertiger Radabstellanlagen

« Ausbau Radinfrastruktur
« Schaffung neuer Rheinquerungsmaoglichkeiten

) Kapazitaten und Betriebsqualitat erhdhen

+ Ost-West Verbindungen starken
* Rechtsrheinisch Nord-Sid Verbindung starken

t—> Neuorganisation des Stral3enraums

* Reduktion ruhender Verkehr
» Verbesserung Parkleitsystem
+ Tempo-30-Bereiche ausbauen

& ig, Angebot strukturieren

* Ausbau flachendeckendes Netz von Sharing-

Stationen
» Abstellmoglichkeiten fur Mikromobilitat schaffen

’é)g Wege besser organisieren

« Forderung zentraler Umschlagstellen
« Bedarfsgerechte Umstrukturierung der
Ladezonen und Aufbau Wirtschaftszonen

Stadtgriin erweitern

« Fokus auf schattenspendende Begriinung von
Platzen und Geb&auden, Entsiegelung fordern
« Aufenthaltsqualitat erh6hen
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§ Gruppe Innenstadt - zentrale Erkenntnisse

Zwar verbesserten unfallreduzierende MalRnahmen
die Sicherheit, allerdings sei nicht unbedingt
ersichtlich, dass Aspekte wie z.B. das
Sicherheitsgefuhl von Frauen im 6ffentlichen Raum
bertcksichtigt seien. Dies kdnne u.a. durch die
Beleuchtung von Abstellanlangen gefordert werden.
Das Thema Sicherheit béte sich auRerdem als Fokus
im Rahmen der fortzusetzenden Gremienarbeit an
und sollte dabei berlcksichtigt werden.

Gesundheit

Gesundheit werde insbesondere durch die
Ausweitung von Tempo-30-Bereichen und die
damit einhergehende Entspannung des Stadtraums
und Emissionsreduktion geférdert. Um das Potenzial
dieser MaRnahme vollstéandig auszuschopfen, sollte
Tempo 30 am besten flachendeckend im gesamten
Innenstadt-Bereich umgesetzt werden.

Die Zuverlassigkeit werde insbesondere durch
das Schaffen neuer Verbindungen und dem
Ausbau von Sharing-Angeboten gefdrdert.
Um das Potenzial hier vollstandig
auszunutzen, sollte das Sharing-Angebot so
strukturiert sein, dass es fur die letzte Meile im
Veedel genutzt werden kann.

Bezahlbarkeit

Die Bezahlbarkeit von Mobilitdtsangeboten werde durch
verschiedene strategische MalRhahmen, wie z.B.
vergunstigte Sharing-Angebote fir
einkommensschwache Haushalte oder die
Verglinstigung von OPNV-Tickets fiir KéIn-Pass-
Inhaber*innen abgesichert. Insgesamt sei bei der
Gewahrleistung der Bezahlbarkeit aber auch darauf zu
achten, dass einkommensschwachen Personen auch
die permanente Anschaffung eigener
Fortbewegungsmittel, wie z.B. E-Bikes, ermoglicht wird.

Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit der Mobilitatsangebote in Kdln
werde u.a. durch den barrierefreien Ausbau von
OPNV-Haltestellen geférdert. Dabei sollte darauf
geachtet werden, dass nicht nur die Haltestellen selbst,
sondern auch das Ein- und Aussteigen in Bus und Bahn
an den Haltestellen barrierefrei méglich ist, indem
Abstande oder Stufen zwischen Bahnsteig und Bahn,
bzw. Blrgersteig und Bus, reduziert werden. Weiterhin
sollten neben mobilitatseingeschrankten
Personengruppen (wie Menschen mit Behinderung oder
altere Menschen) auch Kinder bertcksichtigt werden.
So konne z.B. der Ticketerwerb an den Automaten an
Haltestellen einfacher gestaltet werden, damit eine
barrierefreie Nutzung des OPNV fiir alle
Personengruppen méglich ist.

« Barrierefreiheit und Sicherheit wiirden nicht nur
durch einen barrierefreien Ausbau des OPNV
gefordert, sondern auch durch Mal3nahmen fur
das Parkraummanagement, das Schaffen von
Radabstellanlagen, sowie Abstellmoglichkeiten
fir Mikromobilitat. Dadurch wirden
Bewegungshirden und Stolperfallen abgebaut.

» Die Nutzung von Echtzeitdaten fir ein
intelligentes Verkehrsleitsystem sei besonders
relevant fur die FGrderung der Zuverlassigkeit
des Mobilitatsangebotes in Kéln. Mit solchen
Echtzeitdaten konnten Wege besser geplant und
Verkehrsmittel auf Basis von Wegzeiten
ausgewahlt werden.

Teilhabe

» Unterschiedliche strategische Mal3inahmen triigen
zur Teilhabemadglichkeit aller bei. So sorge eine
Steigerung der Aufenthaltsqualitat dafir, dass
es Aufenthaltsorte ohne Konsumpflicht gabe.
Diese ermdglichten es allen Menschen —
unabhangig von finanziellen Mitteln —am
offentlichen Leben teilzunehmen.
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Ubersicht der strategischen MaRnahmen

Innere Stadt. Zuhause in meinem Veedel

o]

N

Alles erreichen

Direktverbindungen starken
Hochwertige Fulwege schaffen

Freie Fahrt ermoglichen

Zusammenhangendes & direktes Fahrradnetz
Radverkehr auf durchgehenden Routen beschleunigen
Gesicherte Abstellmdglichkeiten in Quartieren und an
alltaglichen Einrichtungen schaffen

=) Zwischenrdaume starken

» Tangentialverbindungen schaffen
« OPNV beschleunigen und Zuverlassigkeit erhohen
* Rheinquerungen ermaoglichen

> Pkw-Verkehr neuorganisieren

Konzentration des MIV auf Kfz-Grundnetz

Veedel verkehrsberuhigen auf3erhalb Kfz-Grundnetz und
Tempo-30-Bereiche ausbauen

Reduktion des ruhenden Verkehrs auf Stral3en

Keine weitere Duldung ordnungswidrigen Parkens

&% =g Angebote erweitern

* Ausbau flachendeckendes Netz von Sharing-Stationen und

Freefloat-Sharingangeboten gemall Raumbuch Mobilstationen

EQ Lieferverkehre blindeln

«  Zentrale Abholstellen ermdéglichen
* Nachhaltige Lieferméglichkeiten fordern

Nachbarschaft starken

Nachverdichtung von Veedeln mit alltaglichen
Einrichtungen
Begegnungsraume schaffen und Aufenthaltsqualitat

erhohen
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3&% Gruppe Innere Stadt - zentrale Erkenntnisse

Zuverlassigkeit sei eine essentielle Voraussetzung
fur sozialvertragliche Mobilitat.
»Schneller ist nicht besser: Eine allgemeine

Reduzierung der Geschwindigkeit (z.B. Ausweitung

von Tempo-30-Bereichen) sorge fur einen besseren
Verkehrsfluss und komme allen Kernelementen
zugute. Insbesondere beim OPNV komme es vor
allem auf Zuverlassigkeit an. Bei den
gesamtstadtischen MalRnahmen sei Zuverlassigkeit
noch nicht ausreichend reprasentiert.

Bezahlbarkeit

Neue Verbindungen im OPNV — bspw. weitere
Tangentialverbindungen — werden aus Perspektive
von Kosten und Nutzen flr die Burger*innen fur
sinnvoll gehalten: Im Falle von gleichbleibenden
Tarifen wiirde das Angebot gestarkt und damit der
Nutzen eines OPNV-Tickets gesteigert werden.
Bezahlbarkeit wurde stark aus Anbieterperspektive
betrachtet. Es wurde angemerkt, dass alle
MalRnahmen, die die Bezahlbarkeit von Mobilitat fur
die Nutzer*innen erhdhten, an anderer Stelle Kosten
verursachten. Es musse sichergestellt werden, dass
diese Kosten gedeckt seien und nicht

Mobilitatsangebote im Allgemeinen verteuert wirden.

Teilhabe

» Teilhabe wirde insbesondere durch
fuRBverkehrsférdernde MaRnahmen gestarkt. Hier
gelte zudem: ,Fuldiganger®in ist jede*r*: Diese
Malnahmen zahlten auf alle Kernelemente ein und
kéamen allen Menschen zugute.

Gesundheit

* Alle MaRBnahmen, die Bewegung férdern und
Emissionen reduzieren, starkten die Gesundheit.
Dazu zahlten z.B. MalRnahmen zur Starkung von Ful3-
und Radverkehr sowie MalBnahmen zu Verkehrs-
beruhigung und Parkraummanagement. Zudem
ergabe sich hier eine starke Wechselwirkung zur
Sicherheit.

» FUr Sicherheit seien insbesondere Infrastruktur-
MalRnahmen sowie MalRhahmen zur Verkehrs-
beruhigung relevant. Dabei komme es auf Qualitat
und Sichtbarkeit sowie auf raumliche Trennung der
Flachen fir die einzelnen Verkehrsmittel an.

Barrierefreiheit

Speziell flr Barrierefreiheit, aber auch fir alle
anderen Kernelemente sei ein zuverlassiger OPNV
unerlasslich.

MalRnahmen, die Alternativen und
Wahlmaoglichkeiten flr mobilitatseingeschrankte
Personen schaffen, starkten die Barrierefreiheit. Dabei
seien On-Demand- und Sharing-Angebote von
besonderer Relevanz, letztere insbesondere flr Wege
ins Umland.

Zudem ergéaben sich starke Wechselwirkungen zur
Erreichbarkeit: MaRnahmen, die die Veedel starken
und Aktivitaten und Ziele ,zu den Menschen bringen®
(z.B. die Malinahme ,Nachbarschaft starken —
Nachverdichtung von Veedeln mit alltaglichen
Einrichtungen®) und Mal3nahmen, die direkte
Pendelverbindungen ins Umland ermdglichen,
starkten beide Kernelemente, Barrierefreiheit und
Erreichbarkeit.

Tangentialverbindungen seien flr viele
Kernelemente relevant. So verbessern sie etwa
Erreichbarkeit und entzerrten Verkehrsstrome.

Darlber hinaus wurde angemerkt, dass auch
»Superblocks® viele Kernelemente starken wirden.
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Ubersicht der strategischen MaRnahmen
AuRere Stadt. Schnell im Trubel

j% Alles erreichen

Pkw-zentrierte Orte ful3gangerfreundlicher
gestalten

o
&6 Schnell vorankommen

Ausbau von RadPendlerRouten in Richtung
Innenstadt und zwischen Bezirken (tangential)
Radverkehr auf durchgehenden Routen
beschleunigen

Radabstellanlagen an OPNV-Knoten

3 Angebot konkurrenzfahig machen

ErschlieBungsqualitat bedarfsgerecht verbessern
Rheinquerungen ermoglichen

OPNV beschleunigen und Zuverlassigkeit erhthen
OPNV-Angebot mit Umland abstimmen und besser
verknipfen

> Pkw-Verkehr neuorganisieren

» Durchgangsverkehre auf Kfz-Grundnetz biindeln

Tempo-30-Bereiche ausbauen

» Keine weitere Duldung ordnungswidrigen Parkens

£ % Pendlerverkehre verknipfen

Ausbau flachendeckendes Netz von Sharing-
Stationen und Freefloat-Sharingangeboten gemarf
Raumbuch Mobilstationen
Park-/Bike+Ride-Anlagen bedarfsgerecht ausbauen

é}@ Lieferverkehre biindeln

+ Zentrale Abholstellen ermdglichen an OPNV-

Knoten und in Quartieren

* Nachhaltige Liefermdglichkeiten fordern

Angebote dezentralisieren

Nachverdichtung von Veedel mit alltaglichen
Einrichtungen

Schaffung von Freizeitangeboten im Veedel
Begegnungsraume schaffen

Am OPNV ausgerichtete Stadtentwicklung fordern
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* Gruppe AuRere Stadt - zentrale Erkenntnisse

Teilhabe

Teilhabe wurde als Ubergeordneter Aspekt
(,Dach®) angesehen, der durch die anderen
Kernelemente eine Konkretisierung erfiihre. Sie
wurde durch eine verbesserte Nahversorgung, die
fuBgangerfreundliche Gestaltung von Bereichen
und viele weitere Malinahmen gestarkt.

Eine verbesserte Nahversorgung sorge dafur, dass
Ziele des alltaglichen Bedarfs leichter erreichbar
waren. Dabei durften aber gerade in der &uf3eren
Stadt Verbindungen aus dem jeweiligen Veedel
heraus nicht vernachlassigt werden. Wichtig wéaren
insbesondere bessere tangentiale Verbindungen.

In Bezug auf die Erhdhung der Zuverlassigkeit des
Verkehrssystems seien insbesondere OPNV-
bezogene Malinahmen erforderlich, u.a. seine
Beschleunigung durch Vorrangschaltungen, bessere
und verlasslichere Verbindungen ins Umland, aber
auch ausreichende Fahrradabstellanlagen an den
Haltestellen.

Die fuRgangerfreundliche Gestaltung von
Bereichen, die heute noch stark vom Autoverkehr
gepragt sind, wurde als zentraler Beitrag zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit gesehen. Damit
einher gehen sollten die Ausweitung von Tempo
30-Bereichen sowie die Reduzierung
ordnungswidrigen Parkens.

Die bauliche Trennung von Flachen fur
unterschiedliche Verkehrsmittel ware
winschenswert, insbesondere im Hinblick auf
schwéchere Verkehrsteilnehmer*innen.

Die autofreie Gestaltung des Umfelds von
Schulen, Kindergarten und Seniorenheimen
wirde dabei die Sicherheit erheblich erhéhen.
Auch Konflikte zwischen FuRgadnger*innen und
Radfahrer*innen mussten bei der
Strallenraumgestaltung berlcksichtigt werden.

Gesundheit

Die Gesundheit wiirde insbesondere durch die
Schaffung von Begegnungsrdumen, reduzierte
Geschwindigkeiten sowie eine bessere
Infrastruktur fur FuRganger*innen und
Radfahrer*innen gestarkt, denn diese MaRnahmen
unterstitzten die ,moderate Bewegung"“ der
Kdélner*innen.

Barrierefreiheit

Es sollte eine inklusive Stadt angestrebt werden, in
der Menschen mit Behinderung sichtbar sind und
gleichsam wie Menschen ohne Behinderung am
stadtischen Leben teilnehmen. Dafir sei nicht zuletzt
die Verbesserung der ErschlieBungsqualitat des
OPNV, geordnetes Parken und die Schaffung von
Begegnungsraumen erforderlich. Einfache
MalRnahmen wie z.B. das vermehrte Aufstellen von
Banken (gerne auch durch Sponsor*innen) kdnnten
hier viel bewirken.

Bezahlbarkeit

« Es wurde angemerkt, dass ein verbessertes OPNV-

Angebot zu hoheren Kosten (fur die Stadt) flihren
wurde, die nicht ohne Weiteres auf die Kdlner*innen
umgelegt werden sollten. Hier wurde eine sorgfaltige
Abwégung und ein differenziertes Vorgehen fir
erforderlich gehalten.

Zur Realisierung des Zielszenario bedurfe es einer
Vielzahl infrastruktureller Mal3nahmen. Es bedurfe
aber auch einer veranderten Mobilitatskultur und
veranderten individuellen Verhaltens. Gegenseitige
Rucksichtnahme, Entschleunigung,

burgerschaftliches Engagement und das Einhalten

von Regeln erschienen ebenso wichtig. 16



Gesamtbewertung

In einer Gesamtbewertung wurde zum Abschluss der Gruppenarbeit der Einfluss des
Zielszenarios auf die sieben Kernelemente sozialvertraglicher Mobilitat in Kéln bestimmt.

Diese Einschatzung wurde auf Spinnennetzdiagrammen festgehalten. Eine 5 wurde vergeben,
wo ein sehr positiver Einfluss erkannt und eine 1, wo keinerlei positiver Einfluss gesehen wurde.

Fur jede Gruppe wurden zwei Netzdiagramme erstellt (je eines fur den jeweiligen Raumtyp
sowie eines flur die Gesamtstadt).
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§ Gruppe Innenstadt - Gesamtbewertung

Teilhabe

Barrierefreiheit

&

j Gesundheit Teilhabe j Gesundheit
ﬁ"‘\ Zuver- ' .%j"“ Zuver-
\",/ lassigkeit \",/ lassigkeit
X </

Y

Bewertungsskala
5 = sehr positiver Einfluss
1 = kein positiver Einfluss

Barrierefreiheit Bezahlbarkeit

Bezahlbarkeit

Innenstadt Gesamtstadt
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3)1(% Gruppe Innere Stadt - Gesamtbewertung

Gesundheit Gesundheit

Teilhabe Teilhabe

Zuver- Zuver-
lassigkeit lassigkeit
Barrierefreiheit Bezahlbarkeit Barrierefreiheit Bezahlbarkeit

Bewertungsskala

5 = sehr positiver Einfluss Inn ere Stadt GeS amtStadt

1 = kein positiver Einfluss
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* Gruppe AulRere Stadt - Gesamtbewertung

Teilhabe

ii‘% 1‘\\
&

Gesundheit

Zuver-

/\ lassigkeit

Barrierefreiheit

Bewertungsskala

1 = kein positiver Einfluss

Bezahlbarkeit

5 = sehr positiver Einfluss AU Bere Stadt

Teilhabe

Gesundheit

Barrierefreiheit

Bezahlbarkeit

Gesamtstadt
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Abschlussplenum

Zum Abschluss der Veranstaltung stellten die drei Gruppen ihre
Diskussionsergebnisse und zentralen Erkenntnisse vor.

Die Gruppe Innenstadt hob hervor, dass Barrierefreiheit in einem weiten
Sinne verstanden und in allen Bereichen zum Tragen kommen sollte. Auch
der Aspekt der Sicherheit sollte bei allen MalZnahmen Bertcksichtigung
finden. Die Einrichtung von Tempo 30-Bereichen wurde in dieser Hinsicht als
wirkungsvolle Mallnahme betrachtet.

Die Gruppe Innere Stadt nahm eine verhaltnismafig optimistische
Bewertung des Zielszenarios vor. Sie unterstrich, dass es wichtig sei, in
Netzen zu denken — ein Aspekt, der im Zielszenario noch stéarker betont
werden konne. ,Schneller ist nicht besser” war eine zentrale von der Gruppe
herausgearbeitete These.

Die Gruppe AuRere Stadt stellte heraus, dass Mobilitat ein umfassendes
Thema sei, bei dem alle Teilaspekte miteinander verknupft sind. Die
Umsetzung der im Zielszenario vorgesehenen strategischen Mal3hahmen
warden in ihrer Gesamtheit flr Koln einen grol3en Fortschritt darstellen. Es
k&me jedoch nicht nur auf stadtische Mal3nahmen an, sondern auch auf eine
veranderte Mobilitatskultur.

Herr Ensink (mobycon) reflektierte zusammenfassend die aus seiner Sicht
wichtigsten Aspekte, die bei der Finalisierung der ersten Stufe sowie in der
zweiten Stufe, in der konkrete Malinahmen bestimmt werden,
Berucksichtigung finden sollten. Besonders hob er dabei den von einer der
Gruppen angesprochenen Zielkonflikt zwischen Zuverlassigkeit und
Geschwindigkeit hervor: ,Reduziertes Tempo bedeutet letztlich mehr
Geschwindigkeit fur alle” — dieses scheinbare Paradox fand am Runden
Tisch Mobilitat und Gesellschaft Zustimmung. Starkere Geschwindigkeits-
begrenzungen fur den MIV stellten einen sozialen Mehrwert dar.

Herr Klasen und Herr Siggelkow dankten zum Abschluss allen Beteiligten fur
die engagierte Mitwirkung an dieser und den zwei vorherigen Sitzungen des
Runden Tisches.
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Anhang: Bewertung der strategischen Mal3nhahmen
durch die Gruppen

Im Verlauf der Gruppendiskussionen erfolgte eine Bewertung der strategischen Malinahmen.
Die Ergebnisse sind auf den folgenden Seiten dargestellt.
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Gruppe Innenstadt

Raumtypen Innenstadt & Gesamtstadt




§ Gruppe Innenstadt — Raumtyp Innenstadt

Relevante Malhahmen

(Sortierung nach Relevanz von *** = besonders relevant® zu * = ,relevant")

Bezahlbarkeit

4.3. Tempo-30-Bereiche ausbauen***

4.3. Tempo-30-Bereiche ausbauen***

4.1. Reduktion ruhender Verkehr***

1.1. Mehr Platz auf Gehwegen*

3.1. Ost-West-Verbindungen
starken**

1.1. Mehr Platz auf Gehwegen
schaffen*

7.1. Fokus auf schattenspendende Begriinung

von Platzen und Gebéauden, Entsiegelung
fordern***

1.2. Direktverbindungen starken*

3.2. Rechtsrheinische Nord-Sid-
Verbindungen starken**

2.1. Ausbau hochwertiger
Radabstellanlagen*

7.2. Aufenthaltsqualitat erhohen***

2.1. Ausbau hochwertiger
Radabstellanlagen*

1.3. Schaffung neuer
Rheinquerungsmaoglichkeiten*

2.2. Ausbau Radinfrastruktur**

5.2. Abstellméglichkeiten fur
Mikromobilitat schaffen*

4.1. Reduktion ruhender Verkehr*

2.2. Ausbau Radinfrastruktur*

5.1. Ausbau flachendeckendes Netz
von Sharing-Angeboten*

1.3. Schaffung neuer
Rheinquerungsmaoglichkeiten**

2.2. Ausbau Radinfrastruktur**

5.1. Ausbau flachendeckendes Netz von
Sharing-Angeboten**

5.2. Abstellmdglichkeiten fur Mikromobilitat
schaffen**

7.2. Aufenthaltsqualitat erhdhen*

4.2. Verbesserung Parkleitsystem*

1.2. Direktverbindungen starken*

6.2. Bedarfsgerechte Umstrukturierung der
Ladezonen und Aufbau Wirtschaftszonen*

5.1. Ausbau flachendeckendes Netz
von Sharing-Angeboten*

6.2. Bedarfsgerechte
Umstrukturierung der Ladezonen und
Aufbau Wirtschaftszonen*




§ Gruppe Innenstadt — Raumtyp Innenstadt

Relevante Malhahmen

Barrierefreiheit

1.1. Mehr Platz auf Gehwegen schaffen***

(Sortierung nach Relevanz von *** = besonders relevant® zu * = ,relevant")

1.2. Direktverbindungen starken***

1.2. Direktverbindungen starken***

3.1. Ost-West-Verbindungen starken***

Teilhabe

1.1.Mehr Platz auf Gehwegen
schaffen***

1.3. Schaffung neuer
Rheinquerungsmaoglichkeiten***

4.2. Verbesserung Parkleitsystem**

7.2. Aufenthaltsqualitat erhéhen**

2.1. Ausbau hochwertiger Radabstellanlagen*

2.2. Ausbau Radinfrastruktur*

3.1. Ost-West-Verbindungen starken*

6.2. Bedarfsgerechte Umstrukturierung
der Ladezonen und Aufbau
Wirtschaftszonen**

2.2. Ausbau Radinfrastruktur***

4 .1. Reduktion ruhender Verkehr***

3.2. Rechtsrheinische Nord-Sid-
Verbindungen starken*

4.3. Tempo-30-Bereiche ausbauen***

4.2. Verbesserung Parkleitsystem*

5.1. Ausbau flachendeckendes Netz von
Sharing-Angeboten*

7.1. Fokus auf schattenspendende
Begrinung von Platzen und
Gebauden, Entsiegelung fordern***

5.2. Abstellmdglichkeiten fur
Mikromobilitat schaffen*

7.2. Aufenthaltsqualitat erhGhen***

4.1. Reduktion ruhender Verkehr*

4.3. Tempo-30-Bereich ausbauen*

5.2. Abstellméglichkeiten fur Mikromobilitat
schaffen*

6.2. Bedarfsgerechte Umstrukturierung der
Ladezonen und Aufbau Wirtschaftszonen*

6.1. FOrderung zentraler
Umschlagstellen*

2.1. Ausbau hochwertiger
Radabstellanlagen**
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§ Gruppe Innenstadt - Gesamtstadt

Relevante Malhahmen

1.4. Unfallh&ufungsstellen
umbauen***

1.3. Ausbau sichere Schulwege***

1.5. Angebotsvielfalt um
Lastenfahrrader und E-Bikes bei
Sharing-Anbietern flachendeckend
erweitern***

1.4. Unfallhdufungsstellen umbauen***

(Sortierung nach Relevanz von *** = besonders relevant® zu * = ,relevant")

2.1. Ausbau digitaler Echtzeitinformation**

3.1. Stakeholderubergreifendes
Gremium weiterfuhren*

2.2. Nutzung von Echtzeitdaten flir ein
intelligentes Verkehrsleitsystem**

Bezahlbarkeit

1.5. Angebotsvielfalt um
Lastenfahrrader und E-Bikes bei
Sharing-Anbietern flachendeckend
erweitern***

1.1. Barrierefreier Ausbau der
OPNV-Haltestellen**

1.2. Barrierefreiheit im FuRverkehr
sicherstellen**

3.1. Stakeholdertibergreifendes
Gremium weiterfihren**

4.3. Klimaresiliente Stadtplanung**

3.5.Verantwortlichkeiten und Netzwerke
fur Bottom-Up Prozesse in der
Verwaltung definieren und entwickeln*

3.2. Pendel- und Logistikverkehre regional
koordinieren*

3.4. Plattform fir Logistik, Einzelhandel,
Handwerksbetriebe und Stadt schaffen*

1.6. Vergunstigte Sharing-Angebote
fur einkommensschwache
Haushalte***

3.6. ldeen- und Kreativwerkstatten in
Bezirken fordern*

4.2. Leitlinien fir Quartiersentwicklung
entwickeln*

3.5. Verantwortlichkeiten und Netzwerke
fur Bottom-Up-Prozesse in der Verwaltung
definieren und entwickeln*

1.7. OPNV-Ticket fir KéIn-Pass-
Inhaber*innen gunstiger anbieten***

3.6. ldeen- und Kreativwerkstatten
in Bezirken fordern**

1.4. Unfallhdufung umbauen***

4.1. Weiterverarbeitung von
Einzelhandels- und Zentrenkonzepten und
Mobilitatskonzepten gemaf
polyzentrischer Stadtentwicklung*

3.3. Anreize fur Arbeitgeber im
Bereich Mobilitatsmanagement
schaffen**

4.5. Nachverdichtung ermoglichen*

2.4. Erweiterung der zentralen offenen
Datenplattformen mit Zugriffsfunktion fur
Stakeholder***

4.6. Ladeinfrastruktur ausbauen*




§ Gruppe Innenstadt - Gesamtstadt

Relevante Malhahmen

Barrierefreiheit Barrierefreiheit Barrierefreiheit Barrierefreiheit

(Sortierung nach Relevanz von *** = besonders relevant® zu * = ,relevant®)

1.1. Barrierefreier Austausch der
OPNV-Haltestellen***

2.1. Ausbau digitaler
Echtzeitinformationen*

3.1. Stakeholderubergreifendes
Gremium weiterfihren*

1.2. Barrierefreiheit im FuRverkehr
sicherstellen***

2.2. Nutzung von Echtzeitdaten fur
ein intelligentes Verkehrsleitsystem*

3.2.Pendler- und Logistikverkehre
regional koordinieren*

3.6. Ideen- und Kreativwerkstatten in
Bezirken fordern*

1.3. Ausbau sichere Schulwege**

1.4. Unfallhdufungsstellen umbauen**

2.3. Digitale Erfassung und
Koordination von Stellplatzen fur
PKW*

3.3. Anreize fur Arbeitgeber im
Bereich Mobilitdtsmanagement
schaffen*

4.1. Weiterverarbeitung von
Einzelhandels- und Zentrenkonzepten
und Mobilitatskonzepten gemaf
polyzentrischer Stadtentwicklung*

1.5. Angebotsvielfalt um
Lastenfahrrader und E-Bikes bei
Sharing-Anbietern flachendeckend
erweitern**

2.4. Erweiterung der zentralen
offenen Datenplattform mit
Zugriffsfunktion fur Stakeholder*

3.4. Plattform fir Logistik,
Einzelhandel, Handwerksbetriebe
und Stadt schaffen*

4.2. Leitlinien fir Quartiersentwicklung
entwickeln*

1.6. Vergunstigte Sharing-Angebote flr
einkommensschwache Haushalte**

1.7. OPNV-Ticket fur KéIn-Pass-
Inhaber*innen ginstiger anbieten**

3.5. Verantwortlichkeiten und
Netzwerke fur Bottom-Up-Prozesse in
der Verwaltung definieren und
entwickeln*

4.4. Parkraummanagement und
Strallenumgestaltung zur Aufwertung
v. Stadtraumen nutzen*

4.5. Nachverdichtung ermdglichen*

4.6. Ladeinfrastruktur ausbauen*
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§ Gruppe Innenstadt - Gesamtstadt

Relevante Malhahmen

2.2. Nutzung von Echtzeitdaten fur
ein intelligentes Verkehrsleitsystem***

(Sortierung nach Relevanz von *** = besonders relevant® zu * = ,relevant")

Teilhabe Teilhabe

4.3. Klimaresiliente Stadtplanung**

4.6. Ladeinfrastruktur ausbauen***

1.3. Ausbau sichere Schulwege**

2.1. Ausbau
digitaler Echtzeitinformationen**

3.3. Anreize fir Arbeitgeber im
Bereich Mobilitatsmanagement
schaffen**

4.1. Weiterverarbeitung
von Einzelhandels- und
Zentrenkonzepten und
Mobilitdtskonzepten
gemal polyzentrischer
Stadtentwicklung**

2.3. Digitale Erfassung und
Koordination von Stellplatzen ftr
PKW*

2.4. Erweiterung der zentralen
offenen Datenplattform mit
Zugriffsfunktion fur Stakeholder*

4.5. Nachverdichtung ermgglichen*

1.1. Barrierefreier Austausch der
OPNV-Haltestellen***

1.4. Unfallhdufungsstellen umbauen**

1.2. Barrierefreiheit im FuRverkehr
sicherstellen***

4 .6. Ladeinfrastruktur ausbauen**

1.3. Ausbau sichere Schulwege***

2.1. Ausbau digitaler
Echtzeitinformationen*

1.6. Vergunstigte Sharing-
Angebote fir
einkommensschwache
Haushalte***

2.2. Nutzung von Echtzeitdaten fur
ein intelligentes Verkehrsleitsystem*

1.7. OPNV-Ticket fur KéIn-Pass-
Inhaber*innen gunstiger
anbieten***

4.1. Weiterverarbeitung von
Einzelhandels- und
Zentrenkonzepten und
Mobilitatskonzepten gemaf
polyzentrischer Stadtentwicklung*

3.3. Anreize fur Arbeitgeber im
Bereich Mobilititsmanagement
schaffen***

4.2. Leitlinien fur
Quartiersentwicklung entwickeln***
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Gruppe Innere Stadt

Raumtypen Innere Stadt &
Gesamtstadt




3*% Gruppe Innere Stadt — Raumtyp Innere Stadt

Relevante Malhahmen

1.2 Hochwertige FuRwege schaffen***

4.1 Konzentration des MIV auf das
Kfz-Grundnetz***

(Sortierung nach Relevanz von *** = besonders relevant® zu * = ,relevant")

Gesundheit

6.1 Zentrale Abstellung ermdéglichen**

1.2 Hochwertige Fu3wege schaffen***

4.2 Veedel verkehrsberuhigen
auRRerhalb des Kfz-Grundnetz und
Tempo-30-Bereiche ausbauen***

2.2 Radverkehr auf durchgehenden
Routen beschleunigen*

2.1 Zusammenhangendes und direktes
Fahrradnetz***

3.1 Tangentialverbindungen
schaffen***

4.3 Begegnungsraume schaffen und
Aufenthaltsqualitat erhthen***

2.3 gesicherte Abstellmoglichkeiten in
Quartieren und alltéaglichen
Einrichtungen schaffen*

4.2 Veedel verkehrsberuhigen
aul3erhalb des Kfz-Grundnetz und
Tempo-30-Bereiche ausbauen***

3.2 OPNV beschleunigen und Zu-
verlassigkeit erhfhen***

3.3 Rheinquerungen ermoglichen***

1.1 Direktverbindungen starken**

2.1 Zusammenhangendes und
direktes Fahrradnetz**

3.1 Tangentialverbindungen
schaffen**

4.3 Reduktion des ruhenden Verkehrs
auf den Stral3en**

4.4 Keine weitere Duldung
ordnungswidrigen Parkens**

3.2 OPNV beschleunigen und Zu-
verlassigkeit erhéhen*

3.3 Rheinquerungen ermdéglichen*

6.2 Nachhaltige Liefermdglichkeiten
fordern*

7.1 Nachverdichtung von Veedeln mit
alltaglichen Einrichtungen*

4.2 Veedel verkehrsberuhigen
auR3erhalb des Kfz-Grundnetz und
Tempo-30-Bereiche ausbauen***

2.1 Zusammenhangendes und
direktes Fahrradnetz**

4.3 Reduktion des ruhenden Verkehrs
auf den Stral3en**

2.3 Gesicherte Abstellmdglichkeiten
in Quartieren und alltaglichen
Einrichtungen schaffen*

4.1 Konzentration des MIV auf das
Kfz-Grundnetz*




3*—5 Gruppe Innere Stadt — Raumtyp Innere Stadt

Relevante Malhahmen

Bezahlbarkeit

3.1 Tangentialverbindungen
schaffen***

3.2 OPNV beschleunigen und Zu-
verlassigkeit erhfhen***

Bezahlbarkeit

4.3 Begegnungsraume schaffen und
Aufenthaltsqualitat erh6hen**

1.1 Direktverbindungen starken**

2.1 Zusammenhéangendes und
direktes Fahrradnetz**

5.1 Ausbau flachendeckendes Netz
von Sharing-Stationen und Freefloat-
Sharingangeboten gemall Raumbuch
Mobilstationen*

1.2 Hochwertige FuRwege schaffen*

2.2 Radverkehr auf durchgehenden
Routen beschleunigen*

2.3 Gesicherte Abstellmoglichkeiten
in Quartieren und alltaglichen
Einrichtungen schaffen*

3.3 Rheinquerungen ermdoglichen*

(Sortierung nach Relevanz von *** = besonders relevant® zu * = ,relevant")

Barrierefreiheit Barrierefreiheit

1.1 Direktverbindungen starken***

1.2 Hochwertige FuRwege schaffen***

4.3 Reduktion des ruhenden Verkehrs
auf den Stral3en*

3.1 Tangentialverbindungen
schaffen***

4.4 Keine weitere Duldung
ordnungswidrigen Parkens*

3.2 OPNV beschleunigen und Zu-
verlassigkeit erhohen***

7.1 Nachverdichtung von Veedeln mit
alltaglichen Einrichtungen***

5.1 Ausbau flachendeckendes Netz
von Sharing-Stationen und Freefloat-
Sharingangeboten gemald Raumbuch
Mobilstationen*

6.1 Zentrale Abstellung ermdglichen*

2.3 Gesicherte Abstellmdéglichkeiten
in Quartieren und alltaglichen
Einrichtungen schaffen**

6.2 Nachhaltige Liefermoglichkeiten
fordern*

4.3 Begegnungsraume schaffen und
Aufenthaltsqualitat erh6hen**

3.3 Rheinquerungen ermdéglichen*

4.2 Veedel verkehrsberuhigen
aufRerhalb des Kfz-Grundnetz und
Tempo-30-Bereiche ausbauen*
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3*% Gruppe Innere Stadt — Raumtyp Innere Stadt

Relevante Malhahmen

1.1 Direktverbindungen starken***

2.1 Zusammenhangendes und
direktes Fahrradnetz***

(Sortierung nach Relevanz von *** = besonders relevant® zu * = ,relevant")

Teilhabe Teilhabe

7.1 Nachverdichtung von Veedeln mit
alltaglichen Einrichtungen***

1.2 Hochwertige FuRwege schaffen***

1.2 Hochwertige FuBwege schaffen**

3.1 Tangentialverbindungen
schaffen***

2.2 Radverkehr auf durchgehenden
Routen beschleunigen*

2.2 Radverkehr auf durchgehenden
Routen beschleunigen***

3.1 Tangentialverbindungen
schaffen***

2.3 Gesicherte Abstellmdglichkeiten
in Quartieren und alltaglichen
Einrichtungen schaffen**

4.3 Reduktion des ruhenden Verkehrs
auf den StraRen***

3.3 Rheinquerungen ermdglichen*

6.1 Zentrale Abstellung ermdglichen**

6.1 Zentrale Abstellung
ermaglichen***

4.1 Konzentration des MIV auf das
Kfz-Grundnetz*

3.2 OPNV beschleunigen und Zu-
verlassigkeit erhohen***

3.3 Rheinquerungen ermdglichen***

4.3 Reduktion des ruhenden Verkehrs
auf den StralRen***

5.1 Ausbau flachendeckendes Netz
von Sharing-Stationen und Freefloat-
Sharingangeboten gemald Raumbuch
Mobilstationen***

1.1 Direktverbindungen starken**

4.4 Keine weitere Duldung
ordnungswidrigen Parkens*

2.3 Gesicherte Abstellmdglichkeiten
in Quartieren und alltaglichen
Einrichtungen schaffen**

7.1 Nachverdichtung von Veedeln mit
alltaglichen Einrichtungen*

4.2 Veedel verkehrsberuhigen
aullerhalb des Kfz-Grundnetz und
Tempo-30-Bereiche ausbauen**

4.3 Begegnungsraume schaffen und
Aufenthaltsqualitat erhohen**
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3*% Gruppe Innere Stadt - Gesamtstadt

Rel evante MaBn ah men (Sortierung nach Relevanz von *** = besonders relevant‘ zu * = ,relevant®)

1.1 Barrierefreier Ausbau der OPNV- 1.5 Angebotsvielfalt um Lasten- 1.3 Ausbau sichere Schulwege*** 1.1 Barrierefreier Ausbau der OPNV-
*k% . . .

Haltestellen fahrrader und E-Bikes bei Sharing- Haltestellen**

1.2 Barrierefreiheit im EuRverkehr Anbietern flachendeckend erweitern* 1.4 Unfallhaufungsstellen umbauen**

1.2 Barrierefreiheit im FulBverkehr
herstellen** 1.6 Vergiinstigte Sharing-Angebote fiir herstellen*

1.3 Ausbau sichere Schulwege* einkommensschwache Haushalte*

N i — 1.4 Unfallhdufungsstellen umbauen*
1.7 OPNV-Ticket flir KéIn-Pass-

1.4 Unfallhdufungsstellen umbauen** Inhaber*innen glinstiger anbieten* 1.5 Angebotsvielfalt um Lasten-
3.6 Ideen- und Kreativwerkstéatten in fahrrader und E-Bikes bei Sharing-
3.3 Anreize fur Arbeitgeber im Bereich Bezirken fordern* Anbietern flachendeckend erweitern*
Mobilitatsmanagement schaffen*** 4.1 Weitererarbeitung von Einzel- 3.6 Ideen- und Kreativwerkstéatten in
handels und Zentrenkonzepten und Bezirken fordern*
4.3 Klimaresiliente Stadtplanung*** Mobilitatskonzepten gemaf

polyzentrischer Stadtentwicklung*

2.3 Digitale Erfassung und Koordination 4.5 Nachverdichtung erméglichen*
von Stellplatzen fur Pkw**

‘ o 4.6 Ladeinfrastrukturen ausbauen*
3.2 Pendler- und Logistikverkehre

regional koordinieren**

4.4 Parkraummanagement und
StralRenumgestaltung zur Aufwertung
von Straldenraumen nutzen**




3*—5 Gruppe Innere Stadt - Gesamtstadt

Relevante Malhahmen

Bezahlbarkeit Bezahlbarkeit Barrierefreiheit Barrierefreiheit

(Sortierung nach Relevanz von *** = besonders relevant® zu * = ,relevant")

1.6 Verglnstigte Sharing-Angebote
fur einkommensschwache
Haushalte**

3.3 Anreize fur Arbeitgeber im Bereich
Mobilitatsmanagement schaffen*

1.1 Barrierefreier Ausbau der OPNV-
Haltestellen***

1.3 Ausbau sichere Schulwege*

1.7 OPNV-Ticket fiir KéIn-Pass-In-
haber*innen glnstiger anbieten**

4.3 Klimaresiliente Stadtplanung*

2.1 Ausbau digitaler Echtzeit-
informationen**

4.4 Parkraummanagement und
StralRenumgestaltung zur Aufwertung
von Strallenraumen nutzen*

1.2 Barrierefreiheit im FuRRverkehr
herstellen***

2.1 Ausbau digitaler Echtzeit-
informationen*

4.6 Ladeinfrastrukturen ausbauen**

1.1 Barrierefreier Ausbau der OPNV-
Haltestellen*

1.3 Ausbau sichere Schulwege*

2.3 Digitale Erfassung und
Koordination von Stellplatzen fur
Pkw*

2.4 Erweiterung der zentralen offenen
Datenplattform mit Zugriffsfunktion fur
Stakeholder*

1.6 Vergunstigte Sharing-Angebote
fur einkommensschwache
Haushalte***

3.1 Stakeholderiibergreifendes
Gremium weiterfiihren*

1.7 OPNV-Ticket fuir KéIn-Pass-In-
haber*innen glnstiger anbieten**

3.3 Anreize fur Arbeitgeber im Bereich
Mobilitatsmanagement schaffen*

3.2 Pendler- und Logistikverkehre
regional koordinieren**

3.6 Ideen- und Kreativwerkstétten in
Bezirken fordern*

4.1 Weitererarbeitung von Einzel-
handels und Zentrenkonzepten und
Mobilitatskonzepten gemaf
polyzentrischer Stadtentwicklung**

4.4 Parkraummanagement und
Strallenumgestaltung zur Aufwertung
von Strafdenrdumen nutzen*

4.6 Ladeinfrastrukturen ausbauen*

4.2 Leitlinien fur Quartiers-
entwicklung entwickeln**

4.5 Nachverdichtung ermoglichen**




3*% Gruppe Innere Stadt - Gesamtstadt

Relevante Malhahmen

(Sortierung nach Relevanz von *** = besonders relevant® zu * = ,relevant")

Teilhabe Teilhabe

1.5 Angebotsvielfalt um Lasten-
fahrrader und E-Bikes bei Sharing-
Anbietern flachendeckend
erweitern***

2.3 Digitale Erfassung und Koor-
dination von Stellplatzen fir Pkw**

1.1 Barrierefreier Ausbau der OPNV-
Haltestellen***

3.2 Pendler- und Logistikverkehre
regional koordinieren***

3.1 Stakeholderiibergreifendes
Gremium weiterfihren**

1.2 Barrierefreiheit im FuRverkehr
herstellen***

1.5 Angebotsvielfalt um Lasten-
fahrrader und E-Bikes bei Sharing-
Anbietern flachendeckend erweitern*

4.1 Weitererarbeitung von Einzel-
handels und Zentrenkonzepten und
Mobilitdtskonzepten geman
polyzentrischer Stadtentwicklung***

3.3 Anreize fir Arbeitgeber im Bereich
Mobilitatsmanagement schaffen**

4.6 Ladeinfrastrukturen ausbauen**

1.3 Ausbau sichere Schulwege*

4.4 Parkraummanagement und
Strallenumgestaltung zur Aufwertung
von Straldenraumen nutzen***

4.2 Leitlinien fur Quartiers-
entwicklung entwickeln*

2.1 Ausbau digitaler Echtzeit-
informationen**

2.2 Nutzung von Echtzeitdaten fur ein
intelligentes Verkehrsleitsystem**

4.5 Nachverdichtung ermdglichen*

1.3 Ausbau sichere Schulwege***

2.1 Ausbau digitaler Echtzeit-
informationen*

1.4 Unfallh&ufungsstellen umbauen**

2.2 Nutzung von Echtzeitdaten fir ein
intelligentes Verkehrsleitsystem*

1.6 Verglinstigte Sharing-Angebote
fur einkommensschwache
Haushalte**

2.3 Digitale Erfassung und Koor-
dination von Stellplatzen fur Pkw*

1.7 OPNV-Ticket fur KéIn-Pass-In-
haber*innen gunstiger anbieten**

4.2 Leitlinien fir Quartiers-
entwicklung entwickeln*

3.2 Pendler- und Logistikverkehre
regional koordinieren**

4.4 Parkraummanagement und
Strallenumgestaltung zur Aufwertung
von Stralenrdumen nutzen**




Gruppe AuRere Stadt

Raumtypen AuRere Stadt &
Gesamtstadt




* Gruppe AuRere Stadt — Raumtyp AuRere Stadt

Relevante Malhahmen

(Sortierung nach Relevanz von *** = besonders relevant® zu * = ,relevant")

4.2 Tempo-30-Bereiche ausbauen***

2.1 Konzentration des MIV auf das
Kfz-Grundnetz***

2.1 Ausbau von RadPendlerRouten in
Richtung Innenstadt und zwischen
Bezirken (tangential)**

7.2 Schaffung von Freizeitangeboten
im Veedel**

7.3 Begegnungsraume schaffen**

7.4 Am OPNV ausgerichtete
Stadtentwicklung fordern**

5.1 Ausbau flachendeckendes Netz von

Sharing-Stationen und Freefloat-
Sharingangeboten genall Raumbuch
Mobilstationen*

1.1 Pkw-zentrierte Orte ful3ganger-
freundlicher gestalten***

4.2 Tempo-30-Bereiche ausbauen***

2.3 Radabstellanlagen an OPNV-
Knoten**

5.2 Park-/Bike +Ride-Anlagen
bedarfsgerecht biindeln*

4.3 Keine weiter Duldung
ordnungswidrigen Parkens***

4.1 Durchgangsverkehre auf Kfz-
Grundnetz bindeln**

6.2 Nachhaltige Liefermdglichkeiten
fordern*

7.1 Nachverdichtung von Veedeln mit
alltaglichen Einrichtungen*

4.1 Durchgangsverkehre auf Kfz-
Grundnetz bundeln**

5.1 Ausbau flachendeckendes Netz

von Sharing-Stationen und Freefloat-
Sharingangeboten genall Raumbuch
Mobilstationen**

2.3 Radabstellanlagen an OPNV-
Knoten*

3.4 OPNV-Angebot mit Umland ab-
stimmen und besser verknipfen*

4.1 Durchgangsverkehre auf Kfz-
Grundnetz bindeln*

3.3 OPNV beschleunigen und
Zuverlassigkeit erhdhen***

5.2 Park-/Bike +Ride-Anlagen
bedarfsgerecht biindeln**

6.1 Zentrale Abstellmdglichkeiten an
OPNV-Knoten und in Quartieren**

3.4 OPNV-Angebot mit Umland ab-
stimmen und besser verknipfen***

7.4 Am OPNV ausgerichtete
Stadtentwicklung fordern**

2.1 Ausbau von RadPendlerRouten in
Richtung Innenstadt und zwischen
Bezirken (tangential)**

2.2 Radverkehr auf durchgehen-den
Routen beschleunigen**




* Gruppe AuRere Stadt — Raumtyp AulRere Stadt

Relevante Malhahmen

Bezahlbarkeit Barrierefreiheit

3.4 OPNV-Angebot mit Umland ab-
stimmen und besser verkntpfen***

1.1 Pkw-zentrierte Orte fulRganger-
freundlicher gestalten***

4.1 Durchgangsverkehre auf Kfz-
Grundnetz bundeln***

3.1 ErschlieBungsqualitéat bedarfs-
gerecht verbessern***

(Sortierung nach Relevanz von *** = besonders relevant® zu * = ,relevant")

3.1 ErschlieBungsqualitat bedarfs-
gerecht verbessern***

Teilhabe

3.3 OPNV beschleunigen und
Zuverlassigkeit erhdhen***

5.2 Park-/ Bike+Ride-Anlagen
bedarfsgerecht bindeln**

4.3 Keine weiter Duldung
ordnungswidrigen Parkens***

3.3 OPNV beschleunigen und
Zuverlassigkeit erhfhen***

7.2 Schaffung von Freizeitangeboten
im Veedel***

7.3 Begegnungsraume schaffen***

7.1 Nachverdichtung von Veedeln mit
alltaglichen Einrichtungen***

3.4 OPNV-Angebot mit Umland ab-
stimmen und besser verknipfen**

2.1 Ausbau von RadPendlerRouten in
Richtung Innenstadt und zwischen
Bezirken (tangential)*

4.2 Tempo-30-Bereiche ausbauen**

2.2 Radverkehr auf durchgehenden
Routen beschleunigen*

7.4 Am OPNV ausgerichtete
Stadtentwicklung férdern**

4.1 Durchgangsverkehre auf Kfz-
Grundnetz bundeln*

3.3 OPNV beschleunigen und
Zuverlassigkeit erh6hen*

7.2 Schaffung von Freizeitangeboten
im Veedel*

5.1 Ausbau flachendeckendes Netz
von Sharing-Stationen und Freefloat-
Sharingangeboten genald Raumbuch
Mobilstationen*

6.2 Nachhaltige Liefermdglichkeiten
fordern*

7.3 Begegnungsraume schaffen***

1.1 Pkw-zentrierte Orte fuRganger-
freundlicher gestalten**

3.2 Rheinquerungen ermdoglichen**
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* Gruppe AuRere Stadt - Gesamtstadt

Relevante Malhahmen

(Sortierung nach Relevanz von *** = besonders relevant® zu * = ,relevant")

Bezahlbarkeit

1.1 Barrierefreier Ausbau der OPNV-
Haltestellen***

1.1 Barrierefreier Ausbau der OPNV-
Haltestellen***

2.2 Nutzung von Echtzeitdaten fur ein
intelligentes Verkehrsleitsystem**

1.2 Barrierefreiheit im FulBverkehr
herstellen***

1.2 Barrierefreiheit im Ful3verkehr
herstellen***

3.2 Pendler- und Logistikverkehre
regional koordinieren**

1.3 Ausbau sichere Schulwege***

4.3 Klimaresiliente Stadtplanung***

1.3 Ausbau sichere Schulwege***

3.3 Anreize fir Arbeitgeber im Bereich
Mobilitatsmanagement schaffen**

1.3 Ausbau sichere Schulwege***

2.1 Ausbau digitaler Echtzeit-
informationen***

1.7 OPNV-Ticket fiir KéIn-Pass-In-
haber*innen glnstiger anbieten**

1.4 Unfallh&ufungsstellen umbauen***

4.6 Ladeinfrastrukturen ausbauen**

4.4 Parkraummanagement und
Strallenumgestaltung zur Aufwertung
von Stralenraumen nutzen**

2.2 Nutzung von Echtzeitdaten fir ein
intelligentes Verkehrsleitsystem*

1.1 Barrierefreier Ausbau der OPNV-
Haltestellen*

2.3 Digitale Erfassung und
Koordination von Stellplatzen ftr
Pkw*

1.2 Barrierefreiheit im Ful3verkehr
herstellen*




* Gruppe AuRere Stadt - Gesamtstadt

Relevante Malhahmen

Barrierefreiheit Barrierefreiheit

(Sortierung nach Relevanz von *** = besonders relevant® zu * = ,relevant")

Teilhabe

1.1 Barrierefreier Ausbau der OPNV-
Haltestellen***

1.2 Barrierefreiheit im FulBverkehr
herstellen**

4.1 Weitererarbeitung von Einzel-
handels und Zentrenkonzepten und
Mobilitatskonzepten gemaf
polyzentrischer Stadtentwicklung**

1.1 Barrierefreier Ausbau der OPNV-
Haltestellen***

1.1 Barrierefreier Ausbau der OPNV-
Haltestellen***

1.3 Ausbau sichere Schulwege**

4.2 Leitlinien fur Quartiers-
entwicklung entwickeln**

1.2 Barrierefreiheit im Ful3verkehr
herstellen***

1.2 Barrierefreiheit im Ful3verkehr
herstellen***

1.7 OPNV-Ticket fiir KéIn-Pass-In-
haber*innen glnstiger anbieten**

4.3 Klimaresiliente Stadtplanung**

1.7 OPNV-Ticket fur Kéln-Pass-In-
haber*innen gunstiger anbieten ***

3.3 Anreize fur Arbeitgeber im Bereich
Mobilitatsmanagement schaffen**

4.4 Parkraummanagement und
StralRenumgestaltung zur Aufwertung
von Stral3enraumen nutzen**

2.1 Ausbau digitaler Echtzeit-
informationen***

3.5 Verantwortlichkeiten und
Netzwerke fir Bottom-Up Prozesse in
der Verwaltung definieren und
entwickeln**

1.4 Unfallhdufungsstellen umbauen*

2.1 Ausbau digitaler Echtzeit-
informationen*

4.1 Weitererarbeitung von Einzel-
handels und Zentrenkonzepten und
Mobilitatskonzepten geman
polyzentrischer Stadtentwicklung**

3.6 ldeen- und Kreativwerkstatten in
Bezirken fordern**

3.1 Stakeholderubergreifendes
Gremium weiterfiihren*

4.2 Leitlinien flr Quartiers-
entwicklung entwickeln*

4.6 Ladeinfrastrukturen ausbauen*

1.3 Ausbau sichere Schulwege**

1.6 Vergunstigte Sharing-Angebote
fur einkommensschwache
Haushalte**

1.7 OPNV-Ticket fiir KéIn-Pass-In-
haber*innen glnstiger anbieten**
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