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Der Runde Tisch Mobilitat & Gesellschaft als
Teil des nachhaltigen Mobilitatsplans.

Besser durch Koln.
Der nachhaltige Mobilitatsplan

Bis 2035 mdchte Koln klimaneutral sein. Der Verkehr macht heute fast ein Drittel
der Treibhausgase in Koln aus. Um das Klimaziel zu erreichen, aber auch, um Koln
insgesamt lebenswerter zu gestalten, erarbeitet die Stadt derzeit einen nachhaltigen
Mobilitatsplan, der den Umstieg auf nachhaltige Verkehrsmittel férdern soll.

Die Entwicklung des nachhaltigen Mobilitatsplans erfolgt nach den europaischen
SUMP-Kriterien und basiert auf einem Uberparteilich getragenen Beschluss
(AN/0414/2019) des Stadtrats. Damit soll der letzte umfassende
Verkehrsentwicklungsplan durch einen integrierten Ansatz ersetzt werden.

Ein SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) zeichnet sich ganz wesentlich durch
eine Amts-, Raum- und Zeithorizontlibergreifende Betrachtung der stadtischen
Mobilitatsentwicklung aus. Zudem legt er einen groRen Wert auf die konkrete
Umsetzungsplanung und das Monitoring der in ihm artikulierten MalRnahmen.

Der nachhaltige Mobilitdtsplan der Stadt Koéln wird unter intensiver Einbeziehung
der Blurger*innen sowie von Fachakteuren erarbeitet. Dazu werden acht
verschiedene Beteiligungsformate angeboten, u.a. der Runde Tisch Mobilitat und
Gesellschaft.

Der Runde Tisch Mobilitat & Gesellschaft
und die 1. Sitzung am 13. Marz 2023

Im Rahmen des nachhaltigen Mobilitatsplans werden viele Ideen diskutiert, wie
Ko6ln nicht nur umweltfreundlicher, sondern auch sicherer, sauberer und leiser
werden kann. Viele Mallinahmen liegen daflr auf dem Tisch. Ein guter Plan
muss allerdings zu der Stadt und den Menschen passen.

Eine neue stadtische Mobilitatskultur bendtigt zudem eine breite
Unterstitzung. Daflir ist es entscheidend, dass alle Burger*innen und
Besucher*innen der Stadt mobil bleiben, dass Mobilitdt zuganglich und
bezahlbar ist. Kurz: eine neue Mobilitdtskultur muss fair sein. Der Runde Tisch
Mobilitat & Gesellschaft bewertet die fachlichen Zwischenergebnisse des
Mobilitatsplans und bringt eigene Ideen in den Erarbeitungsprozess mit ein.

Im Mittelpunkt der ersten Sitzung des Runden Tisches am 13. Marz 2023
stand die Sozialvertraglichkeit der Mobilitdt. Es wurden Hinweise formuliert,
wie die Sozialvertraglichkeit im Leitbild des Mobilitatsplans berlcksichtigt
werden sollte. Zudem wurden die Starken und Schwachen (offiziell: Chancen
& Mangel) der heutigen Koélner Mobilitat hinsichtlich der Sozialvertraglichkeit
formuliert.
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Ergebnisse des digitalen Vorabtermins (6. Miarz 2023)

Ubersicht der Kélner Stadtbezirke

Chorweiler

Wie sieht die Mobilitat
in Koln heute aus?

Wie soll die Mobilitat in Koln

im Jahr 2035 aussehen?

schlecht

holprig und
autozentriert
autofreundlich
autozentriert
gewachsen
ausbaufahig

im Wandel
konkurrenzorientiert
autozentriert
schwammig; grau
zentralisiert;
autofokussiert
KVB zu teuer

auf Mief/MIV zentriert
fahrradunfreundlich
grau, beschrankt
fahrradunfreundlich
Fahrradfahrer-
unfreundlich

KVB: schabig und
hasslich

Stau
fahrradunfreundlich
kompliziert,
inkompatibel, teuer
Chaotisch
barrierearm

effizienter

KVB als Ruckgrat der
Mobilitat

autofrei

Okologischer Mobilitatsmix
mehr Interdisziplinaritat
e-mobiler

kooperativ
veedelszentriert
Fahrradspur Aachener Str.
leiser

dezentralisiert; intersektional
gendersensibel
preiswerter, mehr "Hand in
Hand"

mehr Verkehrsgerechtigkeit
fahrradfreundlich

grun (mehr Natur)
klimabewusst
verkehrsberuhigte Innenstadt
KVB: schon und asthetisch
einfacher

verkehrsberuhigte Innenstadt
OPNV giinstiger als Auto,
einfacher, bequemer

Von jedem Punkt aus jeden
andern Punkt innerhalb
Kdlns in angemessener
Zeit/Preis erreichen kdnnen
barrierefrei



Ablauf der 1. Sitzung (13. Mirz 2023)

Die BegriuBung durch die Stadt Kdln erfolgte durch Thorsten
Siggelkow, Leiter des Amts fur nachhaltige Mobilitatsentwicklung.

Die Einfuhrung in die Veranstaltung erfolgte durch die
Moderation (Christian Klasen, DialogWerke) und Fachplanung
(Caroline von Stein, Mobility Institute Berlin).

In Arbeitsgruppen wurden daraufhin vier von funf Ziele des
Leitbildentwurfs fur den Kolner Mobilitatsplan diskutiert. Das Ziel
Klima und Umwelt wurde in dieser Sitzung bewusst ausgespart.

Folgende Fragen wurden in jeder Arbeitsgruppe diskutiert:
+ Was bedeutet Sozialvertraglichkeit in der Mobilitat?
» Was macht Koln heute schon gut und kdnnte ausgebaut werden?
* Wo muss Koln besser werden?
+ Was gibt es fur weitere Ideen oder gute Beispiele aullerhalb Kolns?
* In einem Satz: Was braucht es fur eine Mobilitat fur alle Kdlner*innen?

Nach der Diskussion in Arbeitsgruppen wurden die jeweiligen
Ergebnisse kurz vorgestellt und die Teilnehmenden erhielten die
Gelegenheit, die Ergebnisse der jeweils anderen Gruppen zu
kommentieren und zu erganzen.

Besser durch Koln

. Leben und
Klima und
Umwelt Bewegen
im Veedel

lch bewege mich
aktiv durchs Veedel
und erledige viele
Dinge dort, statt
lange durch die
Stadt zu fahren. Als
Gewerbetreibende™r
komme ich weiterhin
ans Ziel.

Dadurch, wie ich
unterwegs bin, trage
ich aktiv zu
Klimaneutralitdt und
sauberer Luft bei.

Teilhabe-
Gerechtigkeit

Nutzer*innen-
Erlebnis

Erreichbarkeitin
Stadt und Umland

Mobilitét ist da, wie
und wann ich sie

Ich kann mobil sein,

Ich bin gerne unabhéngig von

brauche. Ich kann unterwegs. meiner persénlichen
mich nahtlos, schnell ~ Mobilitét ist sicher, Situation. Mobilitat
und flexibel durch sauber und ist barrierefrei,
Stadt und Umland gemeinschaftlich. einfach und
bewegen. bezahlbar.
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Was bedeutet fiir Sie

Sozialvertraglichkeit
in der Mobilitat?
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Was sind Kélns Chancen & Mangel?

Welche Anmerkungen bestehen zur
Beschreibung des Ziels?
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Leben und Bewegen
im Veedel

- - Ich bewege mich aktiv
Ergebnisse der Kleingruppe Orange e und
erledige Dinge direkt vor
der Haustur. Auch als
Gewerbetreibende*r
komme ich ans Ziel.

Der Formulierung des Ziels wurde grundsatzlich
zugestimmt. Mit Blick auf das Ziel wurde aus dem
Teilnehmendenkreis das Konzept der 15-Minuten Stadt
genannt, was breite Unterstutzung fand. In manchen
Kolner Veedeln kdnnen aktuell nicht alle Dinge vor der
Haustur erledigt werden, da viele Dienstleistungen
weggebrochen sind. Zudem wurde angeregt, den Begriff
,generationengerecht” im Satz unterzubringen, denn v.a.
fur Kinder und Jugendliche auf der einen, und
Senior*innen auf der anderen Seite sind die
Voraussetzungen fur eine sichere aktive Mobilitat oft
nicht gegeben.




Was bedeutet Sozialvertraglichkeit
in der Mobilitat?

Fokus Geld
Geld durfe keine Rolle spielen. Mobilitat soll bezahlbar flr alle sein. Preisgestaltung sei wichtig, aber nicht alles solle Gber den
Preis geregelt werden (z.B. Parken). Ein giinstiger OPNV sei wichtig, im Idealfall gratis.

Fokus Sicherheit

Der Verkehr solle so organisiert sein, dass Sicherheit fur alle Altersgruppen gewabhrleistet ist. Eine sichere Mobilitat bedeutete
eine selbststandige Mobilitat, v.a. fir Kinder und Jugendliche, die zu sich Fufld oder mit dem Fahrrad bewegen. Die Stralie
solle ein Raum der Begegnung und des Spiels fir alle Generationen sein.

Fokus Erreichbarkeit
Erreichbarkeit bedeutete Barrierefreiheit. Kinder sollten allein zur Schule kommen konnen.

Fokus Parken
Parkinfrastruktur sollte so verandert werden, dass Flachengerechtigkeit fur alle Verkehrsteilnehmer hergestellt wird.

Fokus Gesundheit
Eine gesunde Umwelt setze voraus, dass die Emissionsbelastungen sinken, z.B. durch mehr Tempo 30 Regelungen in der
Stadt.



Was bedeutet Sozialvertraglichkeit in
der Mobilitat?




Was macht Koln heute schon gut und
konnte ausgebaut werden?

Teilhabe & Barrierefreiheit

«  Verbesserung des OPNV-Angebots, z.B. Verlangerung KVB-Linien, Schnellbuslinien, on-demand Verkehre im
Veedel (KVB Isi).

+  Pilotprojekt Schulstraf3en.

Gesundheit & Lebensqualitat

* (Beschlusse zur) Einfihrung von Tempo 20- und Tempo 30-Zonen.

*  Beschluss zur zeitweisen Autofreiheit von Stralden, z.B. Wilhelmplatz, Nippes, zu Marktzeiten.
* Umwandlung von Parkplatzen, z.B. fur AuRenflachen von Restaurants.

Attraktivitat & Bezahlbarkeit

+  Verbesserung des OPNV-Angebots, z.B. Verlangerung KVB-Linien, Mitnahmema®églichkeit bei KVB-Abos, Schnellbuslinien,
on-demand Verkehre im Veedel (Isi (KVB)).

* Verbesserung der Fahrradinfrastruktur (breite Radwege, Lastenradférderung & -sharing).
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Wo muss Koln besser werden?

Teilhabe & Barrierefreiheit
+ Die Wege fur Kleinkinder sollten sicherer gestaltet werden.

* Der Parkraum sei besser zu organisieren, z.B. durch die Einfihrung von Quartiersgaragen und kommunal betriebener
Parkhauser oder durch verstarkte Kontrollen des Parkens, auch mit Blick auf Gehweg zuparkende e-Roller.

» Es sollten mehr MaRnahmen flr mobilitatseingeschrankte Menschen implementiert werden, z.B. Anbringen taktiler
Leitlinien fir Menschen mit Seheinschrankungen, keine Parkplatze auf Gehwegniveau, stadtische Senior*innen-Rikschas,
oder bessere Instandhaltung von Rolltreppen zu KVB-Haltestellen.

*  Zur Vermeidung von Wegen sollten bessere Rahmenbedingungen geschaffen werden, v.a. ausreichend wohnortnahe
Kitas und Schulen, aber auch Arzte, Handwerker oder Supermarkte (v.a. bei Neuplanung von Quartieren zu beachten,
z.B. Kreuzfeld), um die Idee einer 15-Minuten Stadt Realitat werden lassen zu kdnnen.

Gesundheit & Lebensqualitat

* Die Einfuhrung weiterer Tempo 20- und Tempo 30-Zonen als auch eine starkere Kontrolle der Einhaltung sind
wunschenswert.

» Es sollte mehr temporar oder permanent autofreie Strallen geben, z.B. im Veedel-Zentrum oder um Schulen und Kitas.
*  Mehr (nicht-kommerzielle) Platze fur Begegnung und Spiel und fur Baume werden begrift.

Attraktivitat & Bezahlbarkeit

» Die Fahrradinfrastruktur sollte weiter verbessert werden, z.B. durch geschitzte bzw. baulich getrennte Radwege oder
einen (Weiter)Ausbau eines (Schul)Radwegenetz.

« Im OPNV seien weitere Verglinstigungen einzufiihren, z.B. eine Verringerung des Preises fiir das Kurzstreckenticket oder
die EinfUhrung eines kostenlosen KVB-Schuler*innentickets.

+  Es sollte eine Ampel-Vorrangschaltung fir OPNV und FuRverkehr eingefiihrt werden.



Was gibt es fur weitere ldeen oder
gute Beispiele auBerhalb Kolns?

Teilhabe & Barrierefreiheit

Es wurden gute Beispiele aus Paris genannt: das Konzept der 15-Minuten Stadt und der Parkplatzriickbau im 6ffentlichen
Raum.

Aus Berlin wurden von der Stadtverwaltung unterstitzte temporare Spiel- und Nachbarstra3en begrafit.

Abgetrennte Radwege und autofreie Zonen wie in Paris oder Bordeaux oder auch Pop-Up-Fahrradwege wie in Berlin
seien sehr positive Entwicklungen.

Mit Blick auf sichere Schulwege wurden Konzepte aus Spanien (Camino Escolar) und Berlin (FixMyBerlin) genannt.

Gesundheit & Lebensqualitat

Die aktuell in Barcelona laufende Verkehrsberuhigung im Rahmen des Superblock-Konzepts wurde positiv
hervorgehoben.

Ein weiteres aus Paris erwahntes gutes Beispiel seien Schulstrallen ohne Autos und mit Begriinung.

Die Verringerung des Lieferverkehrs mit Kleintransportern im Stadtteil durch die Einfihrung von kommunal betriebenen
Auslieferzentren, um die ,letzte Meile” per e-Lastenrad abzudecken, wurden ebenfalls genannt. Diese existieren etwa in
Hamburg und Berlin und sind nicht nur fur die groRen Akteure (DHL etc.) zuganglich.

Attraktivitat & Bezahlbarkeit

Das Gratis-Kurzstreckenticket in Augsburg wurde lobend erwahnt.

Es wurden mehrere gute Konzepte aus Wien genannt: die hohe Priorisierung des QPNV, die fur das Neubauviertel Wien
Seestadt-Aspern geplanten nachhaltigen Mobilitatsldsungen oder auch die an das OPNV-(Jahres)Ticket geknupfte
Fahrradforderung.
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In einem Satz: Was braucht es fur eine
Mobilitat fur alle Kolner*innen?

,Die Mobilitidt in Kéin ist dann gut, wenn sie aus dem Blickwinkel der mobilitdtseingeschréankten Menschen
geplant wurde und das Mobilitétssystem den Bedlirfnissen aller Generationen gerecht wird.“

,Die Mobilitadt in Kbln muss gendersensibel geplant werden und muss die komplexen Wege von Care-
Verantwortlichen ausreichend berticksichtigen.“
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ge viele
lange durch die Stadt zu fahren. Als Gewerbetreibende’r komme ich
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Erreichbarkeit in Stadt
und Umland

n n . Mobilitat ist da, wie und
Ergebn ISSQ der Klel ng ru ppe G ru n wann ich sie brauche. Ich
kann mich nahtlos,
schnell und flexibel durch
Stadt und Umland
bewegen.

Die Diskussion in der Arbeitsgruppe drehte sich um die
im Ziel beschriebene Idee einer nahtlosen und
durchgangig nutzbaren Wegekette. Obwohl der Satz
nicht explizit diskutiert wurde, wurde der damit
verbundene Anspruch geteilt.
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Erreichbarkeit in Stadt
und Umland

Mobilitat ist da, wie und
wann ich sie brauche.
Ich kann mich nahtlos,
schnell und flexibel durch
Stadt und Umland
bewegen.

Was bedeutet Sozialvertraglichkeit
in der Mobilitat?

Bezahlbarkeit
Mobilitat musse bezahlbar sein. Der zu hohe Anteil des Mobilitatsbudgets am Haushaltseinkommen wurde kritisiert.

Infrastruktur
Eine moderne und ansprechende Infrastruktur sei wichtig.

Verfugbarkeit
Idealerweise besteht eine hohe und zuverlassige Taktung der Mobilitatsangebote.

Barrierefreiheit
Dieses Thema wurde eher mit Blick auf die Verstandlichkeit und Einfachheit des Angebots an multimodaler Mobilitat
thematisiert.

Sicherheit

Sicherheit ist die Sicherheit, dass man nicht irgendwo hangen bleibt, weil die Mobilitatskette reifdt. Es ging hier also vor allem
um die Zuverlassigkeit des Angebots.
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Erreichbarkeit in Stadt
und Umland

Mobilitat ist da, wie und
wann ich sie brauche.
Ich kann mich nahtlos,
schnell und flexibel durch
Stadt und Umland
bewegen.

Was bedeutet Sozialvertraglichkeit
in der Mobilitat?

18



Erreichbarkeit in Stadt
und Umland

Mobilitat ist da, wie und
wann ich sie brauche.
Ich kann mich nahtlos,
schnell und flexibel durch
Stadt und Umland
bewegen.

Was macht Koln heute schon gut und
konnte ausgebaut werden?

Teilhabe & Barrierefreiheit

+ Sehr viele verschiedene Verkehrstrager. Das vielfaltige Angebot der Grof3stadt wurde gelobt. Alle Teilnehmenden nutzen
im Alltag sehr unterschiedliche Verkehrsmittel. Es wurde auch explizit die gute Erreichbarkeit mit dem Pkw gelobt. Auch
hier ging es wieder sehr um die Vernetzung. Teilhabe und Barrierefreiheit wurde hier nicht mit Blick auf
mobilitatseingeschrankte Menschen diskutiert, sondern mit starkem Fokus auf die funktionierende Wegekette,
Anschlusssicherheit, und Verfligbarkeit von Mobilitatsangeboten. Ergebnis; die Wegeketten, die Zuverlassigkeit ist noch
nicht ausreichend. Hier besteht erheblicher Verbesserungsbedarf grade auch in die Stadtrandbereiche und ins Umland.

Gesundheit & Lebensqualitat
* Viele Grunflachen wurden gelobt. Ausdricklich wurde auch Radfahren in Grinanlagen als unproblematisch angesehen.

Attraktivitat & Bezahlbarkeit

+ KVB-Rad. Sollte ausgebaut werden. Auch die Leihmdglichkeiten von Lastenradern. Auf den Kernlinien ins Zentrum der
Stadt wurde das KVB-Angebot fur gut und zuverlassig erklart. Bike&Ride wurde vielfach thematisiert.
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Erreichbarkeit in Stadt
und Umland

Mobilitat ist da, wie und
wann ich sie brauche.
Ich kann mich nahtlos,
schnell und flexibel durch
Stadt und Umland
bewegen.

Wo muss Koln besser werden?

Teilhabe & Barrierefreiheit

Barrierefreiheit der KVB sei ausbaubedurftig.
Die Fahrradfahigkeit der Parks misse besser werden.

Kommunikation dartber, was es schon gibt. Hier ist explizit auch das digitale Angebot gemeint. Echtzeitinformationen,
Routenvorschlage und Erreichbarkeit aller Angebote per App. Alle Informationen sollen dabei in einem leicht zuganglichen
Medium gebundelt werden. Dieses Medium sollte gut beworben werden.

Gesundheit & Lebensqualitat

Sicherheit, v.a. flir FuBganger*innen.

Attraktivitat & Bezahlbarkeit

Ein Ticket fur alle Verkehrstrager.

Aktuell sind die Tickets zu teuer. Die Diskussion ging in Richtung einfache, verstandliche Angebote, wie 9 Euro oder 365
Euro Ticket.

Es fehlen Radschnellwege.
Gratis Lastenrader.
Radiale Verbindungen im OPNV, dass man nicht immer (iber das Zentrum fahren muss. Alle Wege fiihren zum Dom.
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Erreichbarkeit in Stadt
und Umland

Mobilitat ist da, wie und
wann ich sie brauche.
Ich kann mich nahtlos,
schnell und flexibel durch
Stadt und Umland
bewegen.

Was gibt es fur weitere Ideen
oder gute Beispiele auRerhalb
Kolns?

Teilhabe & Barrierefreiheit

*  Wassertaxi

* Seilbahnen

* Mehr Fuliganger- und Fahrradbricken uber den Rhein.

Gesundheit & Lebensqualitat
* Keine Eingabe.

Attraktivitat & Bezahlbarkeit

»  Schweizer Bedingungen im Schienenverkehr. Das heil3t, sehr gute Anbindung auch der landlichen Umgebung, sehr
hohe Zuverlassigkeit und Plnktlichkeit der 6ffentlichen Verkehrsmittel.

* Mehr Bundelung von Parkplatzen aul3erhalb der Wohngebiete. Um innerhalb der Wohngebiete mehr Platz fur
Menschen verfugbar zu haben.

»  Supermarktparkplatze sollen in der Nacht fir Anwohner*innen nutzbar werden.
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Erreichbarkeit in Stadt
und Umland

Mobilitat ist da, wie und
wann ich sie brauche.
Ich kann mich nahtlos,
schnell und flexibel durch
Stadt und Umland
bewegen.

In einem Satz: Was braucht es fur eine
Mobilitat fur alle Kolner*innen?

»Ich bin ja an einem Tag Autofahrer*in und am Anderen Radfahrer*in und dann wieder
FuBgénger®in. Deshalb wiinsche ich mir mehr Respekt und Rlicksicht von den Nutzer*innen
aller Verkehrsmittel gegentiber allen anderen.”

,Die Mobilitat in Kéin soll barrierefrei und vielféltig sein. Dazu braucht es bruchlose Vernetzung der
Verkehrstrdger und viel mehr P&R aber auch B&R Plétze.*”

,Eine gute Mobilitat fiir Kéln braucht ein vielféltiges und glinstiges Angebot.“
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Runder Tisch Mobilitit und Gesellsch:
Chancen und Mangel einer sozialyedfé lic obili

Erreichbarkeit in Stadt und Umland
Mobilitét ist da, wie und wann ich sie brauche. Ich kann mich nahtlos,
schnell und flexibel durch Stadt und Umland bewegen
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Runder Tisch Mobilitat und Gesellschaft ; =
Chancen und Mangel einer sozialvertraglichen Mobilitat in Kéin '

Bitte achten Sie darauf, MR, nder Tisch Mobilitat und Gesellschaft
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Nutzer*innen-
Erlebnis

Ich bin gerne unterwegs.

Ergebnisse der Kleingruppe Blau Mobilt st sicher,

sauber, und
gemeinschaftlich.

Der Formulierung des Ziels wurde grundsatzlich
zugestimmt. Das Mobilitatsangebot sei nur dann gut, wenn
man gerne unterwegs ist. Zudem musse dieses auch
sicher und sauber sein. Hinsichtlich des Begriffs der
,Gemeinschaftlichkeit” gab es unterschiedliche
Verstandnisse. Gemeint werden soll damit, dass die
Mobilitat(-sangebote) den Interessen der
Gesellschaft/Gemeinschaft dienen und keinem
Individuum. Zudem gab es den Vorschlag,
,2gemeinschaftlich“ durch

Jfur alle nutzbar“ zu tauschen.
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Nutzer*innen-
Erlebnis

Ich bin gerne unterwegs.
Mobilitat ist sicher, sauber,
und gemeinschaftlic

Was bedeutet Sozialvertraglichkeit
in der Mobilitat?

Fokus Gesellschaft
Mobilitat ermdgliche Zugang und Kontakt zu anderen Menschen und zu Netzwerken. Sie sei damit auch demokratieférdernd.
Eine bewusste Mobilitat fordere die Verbundenheit zum Umfeld.

Fokus Mensch
Mobilitat sei ein wichtiger Baustein der Teilhabe und muisse fur alle Menschen und gesellschaftliche Gruppen zuganglich sein.
Planung musse u.a. die Bedarfe und Wegeketten von Kindern, Familien und Senioren bertcksichtigen.

Fokus Angebot
Die Mobilitat musse ohne physische Barrieren erfolgen kdnnen. Das Netz misse mdglichst viele Direktverbindungen bieten.

Fokus Tatigkeiten
Mobilitat ermdgliche die wirtschaftlichen Tatigkeiten sowie die Care-Arbeit.

Fokus Sicherheit
Die Mobilitat musse fur alle Menschen sicher und ohne Angstraume nutzbar sein.

Fokus Kosten
Mobilitat sei Daseinsvorsorge und musse fur alle Menschen bezahlbar sein.

Fokus Information
Die Mobilitatsangebote mussen leicht verstandlich sein.
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Nutzer*innen-
Erlebnis

Ich bin gerne unterwegs.
Mobilitat ist sicher, sauber,
und gemeinschaftlic

Was macht Koln heute schon gut und
konnte ausgebaut werden?

Teilhabe & Barrierefreiheit
+ Die Beschilderungen und Ansagen der KVB seien deutlich besser geworden.
» Die Blinden-Leitsysteme (und Gerausche an den Ampeln) seien flachendeckender.

+ Fulgangerzonen tragen zur besseren Teilhabe bei (allerdings bestehen haufig Konflikte mit dem Radverkehr; Bsp.
Ehrenstrale)

Gesundheit & Lebensqualitat
* Die Wartezonen sind attraktiver geworden.

+ Mit dem Grungurtel hat Koln ein schones Parkangebot; insgesamt haben mehr Granflachen das Spaziergehen
angenehmer gemacht.

* Die ,Kdlner Wanderbaume® seien ein tolles Projekt zur Aufwertung des Raumes.
+ Das stadtische Projekt zur temporaren Schlieung von Schulstrafl3en flr den Pkw wird positiv bewertet.

Attraktivitat & Bezahlbarkeit
* Das Schiler*innen-Ticket ist ein attraktives Angebot.
+ Der Verleih von Lastenradern sei eine prima Angebotserganzung.

« Es sei viel fir den Radverkehr erfolgt. Neben besserer Infrastruktur wiirde das Offnen von Einbahnstraen zur Attraktivitat
beitragen.

» Das heutige Car Sharing in der Stadt sei bereits gut.

* Auch das Parkangebot (fur Pkw) habe sich in der Innenstadt verbessert. In der Diskussion zeigte sich, dass der Zugang
mit dem Pkw fur Menschen mit besonderen Bedarfen auch zukunftig sicherzustellen sei. Der Bedarf durfe jedoch nicht mit
Bequemlichkeit begrindet werden.
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Nutzer*innen-
Erlebnis

Ich bin gerne unterwegs.
Mobilitat ist sicher, sauber,
und gemeinschaftlic

Wo muss Koln besser werden?

Teilhabe & Barrierefreiheit

Fir einen stufenlosen Zugang seien die Bahnsteige vielerorts anzuheben.
Die Fahrstlhle seien zu unzuverlassig und auch die Information zur Funktionsfahigkeit sei haufig nicht aktuell.

Gesundheit & Lebensqualitat

Um die (geflihlte) Sicherheit zu erhdhen brauche es an vielen Stellen eine bessere Beleuchtung.

Ebenfalls zu Gunsten der Verkehrssicherheit wie auch zur Gerauschreduktion wirde eine Geschwindigkeitsreduktion (T30)
beitragen.

Die Toiletten im 6ffentlichen Raum seien in keinem gute Zustand (Die Erarbeitung eines Kdlner Toilettenkonzepts wird
begrufdt).

Teilweise werden sich mehr Kiss & Ride Zonen in der Stadt (u.a. vor Schulen/Kitas) gewunscht.

Attraktivitat & Bezahlbarkeit

Das OPNV-Netz miisse radialer ausgestaltet werden anstatt auf die Innenstadt ausgerichtet zu sein.

Fir mehr Attraktivitat missten die KVB Fahrzeuge und Bahnhéfe modernisiert werden und mehr Mulleimer haben. Auch seien
die Taktung und die Sicherheit in der KVB zu erhéhen.

Das aktuelle Bike Sharing Iadt nicht zur Multimodalitat ein (Abstellen am Hbf. nicht mdglich).
Multimodale Wegeketten kdnnen derzeit nicht bequem (z.B. in einer zentralen App) geplant und bebucht werden.

Zur Reduktion von Konflikten seien Mobilitatsarten voneinander zu trennen und mehr Raum fir Fu®- und Radverkehr zu
gewahren.

Das Parken (von Pkw, Fahrradern, Scootern) sei nicht ausreichend geregelt und bendtige ein ganzheitliches Konzept.
Es brauche mehr konsumfreie 6ffentliche Raume mit Banken und Tischen.

Zudem seien die Stral’en in einem desolatem Zustand mit vielen Schlagléchern.

Die Ladeinfrastruktur sei in Koéln noch deutlich auszubauen.
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Nutzer*innen-
Erlebnis

Ich bin gerne unterwegs.
Mobilitat ist sicher, sauber,
und gemeinschaftlic

Was gibt es fur weitere ldeen oder
gute Beispiele auBerhalb Kolns?

Teilhabe & Barrierefreiheit

keine Hinweise

Gesundheit & Lebensqualitat

FUr eine hohe Lebensqualitat wird die Verfolgung des Konzepts der 15 Minuten-Stadt diskutiert. Die damit verbundene
Befriedigung der alltdglichen Bedarfe wird begrufdt; es wird aber zugleich auf die Bedeutung des Austausches zwischen
den Veedeln hingewiesen.

Zur Erreichung des Ziels wirde aus Sicht einiger Teilnehmenden eine Autofreie/-arme Innenstadt beitragen.

Fir die Erhéhung der Lebensqualitat in Kéln wird vorgeschlagen, eine City-Maut flr Kfz einzuflihren. Damit soll die
Attraktivitat des Kfz-Verkehrs reduziert und mit den Einnahmen die Férderung des Umweltverbunds geférdert werden.

Im Wandelgang wurden ,Mooswande® als gute Beispiele fur ein angenehmes Stadtklima benannt.

Attraktivitat & Bezahlbarkeit

Das 9€-Ticket habe sich bewahrt, so dass andere Stadte das ,Deutschland-Ticket® verglnstigt anbieten wirden.

Um eine Mobilitat fur alle Menschen zu gewahrleisten und zugleich die Qualitat zu erhéhen, wird eine
einkommensabhangige Mobilitatssteuer vorgeschlagen.

Die kostenlose Mitnahme von Fahrradern im OPNV kénnte die Attraktivitat des Umweltverbunds erhdhen.
Um den Rhein zu queren konnte eine (kostenlose) Fahrrad- und Fulganger*innen-Fahre eingerichtet werden.
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Nutzer*innen-
Erlebnis

Ich bin gerne unterwegs.
Mobilitat ist sicher, sauber,
und gemeinschaftlic

In einem Satz: Was braucht es fur eine
Mobilitat fur alle Kolner*innen?

Neues Denken: Aus Sicht einiger Teilnehmenden misse die Mobilitat in Kéin véllig neu gestaltet werden und
brauche daher bei Planung, Verwaltung und Management neue Strukturen. In der Diskussion wurde deutlich,
dass die bisherigen Strukturen aufgrund eines neuen konzeptionellen Ansatzes anzupassen seien.

Inklusion & inklusives Denken: ,Die Mobilitdtsplanung sollte weniger vom ,heutigen Normal“ ausgehen und
Jjene Gruppen in den Vordergrund stellen, die von der heutigen Mobilitat weniger stark profitieren und/oder
Care-Arbeit Libernehmen.

Nachhaltigkeit: ,Die Mobilitdtsplanung sollte streng dahingehend (iberpriift werden, ob sie zu den
Nachhaltigkeitszielen beitréagt und (lenkend) zur Zukunftssicherheit beitragt.”

Definition als Daseinsvorsorge: ,Mobilitat ermbglicht Teilhabe. Sie sollte daher als grundlegende
Erfordernis unserer Gesellschaft verstanden und geférdert werden.”

Bedarfs- und zielgruppenorientierte Konzepte: ,Mobilitdt muss fiir alle Menschen gewéhrleistet werden. Es
haben aber nicht alle Menschen die gleichen Bedarfe. Eine moderne Mobilitét, die dem Leitsatz des
Nutzer*innen-Erlebnisses entspricht, sollte zukiinftig nicht mehr die Bedarfe einzelner Gruppen (z.B.
mobilitdtseingeschrénkter Personen) als Basis flir die Méglichkeiten aller Personen verstehen.”
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Teilhabe-
Gerechtigkeit

- - - Ich kann mobil sein,
Ergebnisse der Kleingruppe Lila unabhangig von
meiner personlichen
Situation. Mobilitat
ist barrierefrei,
einfach und
bezahlbar.

Die Formulierung des Ziels wurde als passend fur die
vielfaltigen Herausforderungen und Aufgaben empfunden.
Es gab keine Anderungs- oder Erganzungswiinsche.
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Teilhabe-
Gerechtigkeit

Ich kann mobil sein,
unabhangig von
meiner personlichen
Situation. Mobilitat ist
barrierefrei, einfach
und bezahlbar.

Was bedeutet Sozialvertraglichkeit
in der Mobilitat?

Fokus Menschen (Zielgruppe)

Sozialvertragliche Mobilitat bedeutet Mobilitat flr jede und jeden. Insbesondere sollten die Bedarfe von Personen mit
Behinderung, Rentner*innen, Senior*innen, Familien, sowie Schiler*innen, Azubis und Student*innen berlcksichtigt
werden.

Fokus Kosten
Mobilitat musse fur alle bezahlbar sein. Dazu gehdren auch gezielte Forderungen von Angeboten oder Anschaffungen.

Fokus Barrierefreiheit

Barrierefreiheit musse sowohl fur die Wege als auch fur den Preis gelten. Auch digitale Angebote mussen barrierefrei sein.

Fokus Erreichbarkeit
Die Frequenz und Verfligbarkeit von Mobilitatsangeboten musse allen Wegketten verbessert werden.
Behindertenparkplatze sollten ausreichend vorhanden sein.

Fokus Attraktivitat
Die Attraktivitat aller Mobilitatsalternativen musse verbessert werden und alle Ziele erreichbar sein. Auch
Emissionsbelastigung musse berucksichtigt werden.

Fokus Planung
Bei Planungsprozessen miusse man alle Gruppen berucksichtigt. Mobilitatsformen /-bedarfe mit einer 6ffentlichen Aufgabe
(Feuerwehr, Pflege,...) musse Vorrang erhalten.
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Teilhabe-
Gerechtigkeit

Ich kann mobil sein,
unabhangig von
meiner personlichen
Situation. Mobilitat ist
barrierefrei, einfach
und bezahlbar.

Was bedeutet Sozialvertraglichkeit in
der Mobilitat?
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Teilhabe-
Gerechtigkeit

Ich kann mobil sein,
unabhangig von
meiner personlichen
Situation. Mobilitat ist
barrierefrei, einfach
und bezahlbar.

Was macht Koln heute schon gut und
konnte ausgebaut werden?

Teilhabe & Barrierefreiheit
+ On-Demand: KVB Isi als gutes Beispiel, das ausgebaut und kommuniziert werden sollte.

Gesundheit & Lebensqualitat

* Ruckbau von Verkehrsflache und Erprobung von verkehrsberuhigten Zonen in der Innenstadt und anderen
Bereichen.

+ Die Mobilitatsfuhrung entlang des Rings wird als logisch und intuitiv empfunden. Das muisse auch auf den restlichen
Wegen moglich sein.

+ E-Busse sollten weiter geférdert und die Taktung erhdht werden.
Attraktivitat & Bezahlbarkeit

* Finanzielle Férderung: Angebote wie der KéIn Pass seien zentral fur Teilhabe. Diese mussten bereits kurzfristig an die
neuen Gegebenheiten durch das 49€ Ticket angepasst und weiter verglnstigt werden.

+  Generell sei das OPNV/SPNV-Angebot sehr gut und miisse weiter ausgebaut werden. Insbesondere E-Busse sollten
weiter gefordert und die Taktung erhdht werden.

Weitere Bereiche / Planung und Infrastruktur

* Verkehrsmanagement (beispielsweise das Parkleitsystem in Nippes sei bereits ein guter Ansatz, auch die Férderung des
Fahrrads solle im Verhaltnis zum Auto solle weiter ausgebaut werden).

»  Der Ausbau der Fahrradwege und E-Ladeinfrastruktur sei positiv.
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Wo muss Koln besser werden?

Teilhabe-
Gerechtigkeit
Ich kann mobil sein,
unabhangig von Teilhabe & Barrierefreiheit
meiner personlichen «  Generell sei die Barrierefreiheit in Kéln ausbaufahig. Sie wiirde zwar mitgedacht, die Umsetzung sei meist aber nicht praktikabel
Situation. Mobilitat ist (z.B. lange Umleitung und viel Steigung am Zoo).
barrierefrei, einfach «  Wenn im StraBenraum gebaut wird, miisse konsequent Barrierefreiheit mitgedacht werden, z.B. durch Absenkung von
und bezahlbar. Bordsteinen. Auch beim Ausbau der Angebote misse auf das ,wie” geachtet und Barrierefreiheit umgesetzt werden.

«  Der Ticketkauf misse vereinfacht werden, sodass niemand vom OPNV ausgeschlossen werden kann.

Gesundheit & Lebensqualitat
» Zu haufig gabe es noch Konflikte zwischen den Mobilitatsarten. Eine klare Fliihrung wie am Ring sei wiinschenswert.

» Der o6ffentliche Raum musse besser geordnet werden, sodass Platz fir alle da sei (Bsp.: E-Scooter-Parken). Positiv sei die
Vogelsanger, negativ die Venloer Stral3e.

» Verkehrsberuhigung durch Pflanzen, Fahrradstralen und durch 30 km/h.
» Zudem sollte es Vorrang fur den Umweltverbund geben und auch Park&Ride ausgebaut werden.

Attraktivitat & Bezahlbarkeit

* Es brauche ein Kulturwechsel hin zur Nutzung von Sharing-Angeboten. Diese mussten ausgebaut, glinstig und besser
kommuniziert werden.

«  Der OPNV sei noch zu teuer. Der KdIn-Pass miisse zeitnah in ein passendes Angebot zum Deutschlandticket (ibersetzt werden.
* Die Sicherheit in der KVB musse (auch subjektiv) erhéht werden. Es brauche zudem eine dichtere Taktung der Angebote.
* Informationen fur die gesamte Wegekette mussten intuitiv verfigbar sein, z.B. Uber Apps mit Daten in Echtzeiten.
* Die Nutzung neuer Technologien in der Mobilitat sei ausbaufahig.
» Private Investitionen in nachhaltige Mobilitat (z.B. E-Auto) sollten geférdert werden und Informationen Gber die Angebote
verfugbar sein.
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Teilhabe-
Gerechtigkeit

Ich kann mobil sein,
unabhangig von
meiner personlichen
Situation. Mobilitat ist
barrierefrei, einfach
und bezahlbar.

In einem Satz: Was braucht es fur eine
Mobilitat fur alle Kolner*innen?

,,Attraktiver OPNV: durch preiswerte Angebote und eine héhere Taktung (Ausbau).*
,vernetzt und Verbunden: durch mehr Sharing-Angebote sowie die Nutzung von Digitalisierung.”
»Sicherheit: durch einen geordneten StraBenraum.”

,ES braucht eine Prufung der Verkehrs- und Mobilitatsvorhaben hinsichtlich der
Generationengerechtigkeit” (Gutes Beispiel: Wales)
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Runder Tisch Mobilitit und G ells
Chancen und Mangel einer sozialvertrag

Teilhabe-Gerechtigkeit
Ich kann mobil sein, unabhangig von meiner persénlichen
Situation. Mobilitét ist barrierefrei, einfach und bezahlbar.

Teilhabe & | Gesundheit & | Attraktivitit &
Barrierefreiheit Lebensqualitit | Bezahlh-

Weitere

Was mac

heute sch ?

und konnte o 5 o INMENSTIIL fay
erweitert ~ ik SN ? Prlhingy BErEL sy

Was gibt es fiir
weitere Ideen oder
gute Beispiele
auBerhalb Kélns?

In einem Satz |\t
braucht es fiir’ i
Mobilitat fir al,
Kélner*innen?

Welche
Anmerkungen
bestehen zur
Formulierung
des Ziels?

40



Tisch Mobilitat und Gesellschaft
angel einer sozialvertraglichen Mobilitét in Kin

Runder Tisch Iwepmeatund Gesellschaft =
Chancen und Mangel einer sozialvertraglichen Mobilitat In Ko
Teilhabe-Gerechtigkeit
| sein, unabhéngig von meiner personlichen
ist barrierefrei, einfach und bezahlbar.

Teilhabe-Gerechtigkeit b

g Ll 2 snlichen
Ich kann mobil sein, unabhéngig yor? meiner perso
gituation. Mobilitat ist barrierefrei, einfach und bezahlbar.

Weitere o '
e l | e A t Weitere
P AT R - 3 ;
7 e

o ' Ba [ Bereiche
et | iy == ‘ ‘ |

IAEn STHI] a1y
Prbinsy 3ensicrn |6

Was gibt es |
weitere |deen odel
gute Beispiele
auBerhalb Kolns'

~ Ineinem Satz: Was
 braucht es fiir eine
Mobilitat fir alle
Kolner*innen?




Ausblick

Die Ergebnisse des Runden Tisches dienen der weiteren
Konkretisierung des Leitbildes. Bislang waren die Ziele jeweils nur
mit ein bis zwei Satzen beschrieben. Fur die weitere
Ausformulierung (,Leitbildvertiefung®) dienen die vorliegenden
Ergebnisse als eine wichtige Grundlage. Zudem werden die
Eingaben zu den Starken & Schwachen als Teil der nun
beginnenden Chancen- & Mangel-Analyse berlcksichtigt.

Die weiteren Sitzungen des Runden Tisches Mobilitat und

Gesellschaft sind geplant fur:
* Herbst 2023
» Sommer/Herbst 2024

Fur den nachhaltigen Mobilitatsplan sind fur das Jahr 2023 die
folgenden offentlichen Termine geplant:

* Mai 2023: Prasenz bei der Mobilitatsmesse polisMobility 2 O 2 2 2 0 2 3 2 0 24 2 0 2 5+
+ September 2023: Aufsuchende Beteiligung in den Kdlner Bezirken
* September 2023: Offentliches Mobilitatsforum Grundlagen- Leitbild- § Chancen- Strategieentwicklung
analyse Prozess | Mangel-
analyse
1

1
|
1
|
1
|
Sitzung 1 = i

MaRnahmen- &
Umsetzungs-

planung

Uber die jeweils konkreten nachsten Schritte wird das Kélner
Team zum nachhaltigen Mobilitatsplan rechtzeitig informieren und
einladen.

-« Sitzung 3

b
“5[7
- @@ Sitzung 2

1
1
1
1
)
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Impressionen

Sch Mobiltat und Geselschat &
el einer sozialvertraglichen Mobiltat in Kol

Leben und Bewegen im Veedel
Ich bewege mich aktiv durchs Veedel und erlediga viele Dinge dor, statt
lange durch die Stadt zu fahven. Als Gewerbelreibende'r komme ich

Tellhabe & Gesundheit & ~ Attraktivitat & Weitere
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