Besser durch Koln.
Der nachhaltige Mobilitatsplan

N Dokumentation des Forums MIV-Grundnetz und Kfz-Mobilitat
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Besser durch Koln. Der nachhaltige Mobilitatsplan

Wie konnen wir uns zukiinftig sicher und bequem in Koln fortbewegen? Welche Veranderungen braucht die Mobilitat im Veedel, sodass jede*r am
gesellschaftlichen Leben teilhaben kann? Wie kann sich die Mobilitat im Einklang mit unserer Gesundheit und Umwelt weiterentwickeln?

In einer wachsenden Stadt wie Koln muss Mobilitdt zuklinftig anders organisiert werden. Der nachhaltige
Mobilitatsplan soll dabei helfen, dieser Veranderung Struktur und Orientierung zu geben. Dazu soll er nicht nur
fir sondern auch mit den Kolner*innen entwickelt werden. Dazu wird unter Einbeziehung verschiedener
Beteiligungsverfahren zunachst ein Leitbild sowie Ubergeordnete Ziele entwickelt. Dann wird die gegenwartige i

Situation analysiert: Was lauft gut? Was lauft noch nicht so gut? Daraus werden anschliel3end eine Strategie und Leltbild="] =z riaal- § ’\ta,ﬁzzrzr:ﬁg;_&
MaRnahmen entwickelt, mit denen die Ziele erreicht werden. Die Mallnahmen werden daraufhin priorisiert, Prozess | analyse ‘_ ] planung
zeitlich eingeordnet, finanziell kalkuliert und evaluiert. Wichtig bei dem mehrjahrigen Prozess: Der nachhaltige L iy MY 7wl '3
Mobilitatsplan ist dynamisch aufgestellt. Die beschlossenen Mallnahmen zur Mobilitatswende werden weiter : ' WE )
umgesetzt und der Plan wird wahrend der Erarbeitung an mogliche Veranderungen angepasst.

Das Forum MIV-Grundnetz & Kfz-Mobilitat

Die Stadt Koln hat beschlossen, den derzeit stark vom Kfz-Verkehr dominierten Stralenraum zu Gunsten des
Umweltverbunds sowie der Aufenthaltsqualitat in den Quartieren umzugestalten. Fir eine gute und nachvollziehbare
Planung wird dazu ein Grundnetz fur den Kfz-Verkehr (MIV-Grundnetz) definiert. Auf diesem Netz wird priorisiert der
Kfz-Verkehr gefuhrt, wahrend der Strallenraum abseits dieses Netzes gezielt auch anderen Nutzungen zur Verfigung
gestellt werden soll. Das Grundnetz gewahrleistet als leistungsstarkes Verkehrsnetz die Versorgung und Erreichbarkeit
der Stadt, wahrend gleichzeitig die Aufenthaltsqualitdt in den Veedeln durch die Umverteilung der Flache steigt. Wo
maoglich, soll aber auch auf den Stralenziigen des Grundnetzes sukzessive mehr Raum umgestaltet werden.

Im Forum MIV-Grundnetz & Kfz-Mobilitat kommen jene Akteure zusammen, die insbesondere auf das Kfz-Netz
angewiesen sind sowie weitere Nutzergruppen und Mobilitatsverbande. Das Forum unterstltzt die Erarbeitung des
MIV-Grundnetzes und berat zusatzlich die Erstellung des nachhaltigen Mobilitdtsplans durch das Einbringen
spezifischer Sichtweisen zur Kfz-Mobilitat. Die erste Sitzung fand am 9. Marz 2023 statt.




Ablauf des 2. Forum MIV-Grundnetz & Kfz-Mobilitat

Uhrzeit Ablauf

16.30 BegriiBung
» Christian Dorkes, Amt flir nachhaltige Mobilitatsentwicklung

Einfihrung & Moderation
* Dr. Ralf Brand, Rupprecht Consult
* Maren Mayer de Groot, DialogWerke

Teil | - MIV-Grundnetz: Fortfiihrung der Konsultation
» Jirgen Mollers & Miljan Miljanovi¢, Amt flir nachhaltige Mobilitatsentwicklung
* Alle Teilnehmenden

ca. 18.00 Kurze Pause

Teil Il - Nachhaltiger Mobilitatsplan
« Starken und Schwachen der heutigen Mobilitat in Kdln
* Hinweise flr das stadtische Logistikkonzept

¢ Alle Teilnehmenden

19:30 Ende des Workshops




BegruRung

Christian Dorkes, Amt fiir nachhaltige Mobilitatsentwicklung

In der ersten Sitzung des Forums MIV-Grundnetz und Kfz-Mobilitat am 9. Marz
2023 wurde die grundsatzliche Methodik zur Erarbeitung des MIV-Grundnetzes
vorgestellt.

Im Anschluss an die erste Sitzung hatten die Teilnehmenden die Moglichkeit, ihre
Hinweise und Anregungen zu dem Planungsstand einzureichen. Von der
Moglichkeit wurde sehr umfassend und zum Teil aul3erst detailliert Gebrauch
gemacht, wofur sich die Stadtverwaltung ganz herzlich bedankt.

Die Einreichungen wurden von den zustandigen Mitarbeiter*innen im Amt far
nachhaltige Mobilitdtsentwicklung gesichtet und hinsichtlich der Bedeutung fur
das MIV-Grundnetz ausgewertet. Schwerpunkt der zweiten Sitzung ist die
Vorstellung und Diskussion der Eingaben hinsichtlich ihrer Bedeutung fur das
MIV-Grundnetz.

Im zweiten Teil der Sitzung erhalten die Mitglieder des Gremiums die Moglichkeit,
ihre Perspektiven auch in die Erarbeitung des nachhaltigen Mobilitatsplans
(SUMP) einzubringen.




MIV-Grundnetz — weitere Konsultation

Jurgen Mollers und Miljan Miljanovié, Amt fur nachhaltige Mobilitatsentwicklung



MIV-Grundnetz: Einschatzung zu den Ruckmeldungen

Jirgen Mollers, Amt fiir nachhaltige Mobilitatsentwicklung Die Riickmeldungen machten zwei grundsitzliche Anforderungen deutlich:

e Das MIV-Grundnetz sowie die Straf3en mit Bus- & Stadtbahnverkehren missen

= Vielen Dank fur die erfolgten Gesprache/Eingaben an: ADAC, ADFC, auch zukiinfti leistungsfahig sein.

Feuerwehr, FDP-Ratsfraktion, Fuss e.V., Handwerkskammer, IHK,

Koélnmetall/Arbeitgeber Kéln, KVB, mobycon, Polizei, Verband Kélner *  Ein zlgiges Durchkommen flr Einsatzfahrzeuge (Feuerwehr und Polizei) muss
Spediteure und Hafenanlieger. sowohl im MIV-Grundnetz als auch im untergeordneten Netz gewahrleistet bleiben.

= Die Ruckmeldungen haben gezeigt, dass die Erarbeitung des MIV-

Grundnetzes auf einem sehr guten Wege sei. Die Eingaben waren |
sehr detailliert und umfangreich, jedoch hat keine der Eingaben die ; Ziel des MIV-Grundnetzes ist die Bindelung der Kfz-Verkehre. Aber auch auBerhalb des MIV-

I Grundnetzes werden zukunftig weiterhin Kfz-Verkehre stattfinden.

: Wichtiger Hinweis fiir das Verstandnis zum MIV-Grundnetz:

Methodik an sich infrage gestellt. ,Es wurde an der Methodik gertittelt,
aber sie ist stehen geblieben”.

= Das Zwischenfazit entspricht den Erkenntnissen aus der Online-
Beteiligung. Auch bei dieser wurde der Ansatz, die Kfz-Verkehre
zukUnftig starker zu bundeln, grundsatzlich positiv bewertet (Unter der «  Es besteht die Sorge, dass einige Abschnitte aus politischen Griinden gestrichen
Anforderung, dass Mobilitat & Versorgung gewahrleistet bleiben). wurden, obwohl sie eine hohe Punktzahl erreicht haben. (z.B. Ost-West-Achse samt

Deutzer Briicke, Nord-Siid-Fahrt, Venloer Stral3e zw. Militérringstr. und AuBere Kanalstr.)

Die Rickmeldungen enthielten verschiedene Kritikpunkte, so zum Beispiel:

= Zu den fachlichen Eingaben nach der letzten Sitzung wird es
Stellungnahmen seitens der Stadt geben. + Es wird angemerkt, dass der Kriterienkatalog zu sehr die bestehende Situation
berucksichtige. Es werde verwaltet, anstatt zu gestalten. Zu bedenken seien daher
weitere Kategorien & Negativ-Bepunktungen (z.B. Erhéhung der Lebensqualitét,
Verringerung von Larm und Abgasen).



MIV-Grundnetz: Diskussion zum aktuellen Bearbeitungsstand

Sind in den gezeigten Karten bereits die zu erwartenden Verkehrsverlagerungen dargestellt (Rheinuferstr. & Nord-Siid-Fahrt)?

Die Karten zeigen den IST-Zustand, Verlagerungen sind nicht simuliert. Die Bewertung des MIV-Grundnetzes geht davon aus, dass
ausreichend Kfz-Kapazitat auf dem Grundnetz bestehen bleibt, um die Verlagerungsverkehre aufzunehmen. Die Nord-Sud-Fahrt zu kappen
oder zu sperren steht nicht zur Diskussion. Mit der Verdrangung des Durchgangsverkehrs von der Nord-Sud-Fahrt und Beibehaltung der
ErschlieBungsfunktion wird von einer Verlagerung von bis zu 30% ausgegangen. Wenn eine Entscheidung getroffen werden musste zur
Starkung des Kfz-Verkehrs auf der Rheinuferstr. oder der Nord-Sud-Fahrt, wirde die Rheinuferstr. priorisiert werden, da die Nord-Sud-Fahrt

durch das Zentrum Kdlns fuhrt.

Ist es moglich zu simulieren, wohin sich der Verkehr verlagert, wenn die Kapazitat der Nord-Sud-Fahrt reduziert wird?

Ja, die Simulation ist moéglich, ist aber zu diesem Zeitpunkt noch nicht erfolgt. Abgebildet ist der IST-Zustand. Bei der Betrachtung der neuen Modal-Split-Werte wird
deutlich, dass diese Hauptachsen weniger von Koélner*innen sondern uberwiegend von Auswartigen, also z.B. fur Pendelverkehre, genutzt werden.

In welcher Form werden Verlagerungen mit flankierenden MaBnahmen begleitet (etwa um Pendler*innen den Zugang zu den Industriegebieten im Kdlner

Norden mit dem OPNV zu erméglichen)?

Im Gesamtkonzept des nachhaltigen Mobilitatsplans sind solche Malknahmen enthalten; das MIV-Grundnetz ist dabei ein Teilaspekt. Wenn man beispielsweise die
Kdlner Ringe betrachtet, ist festzustellen, dass mit der sukzessiven Ertlichtigung der Radinfrastruktur zu Lasten der Kfz-Spurigkeit die Kfz-Verkehrsbelastungen um ca.
30% reduziert wurden, ohne dass erkennbare Ausweichverkehre an anderer Stelle entstanden sind. Dies bedeutet, dass entweder eine sehr weitraumige Verlagerung
erfolgt ist (wovon nicht auszugehen ist) oder aber eine grundlegende Anderung des Mobilittsverhaltens.

Von wann stammen die verwendeten Daten?
Die Daten stammen aus dem Jahr 2019 und bilden den aktuellsten Stand vor der Pandemie ab.

2019 war die Muhlheimer Briicke bereits eine Baustelle. Daher sind in den Daten sicherlich bereits Verlagerungsverkehre der Miihlheimer Briicke enthalten.
Die Muhlheimer Brucke ist ein hervorragendes Beispiel daftir, was passiert, wenn eine Bricke anteilig gesperrt wird: die Kapazitat wurde um ca. die Halfte reduziert,
ohne dass auf den anderen Brucken Ubermallige Verkehrsverlagerungen festgestellt wurden.



MIV-Grundnetz: Beispiele zu den Ruckmeldungen

Miljan Miljanovié¢, Amt fiir nachhaltige Mobilitatsentwicklung

Ist eine Extra-Kategorie fur besonders hoch belastete StraBen sinnvoll (vgl. RASt 06)? Im Gegensatz zur RASt werden in verwendeten Kriterienkatalog Tages-
statt Stundenbelastungen bewertet. Eine Bewertung von Stundenbelastungen und ggf. weiterer Belastungskategorien wirde zu keinen anderen Ergebnissen fUhren.

Ist das Gefahrgutnetz beriicksichtigt und ausreichend bepunktet? Das Gefahrgutnetz wurde beispielhaft betrachtet. Eine Aufnahme in den Kriterienkatalog
wulrde zu keinen anderen Ergebnissen fuhren. Anmerkung: Tankstellen im untergeordneten Netz bleiben weiterhin erschlossen.

Welche Auswirkung hatte eine hohere Bepunktung des mobilitatsrelevanten Verkehrsnetzes? Dies flhrt zu keiner Veranderung der Ergebnisse.

Ist eine hohere Bepunktung der bestehenden Spurigkeit betrachtet worden? Dies wurde geprift, filhrt jedoch zu keiner Anderung der Ergebnisse. Den
Vorschlag, bei Einstreifigkeit je Richtung einen Punkt (statt 0 Punkte) zu geben wird nicht gefolgt, da nur Einbahnstral3en dann 0 Punkte bekamen.

Wurde die Bedeutung fiir den FuBverkehr und die Aufenthaltsfunktionen hinreichend gepruft? Die Prufung erfolgte entsprechend des Umfeldes. Wohn- und
Geschaftsbereiche haben einen hohen Querungsbedarf und eine hohe Aufenthaltsfunktion, wahrend Gewerbe- und Industriegebiete einen geringeren
Querungsbedarf und eine geringere Aufenthaltsfunktion aufweisen.

Sind weitere Kategorien fir StraBen mit regelméaBigen Auslastungsspitzen und restriktionsfreie StraRen sinnvoll? Sehr regelmaflige Auslastungsspitzen
(z.B. 2-3 mal in der Woche) wurden berlicksichtigt. Eventbezogene Auslastungsspitzen (z.B. Vorweihnachtszeit, Uberschneidung von GroRereignissen) sind als
Sonderfall zu betrachten. Der Grundgedanke des MIV-Grundnetzes ist die Bundelung der Verkehre auf den Hauptachsen.

Ist die Kfz-Verkehrsentwicklung korrekt betrachtet? Dieses Kriterium kann mit dem Einsatz des Verkehrsmodells bewertet werden. Die vorlaufige Bepunktung
erfolgt unter der Annahme der 1. Mal3gabe des Beschlusses: ,Basis sind die vorliegen Verkehrsbelastungszahlen, angepasst an die Ziele von KdlInMobil 2025 und
daruber hinaus: Der stadtweite Anteil des Umweltverbundes soll bis 2035 auf 75% und innerhalb der Innenstadt von Gber 80% auf bis zu 90% erhéht werden.

Hinweise zu ortspezifischen Anmerkungen (z.B. Venloer StraBe, Nord-Siid-Fahrt, Bonner StraBe, MarktstraBe etc.) Einige Anmerkungen sind sehr detailliert.
(z.B. Ampelschaltung zur Querung der Stral3e). Sie wurden nicht in der Veranstaltung diskutiert, zu ihnen wird es aber schriftliche Rickmeldungen geben.



MIV-Grundnetz: Vorgehensweise
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MIV-Grundnetz: Berucksichtigung Vorschlage

Zusammenfassung Korridor 1 Sid zur innenstadt radial ausgerichtete Stralenzige
Untersuchungsgebiet
Park- und Mauenheimer Gurtel (Norden) f Rhein (Osten) f Innere Kanalstralle (Stden) / Autobahn ASY (Westen)
Kriterium Strakenzug
Escher Stralke Punkte Punkte k3o | Punkte Neusser Stralke nkte | Punkte
{siidl. Parkgiirt=) LI neu Geldemstralie PUME neu KEI'T'IDEI'IEF Stralie A= meu nirdl Innere Kanalstr ) R neu
1|Kfz-Belastung Bestand [Kfzi24h] bis zu 6.500 1 1 bis zu 6.000 1 1 bis zu 11.000 2 2 biz zu 14.000 2 2
2 [Ausweisung als Lkw-Vorrangroute/Gefahrgutnetz abschnitisweise 1 1 ja 0 1 nein 0 1] ja ] 1
3 |Ausweisung im GVE Netz nein 0 0 nein 0 1] SHuUstr 1 ) nein ] 0
4 [Ausweisung im MR nein 0 o] nein 0 0 ja 1 2 ja 1 2
5|Busnetz, Taktung auf der Strecke keine Buslinien 0 0 10 Min 2 2 =10 Min 1 ] =10 Min 1 1
B [Mehrspurigkeit je Richtung nein 0 1 nein 0 1 nein 0 L nein 0 1
7 |sensible Randnutzungen ‘Wohnen/Gewerbe 1 1 Gberw. Wohnen 0 0 dberw. Wohnen 1] 1] Wohnen/Geschéfisstr. ] o]
5 |polit. Beschlusslage kein 1 1 kein 1 1 Beschluss vorhanden 0 1] Beschluss vorhanden ] o]
9 |Straffen mit Auslastungsspitzen nein 0 nein 4] nein ] nein 0
10 |Restriktionsfreie Stralken nein 4] ja 2 a 2 ja 2
11 |Zielkonzept Radverkehr {gelbes oder griines Netz) grin o] Ju] grian 0 0 gran 0 1] grin 0 o]
12 |Bedeutung Fultverkehr (Aufenthaltsfunktion) hoch 1 1 hoch 1 1 hoch 1 1 sehr hoch ] o]
13 |Kfz-Verkehrsentwicklung Abnahme 0 0 Abnahme 0 0 Abnahme 1] 1] Abnahme ] o]
Gesamt 5.0 6.0 5.0 9.0 6.0 10,0 4.0 9.0
Kriterium Strakenzug
Niehler Stralke Punkie | PTEE | Amsterdamer StraBe | ks | PO Boltenstemstrafie Punkte | Puee Riehler Stralke —
(500 Mighier Gorzl) [nord. Zoobrdcke)
1|Kfz-Belastung Bestand [Kizi24h] big zu 13.000 2 2 bis zu 25.000 4 4 bis zu 20.000 3 3 big zu 14.500 2 2
2 |Ausweisung als Lkw-Vorrangroute/Gefahrgutnetz ja 0 1 ja 2 2 ia 2 2 ja 2 2
3 |Ausweisung im GVK Netz SHulstr 1 1 SHullstr 1 1 SHVZ 2 2 SHVZ 2 2
4 [Ausweisung im MRY ja 1 2 ja 1 2 ja 1 2 ja 1 2
5|Busneiz, Taktung auf der Strecke =10 Min auf Teilstiick 0,5 05 =10 Min 1 1 >10 Min auf Teilstiick 0.5 05 keine Buslinien o] 0
& [Mehrspurigkeit je Richtung nein 0 1 2 je Richtung 1 2 2 je Richtung 1 2 2 je Richiung 1 2
T |sensible Randnutzungen dberw. Wohnen 0 0 berw. Wohnen 0 0 Uberw. Wohnen 1] 1] zum Teil Wohnen 1 1
8 [polit. Beschlusslage kein 1 1 kein 1 1 kein 1 1 kein 1 1
9 |Straffen mit Auslastungsspitzen nein ja, +50% 1 ja, +30% 1 ja, +50% 1
10 |Restriktionsfreie Strallen abschnittsweise 1 ja 2 ja 2 ja 2
11 [Zielkonzept Radverkehr (gelbes oder grines Metz) gelb{Fahrbahn) 1 1 gelb{getrennt) 2 2 gelb{getrennt) 2 2 gelb(getrennt) 2 2
12 |Bedeutung Fulverkehr (Aufenthaltsfunktion) hoch 1 1 hoch 1 1 hoch 1 ) gering/hoch 1,5 1.5
13 |Kfz-Verkehrsentwicklung Abnahmel/Stagnation 0,5 0,5 Zunahme 2 2 Stagnation/Zunahme 1.5 1.5 Stagnation 1 1
Gesamt 8.0 12,0 16,0 | 21,0 15,0 | 20,0 145 | 19,5

&Hulstr: Ortliche Haupt- und Umgehungsstralie
&HVZ: Ortlicher Hauptverkehrszug

Im MIV Grundnetz

Im MIV Grundnetz

Im MIV Grundnetz
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MIV-Grundnetz: Berucksichtigung Vorschlage

Auswirkungen der Vorschlage auf das MIV-Grundnetz

= Die Vorschlage zur Erweiterung und ,Neubepunktung®

des Kiriterienkatalogs" fiuhren dazu, dass alle

Strallenziige  hdher  bepunktet werden. Das

Endergebnis andert sich dadurch nicht. Denn die
Relation zwischen den verschiedenen Stra3enzigen : R ,

. . . “o s L Mauengeim
bleibt dabei nahezu gleich. picken : ‘ Sy W

= Die Vorschlage zur Einbeziehung anderer Kriterien wie
z.B. Lebensqualitat, Larm etc. wurden in den Kriterien
,sensible Randnutzungen“ und ,Aufenthaltsqualitat
mitbetrachtet.
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Im Ergebnis wird festgestellt, dass die gewahlte
Vorgehensweise solide ist.

GElgacnsty

11



MIV-Grundnetz: weitere Diskussion zum Bearbeitungsstand (1/2)

« Wie werden sinkende Nutzerzahlen im OPNV beriicksichtigt? Fir den OPNV gibt es ein Programm zur Netzentwicklung (sog. ,OPNV-Roadmap*), in dessen
Rahmen sich die Stadt Kéln gemeinsam mit der KVB und den umliegenden Kommunen bemiiht, den OPNV und das Netz zu starken und die Kapazitaten zu
erhdhen. Daran wird weiterhin festgehalten, denn der OPNV ist ein wichtiges Riickgrat fiir die Mobilitdt in KéIn und der Region und soll dahingehend auch
weiterentwickelt werden. Das Thema hat daher auch eine besondere Bedeutung im nachhaltigen Mobilitatsplan erhalten.

* Wie wird mit GroRbaustellen umgegangen? Friiher gab es Koordinationsrunden mit Industrie und Arbeitgebern, diese finden aktuell nicht mehr statt. Die
Koordinationsrunden soll es in Zukunft wieder geben. Das Amt flr Verkehrsmanagement achtet darauf, dass keine planbaren parallelen MalRnahmen im
Mobilitatsrelevanten Netz (MRV) stattfinden. Das ist aber kein Thema des MIV-Grundnetzes.

* Wenn zukiinftig nur noch eine StraBe einer Richtung im MIV-Grundnetz verbleibt, und diese gesperrt werden muss, was ist dann das Vorgehen? Es gibt
unterschiedliche Verkehrsnetze in Koln: Das MIV-Grundnetz demonstriert, wo der Verkehr zukunftig gebundelt werden soll. Das Mobilitatsrelevante Netz (MRV) ist im
Vergleich erheblich dichter und sorgt dafur, dass im Bedarfsfall Ausweichrouten zur Verfigung stehen.

* Anmerkung: Die aktuelle Diskussion ist zu kleinteilig und Status-Quo-orientiert. Die Stadt muss nachhaltiger und klimafreundlicher werden (dies gilt
auch fir Messe, Lanxess-Arena etc.). Es sollte daher langfristig mit Blick auf die eigenen Ziele gedacht und Neuordnungen beriicksichtigt werden (z.B.
dass Kfz-Verkehrsbelastungen wie an den Ringen reduziert werden).

 Anmerkung: Taxis diurfen normalerweise laut StVO in zweiter Reihe halten. Mit der Umsetzung der Radinfrastruktur auf den Ringen wurde diese
Moglichkeit zu wenig bericksichtigt, sodass Nutzungskonflikte entstehen kénnen.

* Vorschlag: Bei GroRevents und Messezeiten konnte eine Taxispur eingerichtet werden. Die Validitat dieser Anmerkung wird anerkannt; fur den aktuellen
Planungsstand des MIV-Grundnetzes ist sie jedoch zu detailliert. Der Hinweis wird aber dokumentiert und mitgenommen.

* Wie ist der zeitliche Horizont des MIV-Grundnetzes und wird die Planung mit parallel laufenden Prozessen zu anderen Verkehrsnetzen synchronisiert?
Das MIV-Grundnetz soll in erster Linie eine Handlungsoption fur die nachsten Jahre sein. Die genaue Laufzeit ist nicht festgelegt sondern bewusst offen gehalten. Es
sollte als Arbeitsstand betrachtet und fortlaufend gemeinsam mit dem nachhaltigen Mobilitatsplan weiterentwickelt werden.
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MIV-Grundnetz: weitere Diskussion zum Bearbeitungsstand (2/2)

« Auf der Ost-West-Achse soll der Durchgangsverkehr reduziert werden, es wurde aber noch nicht gesagt, wie das umgesetzt werden soll. Gibt es hier
schon konkrete Vorstellungen? Eine Festlegung auf Details solcher Umgestaltungen ist nicht Gegenstand der Planungen zum MIV-Grundnetz. Das MIV-
Grundnetz sagt lediglich aus, an welchen Stralen und Achsen die Umgestaltung des Netzes erfolgen soll, nicht aber, mit welchen MalRnahmen. Beispiel Kempener
Str.: Ein Ausbau der Radwegeinfrastruktur auf der Stral3e wurde in der Vergangenheit aufgrund der Netzbedeutung der Stral3e abgelehnt. Das MIV-Grundnetz schafft
durch die Festlegung der Netzbedeutung die Grundvoraussetzung fur einen Umbau der bestehenden Infrastruktur.

+ Was passiert, wenn Radverkehrsgrundnetz und MIV-Grundnetz in Konflikt stehen? Das Radverkehrsgrundnetz sollte mindestens genauso bedeutend
sein wie das MIV-Grundnetz (Bsp. Kempener Str.). Das MIV-Grundnetz setzt nicht das Radverkehrsgrundnetz aul3er Kraft, es definiert lediglich die Bedeutung
einzelner Verkehrskorridore fur den Kfz-Verkehr. Dadurch hat das MIV-Grundnetz starke Auswirkungen auf die Ubrigen Verkehrsnetze und auf die Quartiere.

* Gibt es eine Auswertung dazu, wie die neue Radinfrastruktur dort, wo Kfz-Fahrspuren weggenommen wurden, (z.B. auf den Ringen) genutzt wird? Dort,
wo Spuren umgewidmet wurden, ist der Kfz-Verkehr um 10-30% zuruckgegangen und der Radverkehr um 50-200% gestiegen. In absoluten Zahlen: auf den Ringen
gab es zuvor ca. 3.000 Radfahrende pro Tag, mittlerweile sind es 6.000-7.000 Radfahrende pro Tag.

+ Radverkehr sollte gestarkt werden, es ist aber auffillig, dass die Radwege in Koln oft in schlechtem Zustand sind. Es ware wichtig, die bestehenden
Radwege zu sanieren, dann wirden sie mehr genutzt werden. Wie ist hier die Strategie? Der Zustand der Radwege ist durchaus ein Problem, dabei geht es
jedoch weniger um die Instandsetzung, als vielmehr die Neuplanung: weniger als 30% der bestehenden Radinfrastruktur wirde nach heutigen Standards wieder 1:1
saniert werden. An den meisten Stellen sind UmbaumafRnahmen und andere Dimensionierungen notig.

« Welche Informationen sind in den zur Verfiigung gestellten Karten samt Ebenen enthalten? Uber die Ebenen in der PDF-Datei kénnen samtliche
Verkehrsnetze angezeigt werden, die in die Bewertung flir das MIV-Grundnetzes eingeflossen sind (z.B. Lkw-Vorrangroutennetz). Die Datei wird zur Verfigung
gestellt.

« Hinweis: Die Alterung der Gesellschaft und die damit einhergehende Anderung des Mobilititsverhaltens sollte beriicksichtigt werden.

: Nachste Schritte: Einige Anwesende bringen den Wunsch nach einem weiteren Treffen im Herbst 2023 zum Ausdruck; ein geeigneter Zeitpunkt kdnnte gegeben sein
1 wenn das aktualisierte und integrierte Verkehrsmodell vorliegt.



2 Nachhaltiger Mobilitatsplan — Starken, Schwachen & Logistik

Alle Teilnehmenden



Mobilitatserhebung: Vorstellung

Christian Dorkes, Amt fiir nachhaltige Mobilitatsentwicklung

Von Okt. - Nov 2022 wurde eine Mobilitatserhebung nach der Methodik wie ,Mobilitat in Deutschland“ (MiD)
durchgefuhrt. Die Ergebnisse sind reprasentativ fur die Stadt und auf Stadtbezirksebene. Befragt wurden nur
Kdlner*innen, Pendelverkehre von aul3erhalb der Stadtgrenzen sind daher nicht abgebildet.

Die Ergebnisse zeigen eine deutliche Veranderung des Modal Split gegentuber 2017. Demnach liegt der
Anteil des MIV nur noch bei 25% (statt 35%), der Anteil des FuRverkehrs stieg auf 33% (von 26%) und der
Radverkehr liegt bei 25% (vorher 18%). Der OPNV ist hingegen von 21% auf 17% gesunken, was
insbesondere auf die Effekte der Corona-Pandemie zurickgefuhrt wird. Insgesamt wird angenommen, dass
sich die gestiegene Bedeutung des Homeoffice in den Ergebnissen widerspiegelt.

Auf Bezirksebene erkennt man einen hohen Anteil von FulRverkehrswegen in der Innenstadt. Ehrenfeld hat
dagegen die meisten Radfahrenden. Der OPNV wird am starksten in den Bezirken Kalk und Muhlheim
genutzt. Die neue Rolle des E-Bikes bedeutet unter anderem, dass nun auch grélRere Distanzen im
Radverkehr zurtuckgelegt werden.

Ein Kurzbericht Uber die ersten Ergebnisse kann hier abgerufen werden: Kurzbericht.

MiD 2017
1982 2006
zu FuB
zu Fult zu Ful MIV 26%
25% 24% 35%
MIv
M
43%
48% Fahrrad Fahrrad
9% 12%
lﬁll;r;lev GPNY Fahrrad
21% 18%
OPNV

21%

2025/30 (ziel)

MIV

33% Umwelt-
verbund
{2 Fulf
Fahrrad/
GPNY)
67%
SUMP 2022
MIV
25%
zu Fuld
33%
0PNV
17%
Fahrrad

25%
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https://buergerinfo.stadt-koeln.de/getfile.asp?id=933710&type=do

Mobilitatserhebung: Modal Split nach Stadtbezirken

Koéln 2022 / Mittlere Normalwerktage, Personen > 6 Jahre, nach Stadtbezirken, in %

2022 Innen-  Roden- Linden-  Ehren- Chor-
(Gesamt) stadt kirchen thal feld Nippes weiler Porz Kalk Milheim

Zu FuB

Fahrrad
E-Bike”

ov

MIV (Fahrer*in)

MIV (Mitfahrer*in)

*) - ink|. Pedelecs, E-Scooter

Quelle: PB Consult GmbH; Ergebnisse zum Mobilitétsverhalten der Kélner Bevélkerung 2022
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Mobilitatserhebung: Diskussion

+ Bei der Bewertung ist zu berlicksichtigen, dass Wirtschaftsverkehre und Pendelverkehre nicht abgebildet sind. Es ist der Stadt bekannt und bewusst, dass
der Anteil der MIV-Nutzung unter den Einpendelnden in den vergangenen Jahren stagniert oder sogar gestiegen ist.

« Sind die Zahlen reprasentativ fiir die Stadtteile wenn man nach z.B. Wegezwecken oder Wegelangen analysiert? Reprasentativ sind die Ergebnisse auf
Stadt- und Stadtbezirksebene. Auf Stadtteilebene ist dies nur vereinzelt moglich

+ Ist es moglich, die Ergebnisse im Verkehrsausschuss auf Stadtteilebene zu betrachten? Eine detaillierte Analyse der Ergebnisse ist in Arbeit, die Ergebnisse
sind auf Stadteilebene jedoch nur in Einzelfallen reprasentativ.

« Sind die Wegelangen beriicksichtigt worden? Ja. Auch eine Auswertung nach einzelnen Verkehrsmitteln ist dabei mdglich, liegt aber noch nicht vor. Aktuell ist
aber schon bekannt, dass im Vergleich zu 2017 die Anzahl der Wege insgesamt etwas gesunken ist wie auch die Wegedauer und die Lange der Strecken insgesamt.

« Daten aus 1986 sind mit heutiger Situation nicht vergleichbar. Ist eine Auswertung des Nutzungsverhaltens nach Altersgruppen moglich? Dies ist bereits
in einer groben Erstauswertung moglich. Eine detailliertere Analyse ist in Arbeit. Die Altersgrenze von 6 Jahren ist mit dem Beginn der individuellen Mobilitat in
diesem Alter zu erklaren.

* Eine Studie des Wuppertal Instituts beinhaltet ambitioniertere Ziele als ,,K6ln 2025“; sie sollten ebenfalls beriicksichtigt werden. Dieses Thema ist
Bestandteil des nachhaltigen Mobilitatsplans. Aktuell wird ein Leitbild entwickelt auf dessen Basis Indikatoren ausgewahlt werden, die mit Zahlen zu belegen sind.
Dazu muss — auch mit der Politik — eine Diskussion gefuhrt werden.

* Anmerkung: Der hohe Anteil von MIV an Pendelverkehren ist nicht verwunderlich. Die Radwegeinfrastruktur und OPNV-Qualitit sind unzureichend, um
eine echte Alternative zum MIV darzustellen.

* Ruht sich die Verwaltung auf den guten Ergebnissen der Mobilitatsbefragung aus, oder werden die Ziele fiir 2035 angepasst? Was werden die neuen
Ziele sein? Die Entscheidung Uber neue Ziele wird im Prozess zum nachhaltigen Mobilitatsplan gemeinsam mit Politik und Stadtgesellschaft getroffen.

17



Nachhaltiger Mobilititsplan: Leitbild-Ubersicht (Stand: 5.6.2023)

Titel ,Besser durch Koln“

Ich komme gut Ich erledige vieles

Ziele . .
durch Stadt und direkt im Veedel
Umland
Veedel ermdglichen
Mobilitat ist schnell, kurze Wege, laden zum
Beschreibung flexibel und gut Verweilen ein
vernetzt. und stellen
Erreichbarkeit sicher.
Handlungsfelder Ful, Fahrrad, OPNYV, Inter- & Multimodalitat, MIV, Wirtschafts- & Lieferverkehr, Raumplanung

——

Starken & Schwachen der heutigen Mobilitéat in Kéln

Heutige
Arbeitsphase

Hinweise fiir das stadtische Logistikkonzept (Sustainable Urban Logistics Plan SULP)




Nachhaltiger Mobilitatsplan: Arbeitsphase & Diskussion

In der Arbeitsphase hatten die Teilnehmenden die Gelegenheit, sich im
Rahmen eines Wandelgangs mit den Zielbildern des SUMP-Leitbilds ,Besser
durch KoIn* zu beschaftigen. Hierzu wurden sechs Stationen aufgebaut: an
funf Stationen waren die Zielbilder des nachhaltigen Mobilitatsplans
dargestellt, eine sechste Station beschaftigte sich mit dem geplanten
Logistikkonzept.

Fragen zu den Zielbildern des nachhaltigen Mobilitatsplans:
1. Stdrken: Womit tragt Koln schon heute zum Zielbild bei?

2. Schwéchen: Wo muss Koln besser werden? Wie kann das erfolgen?

Zum Thema Logistik:

1. Wo(mit) tragt die Stadt Kéln schon heute zum Leitbild des nachhaltigen
Mobilitatsplans bei?

2. Wo muss Koln besser werden? Wie kann das erfolgen?

Die Ruckmeldungen wurden an Moderationswanden festgehalten; sie werden
nachfolgend dargestellt. Typischerweise wurden dabei insbesondere
Schwachen identifiziert. Aufgrund der kurzen Vorbereitungszeit erhalten die
Teilnehmenden daher die Mdglichkeit, weitere Hinweise im Nachgang der
Sitzung einzureichen.

Ergebnisse der Diskussion

Wie wird das (zeitliche) Zusammenspiel zwischen dem nachhaltigen
Mobilitatsplan und dem Logistikkonzept aussehen? Die Trennung von
Mobilitdt und Logistik-/Wirtschaftsverkehr in zwei Konzepte war eine bewusste
Entscheidung der Stadt. Ziel ist es, den Rahmen, den der nachhaltige
Mobilitatsplan vorgibt, fur den Wirtschaftsverkehr anzupassen und die Konzepte
unter Wahrung der jeweiligen Anforderungen zusammenzufuhren und daraus
die entsprechenden Arbeitsprogramme zu entwickeln.

Haben die Teilnehmenden die hier gezeigten Zielbilder im Vorfeld
schonmal gesehen? Diejenigen Teilnehmenden, die auch im Mobilitats-Beirat
sind, haben die Zielbilder in Vorbereitung auf die anstehende Beiratssitzung
bereits zugesendet bekommen. Fur die dbrigen Teilnehmenden sind die
Informationen neu.

Es ist schwierig, sich nach der praktischen, detaillierten Diskussion zum
MIV-Grundnetz nun wieder auf der libergeordneten Ebene des SUMP
einzufinden. Was ist das konkrete Ziel dieser Betrachtung? In der
Vergangenheit wurde von Seiten der Teilnehmenden der Wunsch geadullert,
auch in den SUMP-Prozess starker eingebunden zu werden. Dieser Bitte wird
hiermit nachgekommen und gezielt die Expertise der Teilnehmenden dieses
Gremiums eingeholt.
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Nachhaltiger Mobilitatsplan: Ergebnisse der Arbeitsphase

Ich fuhle mich wohl, wenn ich unterwegs bin.

Stiarken: Womit tragt Kéln schon heute zum Zielbild bei?

Keine Eingaben

Schwéchen: Wo muss Koln besser werden? Wie kann das erfolgen?

Eine Person weist darauf hin, dass sie sich weder auf dem Rad, noch zu Ful},
noch im vollen Bus oder der Bahn wohlftihlt.

Es fehlt an sicheren Radwegen, die getrennt vom MIV geflihrt werden.
Es wird darauf hingewiesen, dass die Kontrollen aktuell nicht ausreichen.

Es gibt keine oder kaum Kontrolle von Radfahrenden, was zu Angst bei
FuRganger®innen beitragt.

Es passieren haufig Wegeunfalle mit dem Fahrrad.
Die Menschen nehmen zu wenig Ricksicht aufeinander.

Es fehlt haufig an gegenseitiger Ricksicht: Hier ist mehr Kommunikation bei der
Umsetzung von verkehrsorganisatorischen Malinahmen nétig.

Hindernisse, wie zum Beispiel Falschparker auf Geh- und Radwegen, sollten
entfernt werden.

Kdln ist nicht sauber.
Bahnen fahren nicht zuverlassig und fallen oft aus.

KoIn braucht eine Basis-Gestaltungssatzung fur Radwege. Diese sollte unter
anderem folgende Punkte beinhalten: Keine Absenkungen an Querstrafien und
Grundstlickszufahrten; kein gefasstes[Anm.:undeutlich] Pflaster; eine dauerhaft
rote Einfarbung...

Ich kann am gesellschaftlichen Leben teilhaben

Stiarken: Womit tragt Kéln schon heute zum Zielbild bei?

Keine Eingaben

Schwiéchen: Wo muss Koln besser werden? Wie kann das erfolgen?

MIV ist im Vergleich zu den teuren OPNV-Preisen giinstig.
Die Ziele zur Barrierefreiheit im OPNV wurden verfehilt.
Es ist wichtig, dass Bordsteige abgesenkt werden.

Fur altere Menschen und Menschen mit Behinderung mangelt es an
Parkmoglichkeiten fir den MIV.

Es solite eine Neuregelung der OPNV-Finanzierung auf Bundesebene
eingefordert werden.

Zugleich sollte die OPNV-Finanzierung auf kommunaler Ebene gepriift werden
(Querverbund).
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Nachhaltiger Mobilitatsplan: Ergebnisse der Arbeitsphase

Starken: Wo(mit) tragt Koln
schon heute zum Zielbild bei?

Ich fiihle mich wohl, wenn ich
unterwegs bin

Mobilitat ist sicher, sauber und Menschen
nehmen Ricksicht aufeinander.

Kéln ist ein lebendiger Ort und Menschen fihlen sich wohl, wenn
sie unterwegs sind.

Mobilitat ist sicher. Kinder kdnnen sich im Umfeld ihres Wohnortes
und auf dem Schulweg sicher bewegen und Jugendliche autonom
in der Stadt unterwegs sein. Angstraume wurden konsequent
reduziert und ihrer Entstehung wurde bei neuen Angeboten von
Beginn an vorgebeugt. Schwere Unfélle sind die absolute
Ausnahme.

Offentliche Verkehrsmittel und StraBen sind sauber. Auch ein
ubersichtlicher und geordneter o&ffentlicher Raum tragt zum
Wohlbefinden bei, denn so stehen Verkehrsmittel nicht im Weg.

Menschen nehmen aufeinander Riicksicht. Die Gestaltung der
Verkehrsinfrastruktur, Kontrollen und die Sensibilisierung fur die
Perspektiven  aller Verkehrsteilnehmer*innen  fordern  mehr
Miteinander auf den Straen unserer Stadt.

Indikatoren

. Sicher: Verkehrstote & Schwerverletzte, Wahrgenommene

Sicherheit _
. Sauber: Wahrgenommene Sauberkeit
. Riicksicht nehmen: Wahrgenommene Rucksichtnahme

Schwachen: Wo muss Kdln
besser werden? Wie kann
das erfolgen?
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Nachhaltiger Mobilitatsplan: Ergebni

Starken: Wo(mit) tragt Koln
schon heute zum Zielbild bei?

Ich kann am gesellschaftlichen
Leben teilhaben

Mobilitét ist barrierefrei, bezahlbar und
erdffnet Chancen.

Mobilitat erméglicht es Menschen, selbstbestimmt und unabhéngig
von Alter, Geschlecht, Gesundheit, familiarer Situation, Vermégen
oder Herkunft am gesellschaftlichen Leben teilzuhaben.

Die Angebote des OPNV sind durchweg barrierefrei und auch im

Stralenraum wurden grofRe Fortschritte gemacht. Sollten releva
Verkehrsmittel oder Infrastrukturen, zum Beispiel Aufziige, e
ausfallen, so werden bedurftige Menschen schnell Uber d
Angebote informiert.

Mobilitat ist bezahibar. Jeder Mensch in Kéln kann sich ein 5P
Ticket leisten. Dort wo Mobilitat zukiinftig mehr kostet, zum:
beim Bewohnerparken, findet diese Bepreisung sozial ge

SchlieBlich erdffnet Mobilitit Chancen. Insbeson
Sozialraumgebiete sind gut angebunden und das Ang

nur auf klassische Pendelverkehre ausgelegt.
Wegeketten aus Erledigungen und dem Holen und Bring
Kindern sind gut ohne eigenes Auto zuriickzulegen.
Menschen, die beispielsweise noch nicht lange i

leben oder Kéln als Tourist‘innen besuchen, finde

denn Mobilit4t ist verstandlich. 4

Indikatoren

. Barrierefrei: Barrierefreiheit H
Gehwege
Bezahlbar: Bezahlbarkeit OV-Ticket
Chancen eréffnen: Angebotsqualitat
Engmaschige &ffentliche Mobilitét

sse der Arbeitsphase

Schwachen: Wo muss Kéln '
besser werden? Wie kann
das erfolgen?
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Nachhaltiger Mobilitatsplan: Ergebnisse der Arbeitsphase

Ich komme gut durch Stadt und Umland

Stiarken: Womit tragt Kéln schon heute zum Zielbild bei?

Das Mobility-as-a-Service Angebot in Kéln wachst.

Das Projekt ,RingFrei“: Die Gestaltung der Ringe fur den Radverkehr ist auf einem
sehr guten Weg.

Schwéchen: Wo muss Koln besser werden? Wie kann das erfolgen?

Die Bahnen und Busse fahren nicht zuverlassig und der OPNV muss ausgebaut
werden.

Die Taktung des OPNVs insbesondere am Wochenende und Abends ist
unzureichend.

Die Burgersteige sind zu schmal und voller Gerumpel.
Viele Radwege sind in einem schlechten Zustand.

Das Park & Ride-Angebot muss ausgebaut werden, da es aktuell ,faktisch* nicht
vorhanden ist.

Kdln bendtigt ein attraktives Schnellbusnetz. Dies gilt insbesondere fur
AuRenbezirke und auf Strecken ohne Bahn.

Busse stehen haufig im Stau.

Es besteht eine Diskrepanz zwischen frisch sanierten Strallen und maroden
Fahrradwegen.

Die RadPendlerRoute 4 von Porz funktioniert nur mit der Briicke Uber die A4.

Schwiéchen: Wo muss Koln besser werden? Wie kann das erfolgen?

Das Ordnungsamt kontrolliert auf vielen Stral3en die Falschparker nicht.

Der kundenfreundliche Ausbau des Carsharing-Angebots fir das Umland ist
wichtig.

Im Bereich der Radinfrastruktur sollte bei der Linienfuhrung sowie im Hinblick auf
Breite und Qualitat der Wege eine bessere Abstimmung mit dem Umland erfolgen.

Fur lange Strecken gibt es fur Mitarbeiter*innen kaum Alternativen zum MIV.

Die Linie 7 sollte zeitnah bis zum Anschlusspunkt mit dem SPNV des Rhein-Sieg-
Kreises geplant werden.

Um die Querung des Rheins mit dem Rad zu verbessern, werden weitere 6-8
Briicken benoétigt

Es fehlt an Radschnellwegen und RadPendlerRouten.
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Nachhaltiger Mobilita

\ Starken: Wo(mit) tragt Koln
" schon heute zum Zielbild bei?

Ich komme gut durch Stadt und
Umland

Mobilitéat ist schnell, flexibel und gut vernetzt.

Mobilitat starkt Kolns Atftraktivitat als Wohnort, Arbeitsort und
Wirtschaftsstandort.

Auf dem Weg durch Kéln, nach Kéin hinein und in das Umland
kommen Bewohner*innen, Gaste, Arbeitnehmerfinnen und
Gewerbetreibende angemessen schnell voran. Gut erhaltene
Infrastruktur sowie intelligente Verkehrsfiilhrung und -steuerung
tragen zu einem optimierten Verkehrsfluss auf den Kfz-Hauptrouten
bei. Ein leistungsstarker OPNV und gut ausgebaute, schnelle
Radverbindungen bieten wirkliche Alternativen zum Pkw.

Mobilitat ist flexibel. Die nachste OPNV-Station und geteilte
Mobilitatsangebote sind gut erreichbar. Busse und Bahnen sind
zuverldssig und verkehren in attraktiven, gut abgestimmten Takten
und auch zu Tagesrandzeiten. Autonome Fahrzeuge tragen, je
nach Geschwindigkeit der technologischen Entwicklung, zu einem
flexibleren Angebot bei. Bei der Weiterentwicklung der Infrastruktur
wurden technische Innovationen berlcksichtigt.

Mobilititsangebote sind darber hinaus gut vernetzt. Digitale
Angebote und Mobilstationen ermoglichen den nahtlosen
Ubergang zwischen Sharing-Angeboten und 6ffentlichem Verkehr.
Ein Netz an Bike sowie Park & Ride Anlagen erleichtert
intermodales Reisen, inshesondere auf Pendelstrecken.

Indikatoren

+ Schnell: Reisezeitvergleich, Stau MIV / Verspatungen OPNV

+ Flexibel: Erreichbarkeit OPNV, Erreichbarkeit Sharing-Angebote

+ Gut vernetzt: Anzahl Mobilitatsstationen, B/P+R, Digitale
Integration )

tsplan: Ergebnisse der Arbeitsphas

Schwachen: Wo muss Koin
besser werden? Wie kann
das erfolgen?
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Nachhaltiger Mobilitatsplan: Ergebnisse der Arbeitsphase

Ich erledige vieles direkt im Veedel

Stiarken: Womit tragt Kéln schon heute zum Zielbild bei?

+ Direkte Wege und Einbahnstralendéffnung in den Veedeln tragen positiv. zum
Zielbild bei

Schwichen: Wo muss Koln besser werden? Wie kann das erfolgen?

+ Die Planungen der Stadt sollten insgesamt die Veedel und deren Starkung mehr
berlcksichtigen, da nicht alle alles in der Kdlner Innenstadt erledigen wollen

* Eine konsequente Durchsetzung ordnungsrechtlicher Malnahmen, zum Beispiel
gegen Falschparker ist notig.

* Die Arbeitsstelle liegt [oft] in anderen Veedeln.

+ Eine verninftige Raumplanung und Starkung von Viertelzentren wird als wichtig
erachtet

» Das Konzept der ,Stadt der kurzen Wege“, nach dem auch mit dem Rad und zu
Fufd 15 Minuten pro Weg bendétigt werden, sollte mehr Bertcksichtigung finden

+ Die Starkung des FuRverkehrs und eine Neuaufteilung des Strallenraums aus
Sicht von Fuldgangern.

* An den Radwegen muss gearbeitet werden, um dem Zielbild ndher zu kommen.

+ Fur Altere [und] Behinderte geht im Veedel nicht alles mit dem Rad.

Schwéchen: Wo muss Koln besser werden? Wie kann das erfolgen?

Sicheres Fahrradparken sollte in den Veedeln verbessert werden

Die Quartierszentren, wie zum Beispiel in der Severinstralle, sind keine
FuRgangerzonen

Altere Menschen haben Angst vor Radfahrern.
Mehr Einbahnstrafl3en sollen fiir den Radverkehr gedffnet werden.

Die Veedel sind aufgrund der Einbahnstrallen oder Radwege teilweise nicht fur
Lastenrader geeignet

Viele Veedel (z.B. Ehrenfeld) bieten lokal alles, andere jedoch nicht (z.B.
Mingersdorf, Egelspfad und Vogelsang).
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Nachhaltiger Mobilita

tsplan: Ergbnisse der Arbeitsphase

Ich erledige vieles irekt im
Veedel

Veedel erméglichen kurze Wege, laden zum
Verweilen ein und stellen Erreichbarkeit 8
sicher.

KSlner Veedel sind lebens- und liebenswerte ¢
Fortbewegung einladen. 3
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Nachhaltiger Mobilitatsplan: Ergebnisse der Arbeitsphase

Ich bewege mich aktiv und tue etwas fiir Umwelt und Klima

Stiarken: Womit tragt Kéln schon heute zum Zielbild bei?

+ Die Grunflachen in Kéln motivieren zur Nutzung von Rad- und FulRverkehr.

Schwéchen: Wo muss Koln besser werden? Wie kann das erfolgen?
+ Es sollte moglich sein, dass altere Menschen immer das Fahrrad nutzen kénnen.
* Radpendlerrouten und Radschnellwege.

e KoIn lenkt den Verkehr auf die Autobahn um, um innerstadtische Klimaziele zu
erreichen.

» Die Sicherheit von Fuldgangern sollte verbessert werden. Fahrrader und E-Scooter
stellen hier ein Problem dar. (In Antwort darauf: 80 Prozent der Ful3gangerunfalle
haben Autos als Gegner.)

» GrlUnbereiche sollten gestarkt werden.

* Die Ladeinfrastruktur ist nicht ausreichend.
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Starken: Wo(mit) tragt Kéln
schon heute zum Zielbild bei?

Ich bewege mich aktiv und tue
etwas fiir Umwelt und Klima

Modbilitét tréigt zu einem ges(]nderen' :
Stadtleben bei und férdert Klimaneutralitat
sowie die Anpassung an Klimafolgen.

Durchmischte Stadtteile vermeiden langere Wege durch die Stadt.
Attraktive Mobilitdtsangebote, eine OPNV-orientierte
Siedlungsentwicklung und mehr Sicherheit auf den Stralen motivieren die
Menschen in Koln, ihre Fortbewegung zunehmend auf das ZufuRgehen,
das Rad sowie &ffentliche und Sharing-Angebote zu veragern. Bei den
verbleibenden Kfz-Verkehren sind alternative, nachhaltige Antriebsformen
wie die Elektromobilit4t weit verbreitet. Die notwendige Ladeinfrastruktur
ist vorhanden. Auch andere Technologien wie Wasserstoffantricbe leisten,
dort wo sie betrieblich und wirtschaftlich sinnvoll sind, einen Beitrag zur
Antriebswende,

So tragt Mobilitat zu einem gesiinderen Leben in der Stadt bei, denn
einerseits haben aktive Mobilititsformen an Beliebtheit gewonnen und
andererseits gibt es weniger L&rm und Luftschadstoffe.

Auch die Treibhausgasemissionen des Verkehrssektors wurden aufgrund
dieser Malnahmen stark reduziert und Mobilitst in Ka&in leistet einen
wichtigen Beitrag zur Klimaneutralitit.

Schlieflich tragt der Mobilitatssektor auch zur Anpassung an die Folgen
des Klimawandels bei. Entsiegelung und Begriinung von Flichen bieten
Abkihlung bei Hitze und erlauben Versickerung bei Starkregen.
Infrastruktur und Angebote im Mobilititsbereich wurden so angepasst,
dass sie den negativen Folgen des Klimawandels trotzen. ;

Indikatoren

* Gesundheit: Luftschadstoffe (Nox, PM2,5), Anteil Fahrrad &
FuBverkehr am Modal Split
Klimaneutralitit: Treibhausgase {CO.e)
Klimaanpassung: Grad der Versiegelung, Resilienz der Infrastruktur

T ENTWURF |
e Stand: 23523 1)
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Nachhaltiger Mobilitatsplan: Ergebnisse der Arbeitsphase

Geplantes nachhaltiges Logistikkonzept

Stdrken: Womit tragt Kéln schon heute zum Zielbild bei?

Es gibt multimodale Knoten.

Das Know-How und das Netzwerk sind vorhanden.

Es gibt eine Lastenrad-Forderung.

Es gibt viel kombinierten Verkehr vorhanden ist, aber die Last Mile muss freibleiben

Kd&In hat eine tolle logistische Anbindung.

Schwéchen: Wo muss Koln besser werden? Wie kann das erfolgen?

Entscheidungen sollten schnell getroffen werden.

Baustellen sollten schneller abgewickelt werden.

Bricken sollten schnell saniert und freigehalten werden.

Eine bessere ,Ausstattung“ mit Flachen furs Laden und Liefern wird bendétigt.

Die Datenlage sollte ausgebessert werden: Gibt es eine Datengrundlage aller Be-
und Entladezonen in KoIn?

Verkehrsversuche sollten frihzeitig mit Stakeholdern der Wirtschaft vorgepruft
werden.

Logistik-Hubs und Lastenrad sollten fur die Letzte Meile- Verkehre gestarkt werden.

Die StralRen sind zu eng flur Lastenrader und die Lastenrdder zu langsam fur die
Hauptstralien.

Die Zu- und Abfahrten zu den Hafen und Industriegebieten sollten gestarkt werden.

Weitere Hinweise:

.Konzept Wirtschaftsverkehr® sollte anstelle ,Logistikkonzept® fir den Titel
verwendet werden.

* Im Verfahren zur Erstellung des Konzepts sollten Wirtschaftsbelange und

Anwohnerbelange mindestens gleichberechtigt behandelt werden.

» Die Hauptachsen miussen fur LKW, Wirtschaftsverkehr und Logistik frei bleiben.

+ Die Infrastruktur fir Elektromobilitdt und Wasserstoff (Stromkabel und Tankstellen)

sollte mitbedacht werden

+ Die Informationsbereitstellung ist zu beachten.

* Innovative Umschlagsprozesse

» Die Erreichbarkeit fir Mitarbeitende und Zulieferer und Kunden ist zu bedenken.
* Die Bedurfnisse der Wirtschaft sollten zuerst geprift und dann gesteuert werden.

* VM [Verkehrsmanagement?] Rad und Zugverkehr sind einzubeziehen.
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MIV-Grundnetz: Ausblick

Jurgen Mollers, Amt fur nachhaltige Mobilitatsentwicklung

= Vielen Dank allen Beteiligten fur die offene Diskussion und die
zahlreichen, teils auch sehr detaillierten Ruckmeldungen. Alle Eingaben
werden flr die Erstellung der Ratsvorlage gesichtet und ausgewertet.

= Zu den eingereichten Rickmeldungen und Kommentaren zur Planung
wird es Stellungnahmen geben.

= Auf dieser Basis wird nun eine Beschlussvorlage fur die Politik
erarbeitet. Diese wird voraussichtlich nach der Sommerpause im August
der Politik vorgestellt werden. Da Interesse an einer weiteren Einbindung
in den Prozess besteht, kann im Nachgang die Beschlussvorlage
nochmal in einer weiteren Veranstaltung dem Forum MIV Grundnetz &
Kfz-Mobilitat vorgestellt werden. Ein genauer Termin ware noch
festzulegen, moglich ware ein Termin im September oder Oktober.
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Impressionen aus der Arbeitsphase
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Impressum

Stadt KéIn

Die Oberbirgermeisterin

Amt fir nachhaltige Mobilitatsentwicklung
Konzeption und Moderation
DialogWerke GmbH

Rupprecht Consult GmbH

Juni 2023

Gefordert durch:

% Bundesministerium
AT fur Digitales
und Verkehr

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages
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