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Mobilitatsbeirat, 3. Sitzung, 13.06.2023

Stadt KéIn

Tagesordnung

Unser Programm fiir heute

Neues vom Nachhaltigen Mobilitatsplan
* Prozess & Beteiligungsformate: Christian Klasen, DialogWerke
« Fachliche Erarbeitung: Jérn Richert, Mobility Institute Berlin

Vertiefungs-Workshops zum Nachhaltigen Mobilitatsplan (2 Runden)

+ Nachhaltige Mobilitdatspléane in Europa, Susanne Béhler-Badeker, Rupprecht Consult
+ Nachhaltige Mobilitdtsplanung in K&In, Jérn Richert, Mobility Institute Berlin
+ Beteiligung zum nachhaltigen Mobilitédtsplan, Christian Klasen, DialogWerke

3 Arbeitsphase: Indikatoren fiir das Kélner Leitbild

« Wandelgang, Alle Teilnehmende

Get-together gegen 20.30 Uhr
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Abbildung 1: Herr Siggelkow begriifst das Plenum

Herr Siggelkow, Leiter des Amts flr nachhaltige Mobilitdtsentwicklung, begriiit die Anwesenden:

Seit dem letzten Mobilitatsbeirat wurde das Leitbild deutlich weiterentwickelt. Es wurde
unter anderem mit dem Lenkungskreis und der Politik besprochen, aber auch die vielen
Rickmeldungen aus dem Mobilitdtsbeirat wurden in intensiven Arbeitsphasen eingearbeitet.
Ziel ist es, das Leitbild im Verkehrsausschuss am 22. August zu beschlieRen. Im ersten Teil
werden Vertiefungs-Workshops zu den Themen Mobilitatsplanung in Kéln, nachhaltige
Mobilitatsplane in Europa sowie Beteiligung angeboten. Darauf folgt ein Austausch zur
Scharfung der Indikatoren.

Herr Klasen, DialogWerke, flihrt in die Sitzung ein:

Die Stadtwerke K6ln werden Dauergast beim Mobilitdtsbeirat. Seitens der Stadt ist Isabel
Wesemann fir Michael Hepting neu im Team und DialogWerke wird durch Maren Mayer de
Groot verstarkt.

Alle Dokumentationen und Dokumente vergangener Beteiligungsformate stehen ab sofort auf
der Datenplattform ,SharePoint” fiir alle zur Verfligung.

Die nachsten Mobilitdtsbeiratssitzungen sind folgendermallen terminiert: 4. Sitzung am 26.
September 2023 (15-18 Uhr), 5. Sitzung am 16. November 2023 (15.00 — 18.00 Uhr) und 6.
Sitzung am 29. Februar 2024 (15.00 — 18.00 Uhr). Die 7. Sitzung wird vermutlich im Mai/Juni
2024 stattfinden und die 8. Sitzung im August/September 2024.
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TOP 1 Neues vom nachhaltigen Mobilitatsplan

Wo befinden wir uns im Prozess?
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Abbildung 2: Prozessiibersicht mit den Beteiligungsformaten

Seit der letzten Sitzung des Mobilitdtsbeirats fanden drei Beteiligungsformate statt:

Vom 26. - 28. Mai war der nachhaltige Mobilitdtsplan beim Polis Camp mit einem Dialogstand
vertreten. Zudem wurden die Ergebnisse der Kinder- und Jugendbeteiligung in einer
Diskussionsrunde vorgestellt.

Am 5. Juni fand die 2. Sitzung des Forums MIV-Grundnetz & Kfz-Mobilitat statt. Die Sitzung
diente insbesondere dazu, die nach der 1. Sitzung eingereichten Einschatzungen zur
Bewertung der StralRen(-ziige) zu diskutieren. Ergdnzend erhielten die Teilnehmenden die
Moglichkeit, ahnlich wie bei der 2. Sitzung des Mobilitdtsbeirats, die Starken & Schwéachen
der Kélner Mobilitat zu benennen. Als Struktur dienen die funf Zielbilder sowie ergdnzend das
Thema Logistik. Auf diese Weise sollen die Perspektiven jener eingebunden werden, die
einen besonderen Bedarf an Kfz-basierter Mobilitdt haben.

Am 12. Juni fand das 1. Regionalforum mit den umliegenden Stadten, Gemeinden und
Kreisen sowie den kommunalen Netzwerken und regionalen Mobilitatsakteuren statt. Neben
dem Austausch Gber die jeweiligen Planungen an strategischen Mobilitatsplanen wurden die
Zielbilder aus Sicht der Pendler*innen diskutiert.

Diskussionsergebnisse zum MIV-Grundnetz

Das MIV-Grundnetz wird vor Beschluss des nachhaltigen Mobilitatplans festgelegt. Es legt
lediglich fest, welche Korridore fiir die Leistungsfahigkeit des MIV wichtig sind. Damit leistet
es eine Entscheidungshilfe flr kiinftige Veranderungen im Stralenraum und erleichtert die
Priorisierung des Umweltverbunds.

Die politische Debatte (inkl. Anderungsvorschldgen) zum MIV-Grundnetz steht noch aus.

Das MIV-Grundnetz wird nicht in Stein gemeifRelt und auch anpassbar sein, sobald der
nachhaltige Mobilitatsplan beschlossen wurde.

Besser durch Koln.
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Stadt Koln
Wie wir das Leitbild entwickeln

Beschreibungen sammeln Ziele herausarbeiten Leitbild vertiefen Leitbild abstimmen

Projektgruppensitzungen
1. Lenkungskreis

1. Mobilitatsbeirat
Interviews mit Verwaltung

Analyse bestehender Konzepte / Beschlisse

Leitbild-Workshop Online-Burger*innen-Beteiligung
Forum MIV-Grundnetz & Kfz-Mobilitit
Wahl SUMP Titel Kinder- und Jugendbeteiligung
2. Lenkungskreis
2. Mobilitatsbeirat 3. Lenkungskreis
1. RT Mobilitdt und Gesellschaft Priifung Dezernat Il
Beteiligung der Verwaltung Andere Beteiligungsormate

Abbildung 3: Prozessiibersicht zur Entwicklung des Leitbilds

Jorn Richert (mib) restimiert, dass die vergangenen 100 Tage fir das Leitbild eine akribische Analyse
aller Kommentare sowie sehr viel Textarbeit erfordert haben. Zusatzlich zu den gesammelten
Kommentaren aus dem 2. Mobilitatsbeirat haben auch beide stadtinternen Projektgruppen und der
Lenkungskreis die Moéglichkeit zur Kommentierung erhalten und diese wahrgenommen.

Es hat sich herausgestellt, dass sich viele Kommentare auf Inhalte bezogen, die in anderen Zielen
bereits genannt werden. Daraus ergibt sich die besondere Herausforderung, das Leitbild in seiner
Gesamtheit zu durchdringen. Weitere Kommentare dienten der konkreten Weiterentwicklung des
Leitbildes, wozu entsprechende Beispiele der Anpassung vorgestellt wurden. SchlieRlich wurden auch
bereits Kommentare eingereicht, die sich bereits auf die MaBRnahmengestaltung beziehen. Diese
werden entsprechend in der nachsten Phase beriicksichtigt.

Mit der heutigen Arbeitsphase soll Input fiir die Leitbildindikatoren gesammelt werden. Diese sind
wichtig, um die Messbarkeit der Zielbilderreichung zu gewahrleisten.

An die Prasentation schlieft ein kurzer Diskussionsblock zur Weiterentwicklung des Leitbilds mit
folgenden Ergebnissen an:

o Die derzeitige Formulierung des Leitbildes ist das konsolidierte Ergebnis der
unterschiedlichen durchgefiihrten Beteiligungsformate, daher ist die Sprache teilweise
technisch und fir die Zielgruppe der Zivilgesellschaft nicht sehr ansprechend. Dies wurde
erkannt und es wird gepriift, inwieweit die Formulierung vorsichtig angepasst werden kann.

e Im Leitbild gibt es keine weitere Differenzierung zwischen den Begriffen ,Mobilitdt’ und
,Verkehr’, allerdings wird der begleitende Bericht zum Leitbild dies erldutern.

e Bei der Suche nach geeigneten Indikatoren wurden verschiedene existierende Beispiele, Best
Practices und Ideen aus anderen Stadten beriicksichtigt. Die Festlegung von entsprechenden
Zielwerten erfolgt zu einem spateren Zeitpunkt. (Bsp. Reduktion um ...% bis zum Jahr 2035)

e Der Beitrag ,aktiver Mobilitat’ fiir den Klimaschutz bzw. dessen Voraussetzung und
Motivation sollten noch einmal vertieft diskutiert werden.

e Der Begriff ,schnell” im Leitbild wurde breit ausgelegt und muss je nach Verkehrstrager anders

verstanden werden.
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Stadt KIn
e |n der nachfolgenden Diskussion sollte angesprochen werden, inwieweit die
Mobilitatsbedarfe der alteren Bevolkerung im Leitbild Bericksichtigung gefunden haben.

TOP 2: Vertiefungs-Workshops zum nachhaltigen
Mobilitatsplan (2 Runden)

Nachhaltige Mobilitiatsplane in Europa, Susanne Bohler, Rupprecht Consult

Prasentation

Die Prasentation beleuchtete die neuesten Entwicklungen auf europaischer Ebene zu den
Qualitatskritierien eines nachhaltigen urbanen Mobilitatsplans, die Ausrichtungen und Arbeitsweisen
besonders aktiver und pramierter europdischer Stadte sowie die stddtischen Veranderungspotenziale
durch den Prozess der Planaufstellung und dessen Umsetzung.

Vertieft wurde das Beispiel der Stadt Briissel und deren Plan ,,Good Move“ mit innovativen
Planungsmethoden und einem stringenten, aber schwierigen Umsetzungsprozess.

Auch wurde deutlich, dass in der Region Kdln bereits etliche Kommunen kirzlich einen SUMP
fertiggestellt haben oder dieser aktuell entwickelt wird.

Zentrale Ergebnisse der Diskussion

Insgesamt wurde erklart, dass es mit dem SUMP-Konzept (zur systematischen Entwicklung von
nachhaltigen Mobilitdtsplanen) in Europa mittlerweile langjahrigen Erfahrungen gibt. Das Instrument
ist etabliert und Teil der EU-Mobilitatspolitik. Die Vorgehensweisen zwischen den Stadten variieren
insgesamt enorm, gemeinsam ist den Stadten allerdings ihr Streben nach Innovation und
Veranderung. Dass dies ganz konkret im Stadtraum moglich und sichtbar ist, zeigen Vorher-Nachher-
Fotos aus ausgewahlten Stadten. Es ist fraglich, was sich auf KéIn Gbertragen lasst bzw. hangt sehr
stark von den lokalen Bedingungen und den Akteuren ab. Intensiver diskutiert wurden die
Vorbereitung der Umsetzung wahrend der Planerstellung sowie die Notwendigkeit zur Etablierung
von Strukturen und Prozessen fur die Implementierung von Manahmen.

Nachhaltige Mobilitatsplanung in Koéln, Jorn Richert, mib

Prasentation
Die Leitfrage des Workshops lautete: ,, Wie kommt man vom Leitbild zu MaBnahmen?“

Aktuell werden verschiedene Indikatoren den jeweiligen Handlungsfeldern in einer Tabelle
zugeordnet. Leitfrage ist dabei: ,,Welche Indikatoren sind wie wichtig fiir welches Handlungsfeld?“
Nach erfolgter Zuordnung wird sich das Konsortium gemaR seiner fachlichen Expertise in den
jeweiligen Handlungsfeldern aufteilen.

AnschlieBend wird die Chancen- und Mangelanalyse soweit moglich anhand des neuen
Verkehrsmodells der Stadt durchgefiihrt werden. Wo dies nicht moglich ist, wird auf andere
Methoden zuriickgegriffen. Auch die weiteren Beteiligungsformate werden bei der Analyse eine
wichtige Rolle spielen.

Zentrale Ergebnisse der Diskussion
e Die Erarbeitung des Plans erfolgt bereits in engem Austausch mit anderen relevanten
Planungswerken in der Stadt, z.B. dem Logistikkonzept und der Kélner Klimastrategie.

6

Besser durch Kéln.
Der nachhaltige Mobilitatsplan.



Mobilitatsbeirat, 3. Sitzung, 13.06.2023

s
Stadt K&In
e Es wird diskutiert, wie die Diskussion in den nachsten Beiratssitzungen strukturiert sein

kénnte. Ein Vorschlag war, die Diskussion entlang der Handlungsfelder vorzunehmen, indem
jeweils eines in den Fokus genommen wird. Angemerkt wird hierzu, dass auf die
Zusammensetzung der Diskussionsgruppen geachtet werden sollte, d.h. ob zukiinftige
Diskussionsgruppen eher heterogen zusammengesetzt sein sollen (mit Leuten aus
verschiedenen Hintergriinden und mit verschiedenem Fachwissen) oder eher homogen (also
alle Gruppenteilnehmer sind Spezialisten im gleichen Thema).

e Plattformen wie ,,Sag’s uns” oder die Strukturdatenerhebung kénnten eine Moglichkeit sein,
um die Datenverfligbarkeit zu verbessern.

e Es wird angeregt, zu diskutieren, wie lange Stadte mit Vorbild-Charakter gebraucht haben, zu
dem Stand zu kommen, an dem sie jetzt sind.

e Sowohl zur Erhebung der Ausgangssituation (,,Baseline) als auch zur Uberpriifung wihrend
der Umsetzungsphase des nachhaltigen Mobilitatsplans missen Daten erhoben werden (und
zwar kontinuierlich bis zum Ende des Giiltigkeitszeitraums des Plans).

e |Im Rahmen der aktuellen Mobilitatserhebung wird erlautert, dass ein kontinuierlicher
Planungsprozess notig ist, denn Technologien, Rechenschaftspflichten und der Katalog
moglicher Mallnahmen entwickeln sich permanent weiter. Ggf. kdnnte hier eine
,Mobilitatsmarke Koln“ helfen, sodass auch in den nachsten Jahren erkennbar wird, dass
zuklnftige Aktivitdten und MaBnahmen auf die Umsetzung des nachhaltigen Mobilitdtsplans
einzahlen. Dies ware allerdings ein gesonderter Dialog mit der Stadt, da diese Frage lber das
laufende Projekt hinausgeht.

e Die Stadt ist nicht bei allen Themen gleich handlungsféahig. Bei der Aufarbeitung der Themen
wird deutlich gemacht werden, wer fiir die Umsetzung verantwortlich ist bzw. wo es
Unterstiitzung anderer Akteure braucht, z.B. anderer Kommunen oder auch der
Bundesregierung.

e Ein Hinweis betont, dass im internationalen Vergleich immer zunachst das Angebot
verbessert wurde, bevor PreismaRnahmen gewahlt wurden.

e Die Indikatoren werden nicht zwingend nach Verkehrstragern differenziert.

Beteiligung zum Mobilitatsplan, Christian Klasen

Prasentation
Christian Klasen (DialogWerke) stellt im Vertiefungsworkshop die Anforderungen an gute Beteiligung
sowie das Vorgehen im Rahmen des nachhaltigen Mobilitatsplans in Kéln vor.

Die Beteiligung von Fachakteur*innen sowie Biirger*innen an politischen Entscheidungsfindungen ist
heute wesentlicher Bestandteil von wichtigen Prozessen. Denn zum einen werden die
gesellschaftlichen Zusammenhange immer komplexer, sodass es zur Lésungsfindung zunehmend der
Einbeziehung verschiedener Kompetenzen bedarf. Zum anderen hat die Digitalisierung den Zugang zu
Wissen sowie die Vernetzung der Menschen vereinfacht, sodass sich diese zusammenschlieRen und
(zumeist) faktenbasiert an Diskussionen teilnehmen kdnnen. Gut durchgefihrte
Beteiligungsverfahren tragen dazu bei, bessere und innovativere Ergebnisse zu erhalten. Zudem
kdnnen sie die Entscheidungen der Politik erleichtern und damit die Umsetzungsfahigkeit und -
geschwindigkeit der Ergebnisse erhdhen.

Besser durch Koln.
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Ein guter Beteiligungsprozess umfasst drei Phasen: im Rahmen der Information wird tber das
Vorhaben und die Mitwirkungsmaoglichkeiten aufgeklart. Die besondere Herausforderung ist, die
Menschen friihzeitig zur Mitwirkung zu aktivieren. Denn gerade zu Beginn eines Prozesses ist die
Moglichkeit zur Mitgestaltung noch recht groR. Die Konsultation umfasst die eigentliche
Einbeziehung der unterschiedlichen Perspektiven. Mit der Entscheidungsfindung geht die
Berichterstattung einher, in der die Beriicksichtigung der Eingaben erldutert werden.

Fiir den nachhaltigen Mobilitatsplan hat sich die Stadt Koln im Vergleich mit anderen Stadten fir
einen recht umfangreichen Beteiligungsprozess entschieden. Die Formate werden mit ihren Zielen
und Beteiligten in der beigefligten Prasentation erlautert.

Zentrale Ergebnisse der Diskussionen
e Das Beteiligungsverfahren dient dazu, moglichst viele Perspektiven und Ideen in den Prozess
einzubeziehen; es kann jedoch nicht das Ziel einer reprasentativen Beteiligung verfolgt
werden. Damit tragt die Beteiligung zum nachhaltigen Mobilitatsplan zur Vorbereitung der
politischen Beschliisse bei; es werden aber selbst keine Entscheidungen getroffen.

e Zu Beginn des Prozesses wurden Formate mit moglichst wenig Vorgaben bzw. mit offenen
Fragestellungen genutzt. Mit der zunehmenden Konkretisierung werden auch die
Fragestellungen konkreter.

e Fiir Kinder (ca. 6-9 Jahre) und Jugendliche (ca. 10-16 Jahre) wurde ein eigenes Format
entwickelt, da diese beiden Gruppen tber die anderen Beteiligungsformate nicht hinreichend
eingebunden werden kénnen. Die Kinder- und Jugendbeteiligung ermoglichte daher eine
altersgerechte Einbeziehung der Perspektive der zukiinftigen Generation.

e Die Perspektive der Senior*innen wird beim nachhaltigen Mobilitdtsplan im Mobilitatsbeirat
sowie beim Runden Tisch Mobilitat & Gesellschaft liber die Seniorenvertretung der Stadt
K6In einbezogen. AulRerdem wird die Perspektive der dlteren Generation im
verwaltungsinternen Lenkungskreis Gber das Dezernat fiir Soziales, Gesundheit und Wohnen
eingebracht. Dariiber hinaus werden Senior*innen auch in den anderen Beteiligungsformaten
(Online-Beteiligung, Mobilitatsforum, Aufsuchende Beteiligung in den Stadtbezirken)
einbezogen. Fir die aufsuchende Beteiligung wird zudem gepriift, einzelne Termine mit
einem besonderen Fokus auf die dlteren Generationen durchzufiihren.

e Neben der Beteiligung werden die Senior*innen als besonders wichtige Zielgruppe fir die
Kommunikation gesehen, sobald es in die Umsetzung konkreter MaBnahmen geht. Die
dlteren Menschen machen den GroRteil der Gesellschaft aus und sind fiir die Akzeptanz und
damit die erfolgreiche Realisierung einer neuen und modernen Mobilitdt von entscheidender
Bedeutung.

o Der Runde Tisch Mobilitat und Gesellschaft fokussiert die Sozialvertraglichkeit der Mobilitat
und bezieht die Vielfalt Kélns in den Erarbeitungsprozess ein. Neben 20 Birger*innen
(Ansprache nach dem Zufallsprinzip und flr ein moglichst heterogene Zusammensetzung
ausgewahlt nach den Kriterien: Bezirk, Geschlecht, Alter, Haushaltsstruktur) sind die
folgenden Institutionen beteiligt (Aufzdhlung alphabetisch): Agora KélIn, Arbeitgeber Kéln e.V.,
Arbeiterwohlfahrt (AWO), Arbeitskreis ,Barrierefreies KéIn", Arbeitskreis Kdlner
Frauenvereinigungen (AKF), Bezirksschiilerinnenvertretung Kéln, Bund fir Umwelt &
Naturschutz Deutschland — BUND, Biindnis Verkehrswende Koln, Deutscher
Gewerkschaftsbund (DGB), Ford, Fridays fir Future, Kidical Mass Koln, KLuST — Kélner Lesben-
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und Schwulentag e.V., K6In Messe, Paritatische NRW / Kéln, Radkomm e.V.,
Seniorenvertretung der Stadt Koln. Eingeladen waren (aber bei der ersten Sitzung nicht
anwesend) auRerdem: Caritas, Diakonie, Flughafen K&In Bonn, IG Metall, Integrationsbeirat
der Stadt Koln, Ver.di. Der angefragte Integrationsbeirat der Stadt K6ln hat seine Mitwirkung
aufgrund fehlender Kapazitdten abgesagt.

e Als Standorte fir die Aufsuchende Beteiligung werden unter anderem die Sozialraume der
Stadt Koln angedacht.

Besser durch Koln.
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TOP 3 Arbeitsphase: Indikatoren fiir das Kolner Leitbild

Die Arbeitsphase war als Wandelgang konzipiert. Die Leitfragen dieser Phase lauteten wie folgt:
1. Wie bewerten Sie die Indikatoren?
2. Sehen Sie weitere Indikatoren?
3. Wie konnen die Indikatoren gemessen werden?
4. Welche Datenquellen kdnnen Sie einbringen?

Auf den nachsten Seiten sind die Ergebnisse des Wandelgangs fotografisch wiedergegeben und die
Ergebnisse in Stichworten zusammengefasst.
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0 L S‘ﬂﬁ‘ttf'aktivitét als Wohnort, Arbeitsort und Wirtschaftsstandort.

| h Kéln, nach Kéin hinein und in das Umland kommen Bewohner‘innen, Géste,
~|Ar ner’innen und Gewerbetreibende angemessen schnell voran. Gut erhaltene Infrastruktu
‘ rsfiihrung und -steuerung tragen zu einem optimierten Verkehrsfluss auf den
bei. Ein leistungsstarker OPNV und gut ausgebaute, schnelle Radverbindungen

Alternativen zum Pkw.
: %geieitvergleich, Stau MIV / Verspatungen OPNV

Die néci ste OPNV-Station und geteilte Mobilitdtsangebote sind gut erreichbar.| ——
uverlassig und verkehren in attraktiven, gut abgestimmten Takten und auch
ome Fahrzeuge tragen, je nach Geschwindigkeit der technologischen
einem flexibleren Angebot bei. Bei der Weiterentwicklung der Infrastruktur wurden| ——

0

'sind dariiber hinaus gut vernetzt. Digitale Angebote <und; Mbt;i};ét.a-tionen

sen Ubergang zwischen Sharing-Angeboten und &ffentlichem Verkehr. Ein
owie Park & Ride Anlagen erleichtert intermodales Reisen, insbesondere auf

ren: Anzahl Mobilitatsstationen, B/P+R, Digitale Integration

£

ENTWURF

Stand: 6.6.23

Indikatoren: Reisezeitvergleich, Stau MIV/ Verspitungen OPNV

e Waire ,zuverlassig” vielleicht besser als ,,schnell“?
»Schnell” ist auch Wahrnehmung und nicht nur Zeitmessung
Planbarkeit
Bei Reisezeitvergleichen auch Pendler*innen / Umland mitdenken
Indikatoren FuR / Rad fehlen

IM
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e Stau MIV + Verspatung OPNV widersprechen sich
- Beschleunigung OPNV kann zu Stau MIV fiihren
- Stau MIV-Aufldsung kann zu OPNV Verspatungen / Verlangsamung fithren
- Prioritaten festlegen! Push & Pull!
e Geschwindigkeit vs. Verlasslichkeit

Indikatoren: Erreichbarkeit OPNV, Erreichbarkeit Sharing-Angebote
e Anschlisse
e Erreichbarkeit hochrangiges Radverkehrsnetz
e Piinktlichkeit + Verlasslichkeit OPNV
e Ausbau Elektromobilitat
e Auch Verfligbarkeit von Sharing Angeboten

Indikatoren: Anzahl Mobilitatsstationen, B-/P+R, Digitale Integration
e Anzahl nur sinnvoll, wenn es einen Zielwert gibt
e Qualitatsstandards definieren
e Indikator: Benétigte Anzahl an Apps
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Ich kann am gesellschaftlichen Leben teilhaben
Mobilitét ist barrierefrei, bezahlbar und eréffnet Chancen.

| Mobilitat erméglicht es Menschen, selbstbestimmt und unabhangig von Alter, Geschlecht, Gesundhett,
familidrer Situation, Vermégen oder Herkunft am gesellschaftlichen Leben teilzuhaben.

 |Die Angebote des OPNV sind durchweg barrierefrei und auch im Stralenraum .wqrden ngBe
~ |Fortschritte gemacht. Sollten relevante Verkehrsmittel oder Infrastrukturen, zum Beispiel Aufzlige,

PUSISEE

/4” e ;«.x:t;mf;,'th-q Lin
¢ Wonnen %

Gigo Pet Ll

Cenn sie wolly )

lie Mobilitat betreffend — zuktinftig mehr kosten, wie zum Beispiel beim Bewohnerparken, werden
se sozial gerecht gestaltet.

> Indikator: Bezahlbarkeit OV-Ticket

h eréffnet Mobilitdt Chancen. Insbesondere Kolner Sozialraumgebiete sind gut|
len und das Angebot ist nicht nur auf klassische Pendelverkehre ausgelegt. Komplexere|
‘en aus Erledigungen und dem Holen und Bringen von Kindern sind gut ohne eigenes Auto
legen. Auch Menschen, die beispielsweise noch nicht lange in Deutschland leben oder Kéin
urist'innen besuchen, finden sich zurecht, denn Mobilitét ist versténdlich. i

ENTWURF
Stand: 6.6.23

‘ ussionsfragen
zu den Zielindikatoren

Indikatoren: Barrierefreiheit Haltestellen, Barrierefreiheit Gehwege
e ALLE kénnen hier Rad fahren (wenn sie wollen!)
e Wartezeit an LSA
e Auch hier gehort die intuitive Verstandlichkeit und Benutzbarkeit des Mobilitatssystems hin

Indikator: Bezahlbarkeit OV-Ticket
e Prozentualer Anteil des Haushaltseinkommens fiir Mobilitat
e Einer OPNV Fahrt (nicht Ticket fiir K&In-Pass)
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Stadt KoIn

T T T
Ich bewege mich aktiv und

tue etwas fiir Umwelt und Klima &
Mobilitét tragt zu einem gestinderen Stadtleben bei und '\
férdert Klimaneutralitit sowie die Anpassung an Klimafolgen. s

Durchmischte Stadtte_leQ vermeide ing :
OPNV-orientierte Siedlungs‘e_‘a’r}‘twi%klu‘ g und mghr Siche:
Menschen in Kdln, ihre‘-Fdrtb?Wegung-z:fnehmeqdva;uf«»dps Z
" \und Sharing-Angebote zu verlagern. Bei den verbleibender -Verkel
nachhaltige Antriebsformen wie die EI'ektr:méBill“t’éTi.Weit verbreit notwenc
% ist vorhanden. Auch andere Technologien wie Wasserstoffantriebe leisten, dort
—  wirtschattlich sinnvoll sind, einen Beitrag zur Antriebswende.
= o ROE £
= So trégt Mobilitst zu einem gesiinderen Leben in der Stadt|
— Mobilitétsformen an Beliebtheit gewonnen und andererseits gil

——

T

= :
B
¢ . 4

4

1

. { : S :
= Auch die Treibhausgasemissionen des Verkehrssektors ‘wurden
—. reduziert und Mobilitat in KéIn leistet einen wichtigen Beitrag zur

|2 Indikator: Treibhausgase (CO,€) ‘

| VNS
= 1\ 8] < esily

AL

\ A - i ¥ 3 ¢ ;

. SchlieBlich tragt der Mobilitétssektor auch zur Anpassun ie Fola & B .-
L g an die Fol, ndels

BN | Entsiegelung und Begrinung von Fléchen bieten Abkiihlung bei Hitze "\7eaf§'alr(1 i ‘
M Steriregen. Infrastruktur und Angebote im Mobilitétsbereich wurden so ange, v i e

g Negativen Folgen des Klimawandels trotzen.

4.2 Indikatoren: Grad der Versiegelung, Resilienz der Infrastruktur

Indikatoren: Luftschadstoffe (Nox, PM2,5), Anteil Fahrrad & FuBverkehr am Modal Split
e Entwicklung der fir den FuBverkehr zur Verfligung stehenden Flachen
o Alle Hauptverkehrsachsen haben Radwege

Indikator: Treibhausgase (CO2e)
o Verkehrsabhangige Ampel fir Kfz + Radverkehr erlaubt Verkehrsmessung
e Anzahl der Verbrenner (PKW, LKW, Moped, Roller, etc.)
e \Verlagerung von MIV zum Verkehrsverbund am Modal Split
14
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Stadt KéIn

Weniger, aber stark befahrende StraRen mit Mess-Stationen (?), auch LandstralRen
CO2 Reduktion + Klimaschutz als Querschnittsthema lber alle Bereiche setzen!

Indikatoren: Grad der Versiegelung, Resilienz der Infrastruktur

Es flhrt nicht nur zur Entsiegelung, sondern fiir Mobility + Energy Hubs bendtigt man Flachen
in allen Veedeln und die sind derzeit nicht da

Veranderung der Menge des ruhenden Verkehrs messen

Temperaturmessung verschiedene Jahreszeiten

Hitzeaktionsplan

StralRenbelag Asphalt — Pflastersteine
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Ich erledige vieles direkt im Veedel
Veedfe/ ermdglichen kurze Wege, laden zum
Verweilen ein und stellen Erreichbarkeit sicher.

Die Kélner Veedel sind lebens- und liebenswerte Orte, die zur aktiven Fortbewegung einladen.

ezirkszentrum sind gut zu errejch
@ik_a‘tor: Erreichbarkeit Nahversorgung
Dhl "

D(e Veedel Iaden zum Vgrweilen éin. Die Neuverteilung des StraBenraums hat Platz fiir spielende :
Kinder, Begegnungen zwischen Menschen und Stadtgriin geschaffen. Abseits der Kfz—Hauptroutén
. fahren weniger Autos und sie bewegen sich langsamer durch die Straf3en. i4

" |2 Indikatoren: Nutzung 6ffentlicher Raum, Wahrgenommene Aufenthaltsqualitat

1

‘.
|
. ha

WA ' HET

Die Erreichbarkeit _iiiird dabei sichergestellt. Einsatzkrafte, Handwerker*innen, Lieferant*innen und
andere Gewerbetre/.l{e_nde kommen ans Ziel. Mobilitatseingeschrénkte Menschen haben Zugang U
angemessener M?blllta't und auch Patient*innen und Kund*innen erreichen ihre Ziele.

> Indikatoreln: Leitlinien fiir Veedel-Entwicklung

P
»

—r
ﬂy NTWURF

N |

Indikator: Erreichbarkeit Nahversorgung
e Erreichbarkeit Griinflachen
e  Begriff? Welche POIs?
e  Was ist Nahversorgung?
o FuBganger + Fahrradfreundliche LSA
e FuRginger "shortcuts" rausfinden - Beteiligung?
e \Verschiedene Gehgeschwindigkeiten?

Indikatoren: Nutzung 6ffentlicher Raum, Wahrgenommene Aufenthaltsqualitat
e #Menschen
e \Verweildauer
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Stadt KéIn

e Anteil Kinder (altere) Senioren im 6ffentlichen Raum

Indikatoren: Leitlinien fur Veedel-Entwicklung
e Und wie sind die Veedel miteinander vernetzt? => Mobilitdtshubs, Quartiersgaragen, etc.
o Infrastruktur flir Omnichannel im stationdaren Handel starken
e Anzahl der Zonen fiir "Laden, Liefern, Leisten" (HWK)
o Erfolgsmessung der Arbeit von 32
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Stadt KéIn

Ich fiihle mich wohl, wenn ich UIREE
Mobilitét ist sicher, sauber U
Menschen nehmen Riicksicht aufeinander:

Kéin ist ein lebendiger Ort und Menschen fiihlen sich wohl, wenn sie unterwegs sind.

Mobilitét ist sicher. Kinder kénnen sich im Umfeld ihres Wohnortes und auf dem Schulweg sicher
bewegen und Jugendliche autonom in der Stadt unterwegs sein. Angstraume wurden konseque
reduziert und ihrer Entstehung wurde bei neuen Angeboten von Beginn an vorgebeugt Schwe e
Unfélle sind die absolute Ausnahme. =T

> Indikatoren: Verkehrstote & Schwerverletzte, Wahrgenommene Sicherhe

Offentliche Verkehrsmittel und StraBen sind sauber. ,Auch ein Ubersichtlicher un
offentlicher Raum tragt zum Wohlbefinden bei, denn so stehen Verkehrsmittel nicht im Weg.

= Indikator: Wahrgenommene Sauberkeit

Menschen nehmen aufeinander Riicksicht. Die Gestaltung der Verkehrsmfrastruktur Ko
die Sensibilisierung fir die Perspektiven aller Verkehrsteilnehmer*innen férdern mehr Mite
den Stral8en unserer Stadt.

= Indikator: Wahrgenommene Rucksichtnahme

ENTWURF

Stand: 6623

Dlskussionsfra =iskussionsfragen
2u den Ziehndikatore e

L

Indikatoren: Verkehrstote & Schwerverletzte, Wahrgenommene Sicherheit

Verkehrsumfeld (StraRen UND Platze, Wege etc.)
Nicht nur Kinder und Jugendliche - auch Frauen, Auslander, "Andersartige", Kranke, ...
ADFC Fahrradklima-Test
Gefihlte Sicherheit
18
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Stadt KéIn
e Einhaltung der relevanten Teile der STVO / VerstoRe
e Anzahl spielende Kinder im 6ffentlichen Raum
e Anzahl der Kinder, die zu FuR zur Schule / Grundschule gehen
e Zufriedenheitsbefragungen a la Kopenhagen

Indikator: Wahrgenommene Sauberkeit
e R3aumung Geh- und Radwege - Scherben, Laub, Schnee
e Daten der AWB (Projekt Smart Fleet)
e Freie Biirgersteige fiir freie Blrger. Auto- und Radfreie Biirgersteige
e KVB Kundenbarometer

Indikator: Wahrgenommene Ricksichtnahme
e Evaluation von Kampagnen wie FahrradstraBen? Was wirkt?
e Verwarnungen des Ordnungsamts zu Falschparken
e Lebenin Kéln Umfrage
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