Stadt K6ln

Besser durch Koln.
Der nachhaltige Mobilitatsplan
Mobilitatsbeirat

Dokumentation der 2. Sitzung vom 28. Marz 2023

Gefordert durch:

% Bundesministerium
fir Digitales
und Verkehr

Besser durch Koln.

Der nachhaltige Mobilitatsplan. aufgrund eines Beschlusses

des Deutschen Bundestages



Stadt KéIn Mobilitstsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

Mobilitatsbeirat
2. Sitzung, im Burgerhaus Stollwerck, 15.00 bis 18.00 Uhr

1 Teilnehmende

Siehe Anlage 3

2 Tagesordnung

Unser Programm flir heute

Beteiligung: Christian Klasen, DialogWerke
Sichtbarkeit: Michael Adler, tippingpoints
Zusammenarbeit im Mobilitatsbeirat

O 2 Ein Leitbild fur die Mobilitat in Koln
Gemeinsame Zielbildvertiefung

Gemeinsame Starken - und Schwachenbetrachtung

O 3 Get-together ab 18.00 Uhr

100 Tage SUMP: wo stehen wir?
O 1 Fachliche Erarbeitung: Jorn Richert, Mobility Institute Berlin
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Stadt KéIn Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

BegrufRung

Abbildung 1: Herr Siggelkow begrii3t das Plenum

Herr Siggelkow, Amtsleiter im Amt flr nachhaltige Mobilitdtsentwicklung der Stadt Kadln,
begriufite die Anwesenden. 100 Tage Arbeit am Prozess sind seit Projektstart vergangen.
Das Projekt erfreute sich einer besonders hohen Teilnahme an der Online-Beteiligung im
Februar. Im Marz wurden aulRerdem weitere Beteiligungsformate, wie die Kinder- und
Jugendbeteiligung, das Forum MIV-Grundnetz und Kfz-Mobilitdt und der erste Runde Tisch
Mobilitat & Gesellschaft erfolgreich durchgefiihrt. Der Schwerpunkt der 2. Sitzung des
Mobilitatsbeirats liegt auf dem ersten groRen Meilenstein des SUMP-Prozesses: dem Leitbild
fur Mobilitat in KoIn. Die Stadtverwaltung strebt ein ambitioniertes, ehrgeiziges, aber auch

erreichbares Leitbild mit breiter politischer Unterstutzung an, das alle Kélner*innen mitnimmt.

Herr Klasen, DialogWerke, begrufte die Teilnehmenden seitens der den Prozess
begleitenden Buros. Neben dem Entwurf des Leitbilds wird ein erster Eindruck von den
Beteiligungsformaten vermittelt; bei der dritten Beiratssitzung kann es dann zu einer

tiefergehenden Betrachtung kommen.
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Stadt KéIn Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

TOP 1: 100 Tage SUMP: wo stehen wir?

Im Folgenden sind Schlaglichter der Vortrage zur Erarbeitung des Leitbilds, der
Beteiligungsformate sowie der Offentlichkeitsarbeit dargestellt. Als Anlage sind die

Vortragsfolien beigefugt.

Vortrag zur fachlichen Erarbeitung, Jorn Richert, Mobility Institute Berlin

Das Leitbild soll eine Orientierung fur kiinftige Beschlussvorlagen geben. Zusatzlich soll es
helfen, bisherige Planwerke zueinander in Beziehung zu setzen. Daher sind die wesentlichen
Kdlner Planungskonzepte mit Bezug zur Mobilitat in den heutigen Entwurf des Leitbilds
eingeflossen.

Die Struktur und zentralen Arbeitsschritte der Mobilitatsplanung untergliedern sich in
insgesamt vier Arbeitspakete. Heute liegt der Schwerpunkt auf der gemeinsamen Diskussion

des Leitbildentwurfs.

Wir erarbeiten drei Kerninhalte uiber die vier
Arbeitspakete hinweg

P 2

Ein visionares Eine analytische Eine maRgeschneiderte

Leitbild, das Standortbestimmung die Strategie, die
auf bestehenden politischen systematisch den Status Quo sowie die verkehrspolitische Optionen abgewagt
Beschlissen und Strategien aufbaut Licke zum Leitbild definiert und prazsiert
diese zu einem greifbaren, positiven dafur sowohl auf Daten als auch auf die robust gegeniber Unwagbarkeiten
Bild kondensiert und ergénzt Ergebnisse der Beteiligung zurtickgreift und Entwicklungen im Umfeld ist
eine klare inhaltliche StoRRrichtung Chancen fiir die Mobilitatswende in durch systematische Bewertung die
und eine Ambition vorgibt KoIn herausarbeitet Leitbildziele erreicht

AP 1 AP 2 AP 3 AP 4

Beteiligung und Kommunikation

Abbildung 2: Erarbeitung des Leitbilds

Zur gemeinsamen Erarbeitung des Leitbilds ist es immens wichtig, ein gemeinsames
Verstandnis der verwendeten Terminologie zu entwickeln. Deshalb wurde gleich zu Beginn

des Erarbeitungsprozesses eine einheitliche Definition zentraler Begrifflichkeiten
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Stadt KéIn Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

vorgenommen. Des Weiteren wird das Leitbild die Basis fur Indikatoren und

Maflinahmenformulierungen bilden.

Wir erarbeiten ein Leitbild und Ziele und verknuipfen
sie mit Handlungsfeldern

Leitbild

Stellt grundlegende Ziel 1 Ziel 2 Ziel 3 Ziel 4 Ziel 5
Ambition des SUMP dar.

—o
Komponenten
Leitbildtitel Handlungsfel®
Leitbildindikatoren Handlungsfeld
LeitbildZielwert
Visualisierung tbd) Handlungsfeld
. Handl fel
5 Ziele andlungsfeld
Brechen das Leitbild auf Handlungsfeld

konkrete, erfahrbare
Schwerpunkte herunter.

Komponenten je Ziel: 5-7 Handlungsfelder

Zielbild Betrachten aus der Perspektive der Verkehrsarten, was passieren muss, um Ziele zu

erreichen.

Zielbildvertiefung
Zielindikatoren Komponenten je Handlungsfeld: o

HandlungsfeldTitel
Strategische MalRnahmen (aufbauend auf Konzepten/Beschlissen + neuer MaRnahmen)

Zielwerte

Visualisierung (tbd)
MaRnahmenlindikatoren

Abbildung 3: Struktur des Leitbilds

Fragen und Kommentare der Teilnehmenden in chronologischer Reihenfolge:

Frage: Wie lauft die Abstimmung des Leitbilds? Wird der Rat der Stadt Kéln einbezogen?
Wird die Offentlichkeit einbezogen?
Antwort: Das Leitbild soll in die Verkehrsausschuss-Sitzung im August 2023
eingebracht und dort beschlossen werden. Bis dahin werden noch weitere
Konsultationen innerhalb der Stadtverwaltung stattfinden.

Kommentar: Eine kritische Einschatzung der beratenden Akteure, v.a. Rupprecht Consult,
wo KdIn im Vergleich zu anderen Stadten in Sachen nachhaltiger Mobilitat steht, sei
erwunscht.
Antwort: Eine solche Einschatzung wurde bereits im Zusammenhang mit der Analyse
bestehender Konzepte auf der Ebene von Einzelthemen (z.B. OPNV-Qualitéat,
Fahrradfreundlichkeit, etc.) vorgenommen. Die Ergebnisse werden in den weiteren
Prozess einfliel3en.

Antwort: Eine Einschatzung dieser Art wird flur die dritte Sitzung des Mobilitatsbeirats
geprift.

Kommentar: Der Begriff ,Ziel“ im Leitbild sei irrefiihrend; was aktuell als Ziel bezeichnet wird
seien lediglich Themen.
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Stadt KéIn Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

Antwort: Die heute vorgestellten Inhalte beziehen sich auf das Zielbild und die
Zielbildvertiefungen. Um ein vollwertiges Ziel daraus zu machen, werden diese im
weiteren Verlauf des Prozesses durch konkrete Zielindikatoren und Zielwerte erganzt.

Kommentar: Neben dem SUMP sollte die Stadt Kéln auch ihren Aufgaben zur Reparatur
von Stral’en, FuRwegen und Radwegen besser nachkommen.

Frage: Es bestehen offensichtlich Zielkonflikte — wie wird damit umgegangen; wer

entscheidet? Wie wird adaquates Entscheidungsmanagement sichergestellt?
Antwort: Uber die Indikatoren werden die Zielbilder konkretisiert. Bestehende
Zielkonflikte missen im Laufe des weiteren Prozesses diskutiert werden.

Frage: Kann der Titel des Mobilitatsplans noch diskutiert werden?

Antwort: Es war wichtig, vor der weiteren Offentlichkeitsbeteiligung einen griffigeren Titel als
~SUMP* zu haben. Anregungen hinsichtlich des Titels waren daher nur bis zum 11. April 2023
mdglich. Es ist in jedem Fall auch noch nicht beschlossen, ob und wie der aktuelle Titel
bestehen bleiben wird.

Vortrag zur Beteiligung, Christian Klasen, DialogWerke

Zwischenergebnisse liegen bisher fur die Online-Beteiligung, die Kinder- und
Jugendbeteiligung, die Beteiligung zum MIV-Grundnetz sowie aus dem Runden Tisch
Mobilitat & Gesellschaft vor.

Die weitere Zeitleiste der Beteiligungsformate gliedert sich wie folgt:
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Stadt KéIn Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

Die weiteren geplanten Beteiligungsformate 2023

April l Mai | Juni | Juli | August | Septembear I ORtohar I Kovembar l Dezember

— - . — : — e
[ )| . =) | =) £
J AN = \ o =5 R
— 1 H ' - . 3 £ | -
oY i i ! {ﬁ 2 I | L, fE
%/ ! : i I’ oy 25 roa :,
: ! o ] '
o 1
_ _ . _
1. Regionaltorum 3. Mobilitits-Beirat 4. Mobilitats-Balrat | 5. Mobilitats-Beirat
12. Juni 2023 13, Juni 2023 26, Seplember 2023 | 16, Nowerber 2023
f ' 1. Runder Tisch
| 2. Forum MIV-Grundnatz & Kiz-Mobaitat |y
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Abbildung 4: Ubersicht der Beteiligungsformate 2023

Fragen und Kommentare der Teilnehmenden in chronologischer Reihenfolge:

Frage: Wie wird Reprasentativitat durch die Beteiligungsformate sichergestellt? Einige

Mitglieder auRern den Anspruch, moglichst alle Birger*innen sowie verschiedene Interessen

und Bedarfe einzubeziehen.
Antwort: Die Beteiligungsformate verfolgen nicht den Anspruch, reprasentativ zu
sein. Sie sollen vielmehr in qualitativer Form die fachlichen (Zwischen-)Ergebnisse
durch die Einbeziehung vielfaltiger Stakeholder verbessern und sie auf Kéln und die
Menschen zuschneiden, die hier leben, arbeiten und/oder die Stadt besuchen. Die
Stadt bietet eine gro3e Anzahl an Formaten und Methoden, ist zusammen mit
DialogWerke aber zugleich fur alle guten Vorschlage offen. Als ein reprasentatives
Format hat es ergénzend zu den Beteiligungsformaten zum SUMP vor kurzem eine
Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten gegeben, fiir welche mittlerweile erste
Ergebnisse vorliegen.

Frage: Kann eine Liste der Schulen, die an der Kinder- und Jugendbeteiligung teilgenommen
haben, im Anschluss an die Sitzung zur Verfligung gestellt werden?
Antwort: Es haben 25 Schulen, Kinder- und Jugendeinrichtungen aus allen
Bezirken Kdlns teilgenommen. Insgesamt konnten durch die Befragung tber 600
Kinder und Jugendliche in die Erstellung des nachhaltigen Mobilitatsplans
einbezogen werden. Im folgenden Bild sind die Einrichtungen aufgelistet.
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Stadt KéIn

Linksrheinisch
1 Jugend- und Kulturzentrum
Krebelshof
2 | Gertrud-Bollenrath-Schule
3 | Lino-Clube.V.
4 m;:;:d Jugendtreff OT
5 | Florianschule
7 | Maternus-Grundschule
8 | I0GS Kretzerstrae
14 | Vincenz-Statz-Grundschule
15 | Freizeitanlage Klingelpitz
18 | Stephan-Lochner Schule
20 Hildegard-von-Bingen-
Gymnasium
23 | Offene Schule Koin
2 Kinder- und Jugendzentrum

Meschenich

Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

Abbildung 5: Ubersicht der Kinder- und Jugendeinrichtungen
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Werke

Mib

6 | Johannesschule

Rechtsrheinisch

10 | Jugendzentrum. digital

11 | KGS Horststrae

Realschule

Ferdinand-Lassalle-

13 | Jugendhaus Treffer

16 | IB Stegerwaldsiedlung

17 | Pavillon e.V.

19 | GGS Westerwaldstrale

21 | GGS Hohe Strake

Jugend- und Gemein-
schaftszentrum Glashitte

@ Kinder-Beteiligung

o>
MOBYCON

. Jugend-Beteiligung
. Kinder- & Jugendbeteiligung
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Stadt KéIn Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

Vortrag zur Offentlichkeitsarbeit, Michael Adler, tippingpoints

tippingpoints ist fir die Kommunikation zum SUMP zustandig. Zum Zweck der SUMP-
Kommunikation werden regelmafig Pressemitteilungen in enger Zusammenarbeit mit dem
Presseamt der Stadt KdIn erstellt.

Die Namensgebung ,Besser durch Koéln® ist das Resultat eines ausgiebigen
Abstimmungsprozesses mit allen relevanten Amtern der Stadt Kéln. Neben dem Namen
wurde auch ein Titelbild, Materialien fir die Kinder- und Jugendbeteiligung sowie fir die

Onlinebeteiligung entworfen.

Material fur Kinder und Jugendbeteiligung

H Mein Mobilititstagebuch ~ A
Nimm uns mit durch dein Kéln: Wie bewegst du Weiche ideen hast du noch fir eine »
15 dich durch die Stadt? Bist du mit der Bahn, dem bessere Mobiiitit in Kdin? 3
: Bus, deinem Rad, deinem Roller, deinen Infine- S i bt B W ol P -

/ : N skates oder zu FuBl unterwegs?

1. Meine Wege durch Kéln

Wie sehen deine Wege an sinem typischen Schuitag

Eir typischur Schultug

Wia bist du unterwegs? )
Wi weit it doin Weg? )l 1

Wia lange bist cu dafir utenwags?

in der Froizalt

4 - - N
wististauuntewez? O Ok OB 0@ ol
Wi weit st doin Wog? 0 vweres O s 0B e

Wia barige bist chu dafiir rrlerwegs? Minutar

33

Abbildung 6: Materialien fiir die Kinder- und Jugendbeteiligung, lllustration und Copyright Grafiken: Kdnguru
Colonia Verlag/ Frau Sonnenberg

Die nachsten Schritte in der Kommunikation konzentrieren sich auf die Erstellung einer
Website flr den nachhaltigen Mobilitatsplan sowie von Flyern und Plakaten. Es ist auch eine

Visualisierung des Leitbilds geplant.
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Stadt KéIn Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

TOP 2: Ein Leitbild fur die Mobilitat in Koln

Die Arbeitsphase zur Konkretisierung des Leitbildes war in zwei Aufgabenteile untergliedert.
Im ersten Teil lag der Fokus auf der Erarbeitung von Anpassungsempfehlungen fir die funf
Zielbildvertiefungen. Im zweiten Teil ging es um die Betrachtung heutiger Starken und

Schwachen Koélns in Bezug auf die jeweiligen Vertiefungen.

Die Arbeitsphase war als World-Café gestaltet. Dabei diskutierten finf Kleingruppen in
Rotation jeweils fir etwa 15-20 Minuten jede Zielbildvertiefung. Die funf Leitbild-Saulen,
denen die Zielbildvertiefungen zugehorig sind, lauten ,Klima- und Umweltfreundlichkeit",
.Leben und Bewegen im Veedel®, ,Erreichbarkeit in Stadt und Umland®, ,Nutzer*innen-
Erlebnis® und , Teilhabegerechtigkeit®. Fur jede Zielbildvertiefung stand ein separater
Diskussionstisch zur Verfigung. Die Diskussionen an allen Tischen wurden von Anwesenden
des Amts fur nachhaltige Mobilitatsentwicklung der Stadt Kéln und den beauftragten

Beratungsunternehmen moderiert.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Arbeitsphase je Zielbildvertiefung dargestellt.
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Stadt KéIn Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

Zielbildvertiefung ,Klima- und Umweltfreundlichkeit

Ich bewege mich nachhaltig: Mobilitat wird klimaneutral und tragt zu einem
gesunderen Leben in der Stadt bei

Prominente Diskussionspunkte zur inhaltlichen Ausgestaltung der Zielbildvertiefung:

a.

Der Begriff ,Klimaneutralitat wurde von mehreren Gruppen kontrovers diskutiert: Der
einen Seite war es wichtig, dass der Begriff auf jeden Fall auftaucht. Die andere Seite
wies darauf hin, dass Mobilitat selbst nicht klimaneutral durchgefihrt werden kénne
und die Begriffsnutzung deshalb irrefliihrend sei. Als Alternative wurde die
Verwendung des Begriffs ,klimavertraglich® vorgeschlagen. Wichtig ware
herauszustellen, was der Begriff ,klimaneutral“ im Sinne der Erreichung einer politisch
festgelegten Zielsetzung bedeutet.

Der Status-quo-Absatz im Textentwurf wurde von mehreren Gruppen als unnétig
angesehen.

Die Erreichung definierter Klimaziele wurde als MUSS-Bedingung angesehen, iber
deren Notwendigkeit nicht mehr diskutiert werden sollte.

Mehr aktive Mobilitat (also Rad- und FuRverkehr) bedeutet auch automatisch eine
bessere Gesundheitsférderung. Dieser Aspekt sollte in den Leitbildtext aufgenommen
werden.

Die Bedeutung der ,Stadt der kurzen Wege*“ zur Emissionsreduzierung wurde in den
Gruppen mehrfach hervorgehoben.

Es wurde die Frage gestellt, ob die Einsparung von Arbeitswegen durch Homeoffice
wirklich zu einer bedeutenden Einsparung vom Emissionen beitragen kann. Dies
kdénnte ggf. mit einer entsprechenden Quelle belegt werden.

Im Leitbildtext sollte die groRe Bedeutung der Stadt-Umland-Pendelbeziehungen und
der damit verbundenen Emissionen sowie deren Reduktionspotenzial aufgenommen
werden.

Carsharing sollte ebenfalls als Teil des Umweltverbunds und als Alternative zum
eigenen Pkw gesehen und hier mit aufgenommen werden.

Weitere allgemeinere Anmerkungen zum Text:

RUPPRECHT tippingpoints Dialog £

vvvvvvvv

Resilienz gegentber Auswirkungen des Klimawandels sollte als Aspekt in den
Leitbildtext aufgenommen werden.

Die Themen Reduzierung des Flachenverbrauchs und Versiegelung sollten ebenfalls
aufgegriffen werden.

Die Koppelung des Energie- und des Verkehrssektors kann ebenfalls einen Beitrag
zur Ressourcenschonung leisten.

~weniger Kfz-Verkehr (Verbrenner) bedeutet auch weniger Abwarme*
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Stadt KéIn Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

m. Kontrovers wurde die in einem Gruppengesprach erhobene Forderung nach der
(vereinfachten) Bereitstellung von zusatzlichen Flachen fur die Verkehrsarten des
Umweltverbunds (Rad-/ FuRverkehr sowie OPNV) z.B. in Griinanlagen oder
Landschaftsschutzgebieten diskutiert. Das Gegenargument war, dass diese Flachen
lediglich durch die Neuaufteilung bestehender Verkehrsflachen bereitzustellen seien.

Ubersicht besprochener Stérken und Schwéchen:
Starken: Wo(mit) tragt Koln heute schon zum Zielbild bei?

e Verbesserung des OPNV (z.B. E-Busse).
e Es gebe schon viele Sharing-Angebote.
o Gestarteter Ausbau der Radwegeinfrastruktur.

Schwachen: Wo muss Koln besser werden, um das Zielbild zu erreichen?

e Mobilstationen, inkl. logistische Informationssysteme und Sharing.

e Stralenreinigung.

e Bei der sehr schlechten Situation fur zu FuR Gehende.

e Einrichtung von FahrradstralRen als Herausforderung fur den Linienbusverkehr: Bei
der radverkehrsfreundlichen Umgestaltung von Stralen sollten die Belange des
OPNV mitberiicksichtigt werden.

e Busse werden durch Falschparker*innen blockiert.

e Ein starkerer Ausbau von Ladeinfrastruktur sei notwendig.

e Ganztagige Angebote (auch nachts!) des Umweltverbunds, notwendige Erhéhung der
Taktfrequenzen im OPNV.
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stact
> Stadt Koln Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

Klima- und Umweltfreundlichkeit
Jch bewege mich nachhaltig: Mobilitét Wfrd klimaneutr:
und tragt zu einem gestinderen Leben in der Stadt be

obilitat st in Koln fiir mehr als ein Viertel der stadtischen Treibhausgasemrss:onen
antwortlich, Tendenz steigend. Rund 60% dieser Emissionen wefden durc:*h. Pkws,
ere 22% durch den StraRengiiterverkehr verursacht. Dariiber hinaus em/tt:er__t de_r
Verkehr lokale Luftschafstoffe und Larm, mit negativen gesundheitlichen Folgen fir die
Menschen in der Stadt.

kiinftig werden diese negativen Effekte stark reduziert werden. Kaln wirxeinen wichtige
jtrag zum Klimaschutz leisten und die Reduzierung von Larm und Luftschadstoffe?
b das Leben in der Stadt angenehmer und gestinder machen. Durch die bereits
Jenannten durchmischten Stadtteile und lebenswerten Veedel kénnen die Menschen viele
Dinge naher am eigenen Wohnort erledigen und sparen SO Zeit, die sie sonst im my
wen durch die Stadt verbracht hétten. Auch Entwicklungen wie das Arbeiten von Zi
o [eisten hier einen Beitrag.
Fiir die verbleibenden Wege wird der Umweltverbund — also FuR- und Radverkehr sowie
Sffentlicher Verkehr — immer wichtiger. Fur die Verlagerung von Wegen in Richtund
Umweltverbund haben die vorherigen Abschnitte bereits zahlreiche Impulse geben.

ir den verbleibenden Pkw- und

konsequenten Umstieg auf nachhaltige

Ladeinfrastruktur. Au
betrieblich und wirtschaftlich sinnvoll sind, einen Beitrag leisten.

Abbildung 7: Stellwand ,Klima- und Umweltfreundlichkeit*
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2% Stadt Kéin Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

Leitbild: Welche Anpassungen empfehlen Sie zu der Zielbildvertiefung?
= ]

Abbildung 8: Tisch "Klima- und Umweltfreundlichkeit"
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Stadt Koln Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

Zielbildvertiefung ,Leben und Bewegen im Veedel”

Ich bewege mich aktiv im Veedel: Mobilitat ermoglicht eine hohe
Aufenthaltsqualitat, kurze Wege und bedarfsgerechte Erreichbarkeit.

Prominente Diskussionspunkte zur inhaltlichen Ausgestaltung der Zielbildvertiefung:

a.

RUPPRECHT tippingpoints Dialog £
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Die Verwendung des Begriffs Veedel wurde begriiftt, weil er Kéin-spezifisch ist.
Allerdings wurde darauf verwiesen, dass der Begriff nicht eindeutig definiert sei und
daher auch der Begriff Stadtteil oder Bezirk hinzugenommen werden sollte. Auch
seien nicht alle Veedel gleich: Innenstadt-Veedel bieten Bedarfsdeckung im Umkreis,
Randlagen-Veedel nicht unbedingt. Zudem fehle im Leitbild das
,veedelsibergreifende Denken, denn manche Veedel seien klein, und man bewege
sich auch in Nachbar-Veedeln, vor allem wenn man in ,Randlage” wohne. Wie erfolgt
die Abgrenzung der Veedel? Teilnehmende haben festgestellt, dass dieses
Leitbildthema einen engen Bezug zum 15-Minuten Stadt-Konzept aufweist. Sollte
dies daher nicht explizit benannt werden?

Es wurde die Frage gestellt, welche Verkehre tatsachlich vermeidbar sind, denn die
meisten Pkw-Verkehre sind evil. gar keine Durchgangsverkehre, sondern Verkehre
der Bewohner*innen. Wird der Durchgangsverkehr iberschatzt?

Ist der Ruckblick auf die heutige Situation wirklich nétig? Dieser kdnnte im Sinne
eines kurzeren Textes gestrichen werden.

Die Notwendigkeit von mehr Verweilorten sollte explizit erwahnt werden. Auch
Sicherheit sollte als Aspekt explizit benannt werden.

Es wurde fir die Trennung von Ful3- und Radverkehr pladiert, weil die Verkehrstrager
auch in Konflikt stehen.

Die Notwendigkeit der bedirfnisgerechten Planung von FuBwegen wurde erwahnt.

Das Thema Anpassung an den Klimawandel sollte eher beim voranstehenden
Abschnitt zur Aufenthaltsqualitat behandelt werden.

Themen wie Versickerung und Versiegelung gehdren evtl. eher in die Klima-Leitbild-
Séule.

Es sollte eher der Begriff Erhitzung verwendet werden, da ,Warmeinsel“ eher ein
Fachbegriff ist.

Beim Thema Durchgangsverkehr sei ausdricklich ,MIV* hinzuzufligen, denn
(Durchgangs-)Verkehre bestehen nicht automatisch nur aus Autos.

Formulierungen im Absatz zur Umverteilung des Stralenraums sollten weniger
verbotsorientiert sein. Zudem sollte darauf verwiesen werden, wo die Alternativen
liegen.

Im Absatz zur bedarfsgerechten Erreichbarkeit sollten auch Parkflachen fir Fahrrader
und E-Roller genannt werden.
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m.

Gegen den Satzbaustein um die Bereitstellung ,alternativer Parkmaoglichkeiten® gab
es starke Vorbehalte, da damit falsche Erwartungen geweckt wirden. Es werde nicht
immer eine Alternative geben, denn die Anzahl der Autos in der Stadt misse
verringert werden. Das Ziel der Reduktion des Parkraums sollte deutlich formuliert
werden. Zudem sei das Thema Parkplatzsuchverkehr zu erwahnen.

Weitere allgemeinere Anmerkungen zum Text:

Allgemein zu allen Sédulen des Leitbilds

n.

0.

Generell wurde empfohlen, kiirzere Satze zu formulieren.

Es ist zu entscheiden, welches Thema in welcher Leitbild-Saule erwahnt wird, und
welches nicht bzw. welche Themen bewusst doppelt erwahnt werden, z.B. ist die
Klimathematik Teil dieser Leitbild-Saule, aber auch der Klima-Leitbild-Saule.

In den Texten sollte alles gestrichen werden, was keine unmittelbare Begrindung hat,
z.B. ist es in dieser Leitbild-Saule notwendig, ,Stadtgrin® zu erwdhnen?

Zu dieser Leitbild-S&ule

V.

Zum Thema Giterverkehre im Veedel wurde die Frage gestellt, ob Mikrodepots nicht
explizit erwahnt werden sollten.

Das Thema genderbasierte Planung und Nutzung sollte erwahnt werden, weil flir das
Leben im Veedel von hoher Relevanz ist, z.B. hinsichtlich von Sicherheitsaspekten fiir
Frauen, wenn der Parkraum sich in Quartiersgaragen verlagern wurde.

Es wurde diskutiert, ob ,Verzicht* im Text explizit genannt werden sollte. Alternativ
kann auch von Bereicherung geschrieben werden, z.B. kein Auto mehr besitzen zu
massen.

Sollte das 15-Minuten-Stadt-Konzept explizit in dieser Leibild-Saule benannt werden?

Es wird nicht klar, ob das Leitbild flr die Blrger*innen der Stadt formuliert wurde,
oder ob dies auch aus der Perspektive der Wirtschaft und des Handels formuliert
wurde.

Das Thema ,Barrierefreiheit” sollte im Text erwahnt werden.

Weiteres

w.

RUPPRECHT tippingpoints Dialog £
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Im weiteren Verlauf des SUMP-Prozesses sollten ebenfalls Beteiligungsformate vor
Ort geplant werden, z.B. mit dem lokalen Handel, v.a. wenn es in Richtung
Maflnahmenplanung geht.

FuRgangerfreundlichere Ampelschaltungen zur Verbesserung des FulRverkehrs.
Sitzmdglichkeiten und Toiletten zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat.

Es sollten mehr nicht-kommerzielle 6ffentliche Raume mit Aufenthaltsqualitat
geschaffen werden, d.h. nicht nur Umwandlung von Parkraum in Sitzflachen fur
Restaurants und Cafés.
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aa. Eine gute Nahversorgung (Laden, Arzte, usw.) muss gegeben sein, damit das Leitbild
erreicht werden kann. Alternativ missen die OPNV-Anbindung und Sharing-Angebote
verbessert werden, um Nahversorger schnell erreichen zu kénnen.

Ubersicht besprochener Stérken und Schwéchen:
Starken: Wo(mit) tragt Kéln heute schon zum Zielbild bei?

o Masterplan Grin

o Die Veedel sind erlebbar.

o Es gibt relativ viele Grinflachen.

o Manche Veedelzentren haben eine gute Qualitat

Schwachen: Wo muss Koln besser werden, um das Zielbild zu erreichen?

¢ Manche Veedelszentren haben eine schlechte Qualitat.

o Aktuell ist eine gute Erreichbarkeit fir das Handwerk nicht gegeben.

o Aktuell gibt es kein FuBverkehrsnetz. Es sollte eine Quelle-Ziel-Analyse durchgefihrt
werden, um diese gut planen zu kdénnen.

e Zu wenig StralRen sind mit Bdumen bestuckt.

e Zur Zeit findet zu viel ,Ummarkierung“ und zu wenig Umgestaltung statt.

o Im Veedel sollte es mehr Blumen geben.
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Le i w

I:I)jebg, Bewe.gen l'm.d Wirtschaften im Veede]
o AV\l/ﬁgsﬁrgzh akt;y; Im Veedel: Mobilitst ermaoglicht
Squalitat, kurze Wege und bedarfsaer

Erreichbarkeit. o

Platz fir spielende Kinder, fiir Begegnun 1 (ir akti /
el 7 gen zwischen Menschen, fiir aktive Fortbewegun
Ind Griinflachen, %Aufenthansqualitét und eine gute Nahversorgung. e

Il dies tragt zu kiirzeren Wegen und zu einer Verlagerung zugunsten von Fahrrad- und|

uBverkehr bei. Dariiber hinaus helfen mehr Stadtgriin und Entsiegelung bei der|*t
Anpassung an den Klimawandel, denn sie erlauben Versickerung bei Starkregen una >
wirken dem stadtischen Warmeinseleffekt entgegen. ey s

Um all dies zu erreichen werden weitere Umverteilungentinm nraum notwendig seir
Durchgangsverkehre sollten aus den Veedeln her ten,

reduziert, weitere verkehrsberuhigende MaRnahmen durchgefiihrt und so der Rad-
FuRverkehr geférdert werden.

en: Fiir Menschen, die keinen Parkp. ]

der Haustiir haben, wird es attraktive, alternative Mobilitétsangebote sowie

Parkmaoglichkeiten geben. Auch wird eine bedarfsgt_erecpte [Erreichbarkei
obilititseingeschrénkte  Menschen werden  weiterhin Zu
obilititsoptionen haben; Einsatzfahrzeuge y{e(dgn ih

Kund*innen und Patient*innen ihre Arzipraxen erré

verden weiter Lieferungen empfangen kénnen.

Abbildung 9: Stellwand “Leben, Bewegen und Wirtschaften im Veedel"
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Abbildung 10: Tisch ,Leben, Bewegen und Wirtschaften im Veedel”
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Zielbildvertiefung ,Erreichbarkeit in Stadt und Umland”

Ich komme gut durch Stadt und Umland: Mobilitat ist schnell, flexibel und

gut vernetzt.

Prominente Diskussionspunkte zur inhaltlichen Ausgestaltung der Zielbildvertiefung:

a.

RUPPRECHT tippingpoints Dialog £
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Insgesamt wurde der Text als zu abgehoben und harmonisch beschrieben. Wértlich:
»2Allen wohl und niemand wehe!"

Die Uberschrift wurde diskutiert, mit folgenden Uberlegungen: Ist Geschwindigkeit/
Reisezeit das richtige Optimum/ der richtige Indikator. ,Wenn ich OPNV fahre, ist es
nutzbare Zeit, wenn ich Rad fahre, ist es Sport.“ Ist zuverlassig/ verfiigbar nicht die
eigentliche Crux bei der Erreichbarkeit?

Die Menschen in Kéln und Umgebung fuhlen sich nicht als Bestandteil der
Metropolregion Rhein-Ruhr. Es sei eher die Region Rheinland oder die Region Kdln-
Bonn. Mit dem Ruhrgebiet habe Kdln wenig Verbindungen.

Es wurde grundsatzlich diskutiert, ob die Status-Quo Analyse Uberhaupt in ein Zielbild
passe. Es gab in einer Gruppe Ubereinstimmung, den ersten Absatz zu streichen.

Es wurde angeregt, zunachst die allgemeineren Grundsatze wie Stadt der kurzen
Wege, Nutzungsmischung, OPNV-Ausbau mit ,Wumms* zu thematisieren und dann
erst die schnelleren Radverbindungen, die intelligente Verkehrssteuerung und die
Infrastrukturen und Digitalisierung. Das kénne konkret durch den Tausch der
Reihenfolge der Absatze zwei und drei gelingen.

Der Rhein soll besser Uberquert werden kdnnen, gerade auch fir FuRganger- und
Radfahrer*innen.

Unterschiedliche Geschwindigkeiten im Radverkehr brauchten den nétigen Platz oder
separierte Infrastruktur.

Das Stichwort ,Stadt der kurzen Wege*® soll genannt werden, Nutzungsmischung als
Ziel formuliert werden.

Im Kontext des OPNV das ,noch“ streichen. Das wiirde suggerieren, dass er schon
gut sei. Es wurde ein OPNV-Ausbau mit ,Wumms* gefordert.

In Bezug auf eine enge Taktung des OPNV auch zu ,Tagesrandzeiten“, wurde ,rund
um die Uhr” gefordert. Ringverbindungen seien ebenfalls notwendig, weil nicht alle
zum Dom wollten, vor allem nicht in der Region.

Handwerker*innenmobilitat, Erreichbarkeit von Zielen in der Innenstadt miisse
gewahrleistet werden.

Sharing sollte verbindlich angeboten werden, auch in der Region.

. Bei allen Vernetzungsangeboten soll die subjektive Sicherheit bedacht werden.

Beispielsweise die Videoluberwachung in autonomen Fahrzeugen oder die
Beleuchtung von Mobilstationen.
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Ubersicht besprochener Stérken und Schwéchen:
Starken: Wo(mit) tragt Koln heute schon zum Zielbild bei?

¢ On-Demand-System (ISI)

e Nextbike/ KVB

e Manche Stadtbahnverbindungen werden gut bewertet (bspw. Linie 13 bzw. in die
Region Richtung Bonn Linie 16 und 18)

Schwachen: Wo muss Koln besser werden, um das Zielbild zu erreichen?

¢ Randgebiete seien schwach angebunden (z.B.: Esch/ Pesch/ Chorweiler oder der
Sprung Uber die Stadtgrenze sei oft nicht gegeben).

e Das Kdlner Zentrum jenseits des Doms sollte besser angebunden werden.

¢ Intermodalitdt misse auch in der Region funktionieren.

e Bike-Sharing musse auch auf3erhalb der Stadtgrenzen funktionieren.

e Eine enge Taktung sei wichtiger als schnelle Fahrtzeiten.

e Schnellbuslinien fehlen.

e Radschnellwege fehlen.

e Wasserbusse fehlen.
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Erreichbarkeit in Stadt und Umland

Ich .komme gut durch Stadt und Umland:
Mobilitat ist schnell, flexibel und gut vernetzt.

24

K§In ist standig gung und eng mit der Metropolre
hinaus vernetzt. Tag fiir Tag bewegen sich Kélnerinnen, Menschen aus der Region
Tourist*innen und Gewerbetreibende durch Kdln, aus Kéin hinaus und nach Kéin hineinf
Dabei stehen sie heute nicht selten im Stau und es fehlen noch zu héufig gu

tungsfahige Alternativen zur Fortbewegung mit dem eigenen Auto.

" whr und dartibe

werden fir Wegen durch Stadt und Umland mehr attraktive Mobilité @h‘
Verfligung stehen. Durch schnelle Radverbindungen soll zum Beispiel die Attra it
delecs gesteigert werden. Intelligente und kla

< \mpelsteuerungen werden fiir den motorisierten

3 Individual- und Wirtschafts == 8<tZ< “den Hauptrouten des Kfz-Verkehrs und fiir den
Radverkehr einen verbesser Verkehrsfluss erméglichen. Dafiir werden auch die

notwendigen Infrastruk amlten und weiterentwickelt sowie Chancen de
Digitalisierung genutzt. U T

verstandliche Verkehrsfihl o

> Durch die Planung = rund vielfaltig  kbnnen  Menschesgises
Wegeléngen einsparen PNV-orientierte Entwii Siedlungen erméglichyve

es, haufiger auf das eigene Auto zu verzichten. Insbesondere auf wichtigen Relatione.
innerhalb der Stagowie auf wichtigen Pendelstrecken soll der OPNV so gut und schne

-

>
0

sein, dass er ein essere Alternative zum privaten PKW darstellf. Dies betriﬁ_’t niche
nur Verbindungé® in die Innenstadt, sondern auch direktere Verbindungen zw1'schen
B Bezirken und Stadtteilen. Auch Arbeitsstatten und Gewerbegebiete werden gut erreichbar
¥ =

Glei Mobilitat flexibel verfiigbar sein. Busse und Bah.nen werden
zuverlassiger, eng getaktet und auch zu Tagesrandzeiten "verkehren." Eine .nahtlos.e
i u planerische sowie digitale Verkntipfung von Angeboten fordert dartber hmau"s die

intermodale Fortbewegung. Hierfiir werden Sharing-Angebote ebenso zur Verfigung
stehen wie Mobilstationen, Park & Ride
! Fahrzeuge kénnen, je nach Gesch
verbesserten  Offentlichen  Nah
Voraussetzungen daftir werden in de

Abbildung 11: Stellwand "Erreichbarkeit in Stadt und Umland"
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Abbildung 12: Tisch "Erreichbarkeit in Stadt und Umland"
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Stadt KéIn Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

Zielbildvertiefung ,Nutzer*innen-Erlebnis”

Ich bin gerne unterwegs: Mobilitat ist sicher, sauber und rucksichtsvoll.

Prominente Diskussionspunkte zur inhaltlichen Ausgestaltung der Zielbildvertiefung:

a.

RUPPRECHT tippingpoints Dialog £
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Hinweis zum Ubergeordneten Satz: Als sehr wichtig flr eine positive Erfahrung wurde
zusatzlich zu ,sicher, sauber und ricksichtsvoll“ das Attribut ,,einfach“ benannt. Als
weitere Konkretisierung wurde zudem das Attribut ,nahtlos® (im Sinne von
Wegeketten/abgestimmte Taktungen (auch in die Region) sowie einheitlichen
Standards (Infrastruktur, Sauberkeit, Sicherheit) beim OV) vorgeschlagen.

Zur Formulierung, der StralRenraum sei voll und unibersichtlich, wurde darauf
hingewiesen, dass Kdln eine Grofistadt sei und diese Attribute gar nicht zwingend
schlecht seien missen. Die Frage sei vielmehr, wie der Platz genutzt werde (als
kritisch werden vor allem parkende Pkw und abgestellte E-Scooter benannt) und
welche Geschwindigkeiten (als kritisch wird vor allem der MIV benannt) dafur sorgen,
dass wir von einer nicht gewlnschten Unubersichtlichkeit ausgehen.

Ebenfalls zur Formulierung, dass der Stralsenraum voll und unibersichtlich sei, wurde
darauf hingewiesen, dass fir die Wirtschaftsverkehre derzeit immense Kosten durch
Uberfillte StralRen entstehen. Ein weiterer Hinweis sieht ein gut platziertes Sharing-
Konzept als wichtigen Teil des Leitbildes.

Die Formulierung, dass Mobilitat in Zukunft mehr Spal® machen solle, wurde
hinterfragt. FUr einige misse Mobilitdt keinen Spall machen und sei eher funktional.
Aus ihrer Sicht sollte die Mobilitat stattdessen stressfrei bzw. nicht belastend sein.
Aus Sicht anderer Personen dtirfe Mobilitat aber zusatzlich auch Spall machen; so
wurde neben dem Sport insbesondere das ,Flanieren® als Teil des Alltags &
Wohlbefindens genannt. Auch die Tatsache, dass viele Leute E-Scooter nutzen, zeigt
aus Sicht einiger, dass Mobilitat fur viele Menschen offensichtlich auch Spal® machen
soll. Gedanke dazu ist, dass diese Wege auch zu Ful} bewaltigt werden konnten.

AnschlieRend an die Diskussion wurde der Begriff in der Uberschrift ,Nutzer*innen-
Erlebnis® hinterfragt. Er erinnere stark an ,,User-Experience” und es sei fraglich, ob
ein Marketing-Begriff hier geeignet sei. In dem Zusammenhang kam auch die Frage
auf, ob Mobilitat Gberhaupt ein Erlebnis sein misse. Mobilitat muss demnach kein
Erlebnis sein, kann es aber sein und ist auch ein wichtiger Teil des Alltags.

Die Formulierung nach mehr Sicherheit unabhangig von Alter, Geschlecht und
Fortbewegungsart sowie flir Kinder wird besonders breit unterstitzt.

Bei der Formulierung, dass Angstraume konsequent und systematisch reduziert
werden sollen, wird Vereinfachung empfohlen; ,konsequent und systematisch®
wirden sich doppeln. Neben dem anschlieRenden Beispiel zum OPNV wird auch der
Stadtraum benannt.

Auch beim Thema Sauberkeit wird der Stadtraum als Problemfall benannt, wahrend
die Stationen und Fahrzeuge immerhin regelmafig gesaubert werden.
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Neben der Rucksichtnahme sind fur die Teilnehmenden auch Kontrollen sehr wichtig.
In der Leitbildvertiefung kdnne daher das Wort konsequent gestrichen werden oder
zumindest um die Steigerung (konsequent statt konsequenter) reduziert werden.

Bei der Sensibilisierung flir mehr Ricksichtnahme wird grofl3er Bedarf gesehen,
zugleich sei aber die Rolle der Stadt schwer zu definieren. Tatsachlich handle es sich
eher um eine gesamtgesellschaftliche Diskussion. Als Vorschlag wurde noch
Mobilitats-Training fur Jugendliche (kurz vor dem Erwachsenden-Alter)
vorgeschlagen.

Weiteres

k.

m.

Als Bedingung fir ein positives Nutzer*innen-Erlebnis musse die Mobilitdt zunachst
verfugbar sein.

Logistik- und Wirtschaftsverkehre seien (wissend um das parallel entstehende
Logistikkonzept) bislang wenig bertcksichtigt.

Das Zukunftsbild sollte generell in der Prasens-Form formuliert werden.

Ubersicht besprochener Stérken und Schwéchen:

Starken: Wo(mit) tragt Kéln heute schon zum Zielbild bei?

Die Mobilitatsstationen in der Stadt entwickeln sich.

Auch die Fahrrad-Infrastruktur bietet zunehmend ein gutes und sicheres Mobilitats-
Erlebnis.

Der Rhein-Boulevard ist ein gutes Beispiel fur ein angenehmes Mobilitats-Erlebnis.
Das Angebot und die Organisation des Micro-Mobility Sharing verbessern sich.

Einige Haltstellen (z.B. Breslauer Platz) zeigen, dass es auch sauber und komfortabel
geht.

Schwachen: Wo muss Koln besser werden, um das Zielbild zu erreichen?

RUPPRECHT tippingpoints Dialog £
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Koln sei derzeit eine autozentrierte Stadt, wodurch das Nutzer*innen-Erlebnis
aulerhalb des Pkw grundsatzlich schwach sei.

Es bestlinden sehr viele Konflikte zwischen Verkehrsteilnehmenden; und dies
unabhangig von der eigenen Fortbewegungsart.

Die Stadtbahn sei historisch gewachsen. Es fehle jedoch ein ganzheitlicher
Masterplan fir die Zukunft.

Es gebe kein durchgangiges Netz fur den Fuldverkehr. Nach einigen guten Passagen
folgen haufig wieder sehr unkomfortable Passagen.

Der offentliche Raum sei leider nicht sauber genug.

Zudem bestinden noch viele Angstraume in Kaolin.

Die Mobilitat sei insgesamt wenig inklusiv; es bestehen noch sehr viele Barrieren.
Grundsatzlich gut nutzbare Mobilitatsketten seien schlecht miteinander getaktet, was
deren Nutzung wenig attraktiv mache.
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Nutzer*innen-Erlebnis &%
Ich bin gerne unterwegs:
Mobilitét ist sicher, sauber und riicksichtsvoll.

ute oft anstrengend. Der StraRenraum ist Wr\si@@. Das

en und nicht selten auch zu Unfillen. In Umfragen hat sich dartibe,
die Menschen in Kéin auch mit der Sicherheit und Sauberkeit von!
unzufrieden sind. /

Plétzen und Straen

v
In Zukunft soll Mobilitit mehr al _ma

en. Da.
héngig von r._Geschlecht und Fortbewegun sa
alleine sicher zur Schule kommen und sich im
vewegen kénnen.

[Angstréume werden konsequent und_systematisch reduziert, zum Beispiel durch sichere
und saubere Haltestellen und Fahrzeuge im offentlichen Verkehr.

Abbildung 13: Stellwand "Nutzer*innen-Erlebnis"
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Abbildung 14: Tisch "Nutzer*innen-Erlebnis"
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Zielbildvertiefung , Teilhabegerechtigkeit"

Ich kann am gesellschaftlichen Leben teilhaben: Mobilitat ist barrierefrei,
einfach und bezahlbar.

Prominente Diskussionspunkte zur inhaltlichen Ausgestaltung der Zielbildvertiefung:

a.

Mobilitat bedeute gesellschaftliche Teilhabe. Zukinftig soll sie diese noch starker
fordern.

Mobilitat bedeute Autonomie.

Es wurde viel diskutiert, was genau erreichbar sein sollte: Wenn Bildungs- und
Arbeitsmadglichkeiten erreichbar sind, sei viel gewonnen. Erreichbarkeit sei v.a. auch
in der Nacht fur Schichtarbeiter*innen nétig. Auch die Erreichbarkeit von Kultur-,
Sport- und Freizeitangeboten misse hervorgehoben werden.

Diskussion zu Schulen: Eine Herausforderung sei, nicht zu sehr Probleme in anderen
Bereichen (fehlende Schulplatze) durch Mobilitat I6sen zu wollen. Der Hebel liege
hier ggf. woanders.

Diskutiert wurde auch die Priorisierung bei den Dimensionen der Barrierefreiheit: -
OPNV sei nur ein Beispiel fur Barrierefreiheit. Die Barrierefreiheit digitaler Angebote
ist ggf. nicht so wichtig und beim physischen Angebot wichtiger. Digitale Produkte
selbst seien ggf. z.B. fur altere Menschen schwieriger wahrzunehmen. Dieser
Umstand kénne sich bis 2035 anders entwickeln.

Der Begriff ,abgegrenzt” im Kontext von Gehwegen wurde kontrovers diskutiert.

Eine Diskussion zur Frage, ob physische Infrastruktur mehrsprachig oder
einfach/informativ sein muss, bei zunehmender Bedeutung digitaler Medien, wurde
gefuhrt.

Die Formulierung der Bezahlbarkeit in Bezug auf OPNV-Tickets klinge zu sehr
danach, dass alle Menschen gleich viel bezahlen sollen. Bezahlbarkeit sei fur jede*n
etwas anders. Daher sollte spezifiziert werden: ,Jede*r Kdlner*in kann sich ein
OPNV-Ticket leisten.“ Offene Frage: Sollen auch intermodale Angebote bezahlbar in
diesem Sinne sein?

Der Satz zur lenkenden Wirkung der Bepreisung von Mobilitdtsformen sei zu
verwirrend und solle daher gestrichen werden.

Statt ,autofrei” sollte die Formulierung ,ohne eigenes Auto“ gewahlt werden, um die
Verstandlichkeit des Textes zu erhohen.

Weiteres

K.

RUPPRECHT tippingpoints Dialog £

vvvvvvvv

Barrierefreiheit bedeute auch, dass erkenntlich ist, wie weit Fullwege sind und, dass
es auf dem Weg Ausruhmdéglichkeiten und Toiletten gibt.

Offene Frage: Besteht ein Zielkonflikt zwischen Attraktivitat und Barrierefreiheit (z.B.:
bei der Farbgebung)?
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Stadt KéIn Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

Ubersicht besprochener Stérken und Schwéchen:

Starken: Wo(mit) tragt Koln heute schon zum Zielbild bei?

Relativ barrierefreie Mobility-as-a-Service (MaaS)-App.

Schwachen: Wo muss Koln besser werden, um das Zielbild zu erreichen?

RUPPRECHT tippingpoints Dialog £

vvvvvvvv

Erreichbarkeit auf der ,letzten Meile®. Stichwort S-Bahn.

Ampeln seien meist nur tiber den FuRweg erreichbar. Es fehlen Ubergangsampeln fiir
Radfahrende.

Vollgestellte Gehwege werden nicht konsequent freigeraumt.

Die Verkehrs- und Mobilitatsinfrastruktur ,spricht” nicht. Sie misse sich besser
erklaren, sich besser kommunizieren und insgesamt intuitiver sein. Es fehle haufig an
Klarheit.

Es gebe wenige Rolltreppen im OPNV.

Absenkung von Radwegen, Vermeidung von Stolperfallen.

~Shared space” bringe Verkehrsteilnehmer*innen durcheinander. Eine Trennung der
Verkehrsmodi kdnnte Barrierefreiheit besser gewahrleisten.
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Stadt Koln Mobilitdtsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

Teilhabegerechtigkeit
Ich kann am gesellschaftlichen Leben teilhaben:
Mobilitét ist barrierefrei, einfach und bezahlbar.

Abbildung 15: Stellwand "Teilhabegerechtigkeit"
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Stadt KéIn Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

TOP 3: Abschlussrunde

Herr Egerer bedankte sich bei allen fir die Zusammenarbeit und stellte heraus, dass die
gefuhrten Diskussionen sehr wichtig fur den Prozess waren. Die heutige Veranstaltung stellte
die erste Iteration wichtiger Beteiligungsformate dar, um das Leitbild auf eine solide Basis zu
setzen. Ziel sei, dass perspektivisch alle dem Leitbild zustimmen kénnen, auch wenn sich die
Konsensfindung schwierig gestalten sollte. Konkrete Malnahmen, die auf der Grundlage des
fertigen Leitbilds in den Mobilitatsplan aufgenommen werden, werden im weiteren Prozess
definiert.

Herr Siggelkow dankte allen fir die Teilnahme, die Leidenschaft und die vielen Anregungen.

Organisatorisches:

Weitere Ruckmeldungen aller Mitglieder des Mobilitatsbeirats, zur Ausgestaltung der

Zielbildvertiefungen, wurden bis zum 11. April 2023 berticksichtigt.

Die dritte Mobilitatsbeiratssitzung wird in den Radumen der Sesselkampagne, Im Zollhafen
12, 50678 Koln stattfinden.

Mobilitatsratssitzungen kénnen auch in Ihren Raumlichkeiten stattfinden. Sprechen Sie uns

gerne an.

Protokoll: Rupprecht Consult, 11.05.2023
unterstiitzt durch DialogWerke, Mobility Institute Berlin und tippingpoints
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Stadt KéIn Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

Anlagen

Anlage 1 — Rahmenprasentation der 2. Sitzung des Mobilitatsbeirats
Anlage 2 — Entwurf des Leitbilds (Stand 28.03.2023 — mittlerweile Uiberarbeitet)
Anlage 3 — Bilder der Arbeitsatmosphare

Anlage 4 — Liste der Teilnehmenden
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Stadt KéIn Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

Anlage 1 — Rahmenprasentation der 2. Sitzung des Mobilitatsbeirats
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Besser durch Koln.
Der nachhaltige Mobilitatsplan

Mobilitatsbeirat
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Stadt Koln BegriiBung
Thorsten Siggelkow

Leiter Amt fUr nachhaltige Mobilitatsentwicklung
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Unser Programm fur heute

01
02
03

100 Tage SUMP: wo stehen wir?

» Fachliche Erarbeitung: Jorn Richert, Mobility Institute Berlin
» Beteiligung: Christian Klasen, DialogWerke
» Sichtbarkeit: Michael Adler, tippingpoints
« Zusammenarbeit im Mobilitatsbeirat

Ein Leitbild fur die Mobilitat in Koln

« Gemeinsame Zielbildvertiefung
 Gemeinsame Starken- und Schwachenbetrachtung

Get-together ab 18.00 Uhr
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Stadt Koin 100 Tage SUMP: Fachliche Erarbeitung

Jorn Richert
Mobility Institute Berlin




Ein Leitbild fur die Mobilitat in Koln

Intensive Beteiligung zur Erarbeitung des Leitbildes

Breite Unterstutzung des Leitbildes

Orientierungsrahmen fur kunftige Beschlussvorlagen



Wir erarbeiten drei Kerninhalte uber die vier
Arbeitspakete hinweg

Ein visionares
Leitbild, das

= auf bestehenden politischen
BeschlUussen und Strategien aufbaut

= diese zu einem greifbaren, positiven
Bild kondensiert und erganzt

= eine klare inhaltliche Stol3richtung
und eine Ambition vorgibt

AP 1 AP 2

o

&
(3=

Eine analytische
Standortbestimmung, die

= gsystematisch den Status Quo sowie die
Licke zum Leitbild definiert

= daftr sowohl auf Daten als auch auf
Ergebnisse der Beteiligung zurtckgreift

= Chancen fur die Mobilitatswende in
Koln herausarbeitet

AP 3

Beteiligung und Kommunikation

Eine maRgeschneiderte
Strategie, die

= verkehrspolitische Optionen abgewagt
und prazisiert

= die robust gegenuber Unwagbarkeiten
und Entwicklungen im Umfeld ist

» durch systematische Bewertung die
Leitbildziele erreicht

AP 4



] -' = Das Leitbild soll so formuliert werden,

1 1 1 dass es fur Menschen erfahrbar wird
I B

I = Das Leitbild braucht eine klare Struktur
_ fur den weiteren Prozess
Was beli der

Erstellung des = Das Leitbild soll einen integrierten Rahmen fiir
Konzepte und deren Weiterentwicklung bilden

Leitbildes wichtig ist




Leitbild: Stelle Menschen in den Mittelpunkt,
denn fur sie machen wir die Mobilitatswende

Everyone
feels
welcome

Die Mobilitat braucht die
UnterstlUtzung der Menschen.

Nur wenn auch die Kolner*innen
sehen, warum die Mobilitatswende
etwas Positives ist, kann diese
gelingen. Daher ist es entscheidend
ein Leitbild so zu formulieren, dass
es sich direkt auf das alltagliche
Leben der Menschen in Koln
bezieht.

Beispiel Healthy

Streets Ansatz London




Wir erarbeiten ein Leitbild und Ziele und verknupfen
sie mit Handlungsfeldern

Leitbild

Stellt grundlegende Ziel 1 Ziel 2 Ziel 3 Ziel 4 Ziel 5
Ambition des SUMP dar. y

Komponenten:
= Leitbildtitel Handlungsfeld @

= Leitbild-Indikatoren
» Leitbild-Zielwert
= Visualisierung (tbd) Handlungsfeld

Handlungsfeld

. Handlungsfeld
5 Ziele 2

Brechen das Leitbild auf Handlungsfeld
konkrete, erfahrbare

Schwerpunkte herunter.
Komponenten je Ziel: 5-7 Handlungsfelder

= Zielbild Betrachten aus der Perspektive der Verkehrsarten, was passieren muss, um Ziele zu
erreichen.

= Zielbildvertiefung

«  Zielindikatoren Komponenten je Handlungsfeld: *—

= Zielwerte = Handlungsfeld-Titel

- Visualisierung (tbd) = Strategische Mallnahmen (aufbauend auf Konzepten/Beschlussen + neuer Mal3nahmen)

= MalRnahmen-Indikatoren



Vor allem funf Konzepte sind relevant fur die
ubergeordnete Struktur

Koéin Klimaneutral 2035, Green City Masterplan
und Agglomerationskonzept flir einzelne Ziele

Leitbild

B [ ] Ziel 1 Ziel 2 Ziel 3 Ziel 4 Ziel 5
C) : iy i"::iii:‘"“ furieepl .—|_.

KéIn Mobil 2025 und Kélner Perspektiven
2030+ als ganzheitliche Konzepte

+ T

Kiéiln e
@ mobil
2025
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Die weiteren Konzepten beziehen sich auf die
Handlungsfelder

Handlungsfeld | &&=

Handlungsfeld

Handlungsfeld o———

Handlungsfeld

Handlungsfeld
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Ein Leitbild aus
Koln fiur Koln

Hat einen klaren Kéln-Bezug
Ist flr moglichst viele Perspektiven relevant

Wird in 4 Schritten erarbeitet: Beschreibungen
sammeln, Schwerpunkte verdichten, Leitbild
abstimmen, Leitbild finalisieren



Wie wir das Leitbild entwickeln (l/1l)

>

1. Beschreibungen

sammeln




Wie wir das Leitbild entwickeln (ll/Il)

Beschreibungen sammeln Ziele herausarbeiten Leitbild vertiefen

Projektgruppensitzungen
1. Lenkungskreis
1. Mobilitatsbeirat
Interviews mit Verwaltung
Analyse bestehender Konzepte / Beschlisse
Leitbild-Workshop Online-Birger*innen-Beteiligung
Forum MIV-Grundnetz & Kfz-Mobilitat
Wahl SUMP Titel Kinder- und Jugendbeteiligung
2. Lenkungskreis
2. Mobilitatsbeirat

1. RT Mobilitat und Gesellschaft

Beteiligung der Verwaltung Andere Beteiligungsformate

Leitbild abstimmen

Prifung Dezernat Il



Unser Vorschlag fur das Leitbild

Orkfn P
.
NI Leitbild fiir den nachhaltigen Mobilitatsplan: ,,Besser durch Koln* 9ress ‘

Ziele Nutzer‘innen- Teilhabe- Erreichbarkeit in Leben und Klima- und Umwelt-
Erlebnis gerechtigkeit Stadt und Umland Bewegen im Veedel freundlichkeit
Ich bin gerne Ich kann am Ich komme gut durch Ich bewege mich Ich bewege mich
unterwegs: gesellschaftlichen Stadt und Umland: aktivim Veedel: nachhaltig: Mobilitat
Mobilitat ist sicher, Leben teilhaben: Mobilitat ist schnell, Mobilitat ermdglicht wird klimaneutral
Zielbilder sauber und Mobilitat ist flexibel und gut eine hohe und tragt zu einem
ricksichtsvoll. barrierefrei, einfach vernetzt. Aufenthaltsqualitat, gesiinderen Leben
und bezahlbar. kurze Wege und in der Stadt bei.
) bedarfsgerechte
Erreichbarkeit.
Fahrrad
Fufi
OPNV
Hanalungs: Inter- & multi-modalitat
felder

MIV
Wirtschafts- & Lieferverkehr

Raumplanung



Vorabbefragung des Mobilitatsbeirates

Personengruppen Themen Verknupfungen Weiter
mitdenken: mitdenken: mitdenken: vertiefen:
Gewerbe, Larm, MIV-Grundnetz, Zeitfenster Manahmen;
Tourist*innen Klimaanpassung, nachhaltigem Verknupfung Maflinahmen,
Stadtebau Logistikkonzept Handlungsfelder,

Ziele



Neben dem Leitbild diskutieren wir heute ebenfalls
funf Leitbildvertiefungen

Haredkangs-

Klima- und Limswaelt-
fraundiichkait

Dadurch, wie ich
wnlansags e, rage
ich sty 2w
Khmarsalrallian wd
sauberer Luft.

Fahirad

Fuli

b

Wier- & mub-modaliat
i

Wirtschafta- & Listererkehe
Aasmplanng

Leithild fiir den nachhaltigen Mobilititsplar

Leben und
Bawagan im Voadal

Ich be=awege mich
aktly durcis Wandal
und eredige visle
Dings dort, =islt bnge
durch dee zu Stack
fahian. Ak
Gowerpsrebends’
koo ich wailishin
ans Zel.

=

Erreichbarkeit in
Stadt und Umland

Mobdiiat 151 s wie
umdl W ich sie
brauche. kh kann
mich nakices.
schnall und foexibel
dirch Saadt usd
Umiand bewegen

sser durch Kaln"

Hutzer®inmen-
Erlabnis

Ich bin game
unlermags. Mobiial
izt sicher, sauber.
und dia Masschan
nehman Rucksichi
anilainandar

Ich kann wnabsangg
WO PR
persbnbchen
Sinmlion okl sain.
Mobaitat st
bariarsdral, ainfach
wrid bazahibar,

Klima- und Umweltfreundlichkeit

Die Art und Weise,
Mitmenschen. Der Ve
Treibhausgasemissior
und Kdiner tragen
verkehrsbedingten Ct
StraBenglterverkehr |
Modal Split in den let
noch schneller als die
von Umweltproblem:
Luftschadstoffe wie S
Gesundheit. Die Bela
Lebenserwartung der
kann zum Beispiel zu
Herzinfarkten fiihren.

Die zukiinftige Mobil
Generationen drastis
hinaus werden wenig
gesiinder machen. Di
nachhaltigere Mobilit
Impuise fiir diese Ben

Die verbleibenden W
gestaltet. Hierflr brat
PKWSs, in kommun:
Elektromobilitat bis z
sowohl  fir Bewol
Wasserstoffantriebe .
leisten. Sollte die Tr:
OPNV und Elektromc
zu erreichen, konnter,
notwendig werden, wi

Durch meine Mobilitét trage ich aktiv zu

Klimaneutralitdt und sauberer Luft bei

Leben und Bewegen im Veedel
Ich bewege mich aktiv durchs Veedel und erledige viele Dinge dort,

staft lange durch die Stadt zu fahren. Als Gewerbetreibende*r
komme ich weiterhin ans Ziel.

Das Leben im Veedel gehért zu Kéin wie Dom und Rhein. So unterschiediich die Veedel auch
sind, sie stelien den Lebensmittelpunkt ihrer Bewohner®innen dar und die sollen sich wohl
fiihlen, wenn sie vor die Haustilr treten. Gegenwdrtig wird es vor der Haustiir jedoch haufig eng.

gparken und v Du, kehre gehéren zum Alltag. Nicht immer gibt es’
Orte, die wirklich zum Verweilen einladen.

Unser Umgang mit Mobilitat spielt eine wichtige Rolle dabei, Veedel in Zukunft noch lebendiger
und lebenswerter zu gestalten. Das Ziel: Mehr grin, mehr Raum fir spielende Kinder und
Begegnungen zwischen Menschen, mehr ichkeiten fir aktive F und eine gute
Nahversorgung. Wenn es uns gelingt, die Aufenthaltsqualitét in unseren Veedeln zu steigern, so
trégt dies zur Vermeidung unndliger Fahrten durch die Stadt und zu einer Verlagerung von
Mobilitst hin zu Fahrrad- und FuBverkehr bei. Dariiber hinaus steigert eine grimere Gestaitung
unserer Veede.’ nicht nur die Aufemhaﬂsquah!a! sondern trdgt zur Anpassung an den schon
voranschi Klii bei. Fldchen helfen der Stadt zum Beispiel, mit
Starkregenereignissen umzugehen. Zusétzliches Stadtgriin spendet dariiber hinaus Schatten
und wirkt durch Verdunstung lokal auch dem stédtischen Warmeinseleffekt entgegen.

Kdins jahrtausendelange Geschichte hat zu einer stddtebaulichen Struktur gefiihit, die haufig
nur begrenzt Raum zur Erméglichung dieser Ziele bietet. Daher werden weitere Umverteilungen
im Straflenraum notwendig sein. Wichtig ist, dass diese mit Augenmali geschehen: Fiir mehr
Aufenthaltsqualitét soliten Durchgangsverkehre mit dem PKW aus den Veedeln herausgehalten
und weitere verket rubig durchgefiihrt werden. Durch die Umwandiung
von Siralen in Fufg oder Fahr 1 kann aktive Mobilitét gefdrdert werden.
Auch der ruhende Vﬂrkehr sollte weiter reduzieren werden.

Wichtig aber ist: Dies kann nur gelingen, wenn glei itig gute 0

werden. Fiir Menschen, die keinen Parkplatz mehr vor der Haustiir haben, kénnte sich dies zum
Beispiel auf alternative  Parkmdglichkeiten  beziehen, aber auch auf alternative
Mobilitétsangebote, die so gut sind, dass sie immer mehr Menschen davon Uberzeugen, das
eigene Auto abzuschaffen (vgl. auch die folgenden Abschnitte). Gleichzeitig missen wir die
Beduirfnisse aller Menschen und auch jene von Gewerbetreibenden und Akteuren wie der
Feuerwehr und Pflegediensten im Blick behalten: Auch weiterhin muss gewéhrleistet sein, dass
zum Beispiel mobilitétsei hréinkte Zugang zu 1 Mobilitétsoptionen
haben. Generell muss die bedarfsgerechte Erreichbarkeit sichergestelit werden: Dazu gehéren
Warenlieferungen fir den Einzelhandel, Parkméglichkeiten fir Handwerker und Dienstleister
sowie das Halten in Wohngebielen, vor Arzipraxen oder anderen wichtigen Einrichiungen. Und
auch Besucher‘innen sollen sich weiterhin in den Veedeln wohlifiihlen (vgl. v.a. den folgenden
Abschnitt).
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Die Beteiligungsformate seit der
1. Sitzung des Mobilitatsbeirats
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D = 1.-14. Februar 2023

= Modul A) Leitbild (9.238 Teilnehmende)
Online- = Modul B) MIV-Grundnetz (2.257 Teilnehmende)

Beteiligung




Relevante Schwerpunkte fur das Kolner Leitbild

Arbeitsstand des Leitbildes (Ende Februar 2023)

Kurzbeschreibung
des Schwerpunkits

Klima- und Umwelt-
freundlichkeit

Leben und Bewegen
im Veedel

Erreichbarkeit in
Stadt und Umland

Nutzer*innen-
Erlebnis

Teilhabe-
gerechtigkeit

Durch meine Mobilitat
trage ich aktiv zu
Klimaneutralitit und
sauberer Luft bei.

Ich bewege mich aktiv
durchs Veedel und
erledige viele Dinge

dort, statt lange durch

die Stadt zu fahren. Als
Gewerbetreibende*r
komme ich weiterhin
ans Ziel.

Mobilitat ist da, wie
und wann ich sie
brauche. Ich kann mich
nahtlos, schnell und
flexibel durch Stadt
und
Umland bewegen.

Ich bin gerne
unterwegs. Mobilitat ist
sicher, sauber und
gemeinschaftlich.

Ich kann mobil sein,
unabhangig von
meiner persénlichen
Situation. Mobilitat ist
barrierefrei, einfach
und bezahlbar.

Resilienz

Mobilitatsverhalten




Fur meine Mobilitat in Koln im Jahr 2035 wunsche ich mir...

Alle
2. Ich kann mich in meinem Veedel gut zu FuB oder/und mit dem Rad bewegen. 4,61
1. Meine Mobilitat ist klima- und umweltfreundlich. 4,46
3. Ich kann mich entspannt in meinem Veedel bewegen. 4,32
9. Ich kann mich schnell und flexibel durch die Stadt bewegen. 4,32
20. Mobilitatsangebote sind fiir alle Menschen in Koln bezahlbar. 4 31
18. Kinder konnen sich sicher und gut in den StraBen bewegen. 4,22
19. Altere & korperlich eingeschrinkte Menschen kénnen sich sicher & gut in der Stadt bewegen. 4,19
6. Die StraBen und Platze meines Veedels laden zum Verweilen ein. 4,18
12. Ich fuhle mich sicher, wenn ich mobil bin. 414
13. Ich kann ohne Stress unterwegs sein. 412
14. Auf den Kolner StraBen herrscht ein Miteinander statt ein Gegeneinander. 412
22. In Koln habe ich fur jegliche Tagesablaufe ein gutes Mobilitatsangebot. 4,09
7. In Koln greifen die verschiedenen Mobilitatsangebote nahtlos ineinander. 4,07
8. In Koln habe ich eine hohe Auswahl an Mobilitatsangeboten mit guter Qualitat. 3,99
4. Ich kann Einkaufe und andere Erledigungen direkt vor der Haustur durchfuhren. 3,98
21. Mobilitatsangebote sind fiir alle Menschen in Koln einfach zu verstehen. 3,95
17. Mobilitatsangebote sind sauber und gepflegt. 3,84
10. Ich kann mich schnell und flexibel in das Kélner Umland bewegen. 3,7
16. Mobilitat ist bequem. 3,47
11. Mobilitatsangebote in Koln sind innovativ und beruhen auf smarten Technologien. 3,24
5. Ich kann mir Dinge einfach liefern lassen. 2,75

15. Ich komme mit Menschen ins Gesprach, wenn ich mobil bin. 2,30



Fur meine Mobilitat in Koln im Jahr 2035 wunsche ich mir...

gar nicht wiinschenswert sehrwiinschenswert
* ok ook ok ook

Klima- und umweltfreundlich [1]

Im Veedel gut zu Ful? oder/und mit dem Rad [2]

Im Veedel entspannt unterwegs [3]
4]
5]
Strallen und Platze im Veedels gut zum Verweilen [6]

Einkaufe und andere Erledigungen vor der Haustir
Dinge einfach liefern lassen

[
[
[
[
[
[
Mobilitatsangebote greifen nahtlos ineinander [7]
Viele Mobilitatsangeboten mit guter Qualitat [8]
Schnell und flexibel durch die Stadt [9]
Schnell und flexibel in das Kélner Umland [10]
Innov. Mob-Angebote & smarte Technologien [11]
Sicher unterwegs [12]
Ohne Stress unterwegs [13]
Miteinander statt ein Gegeneinander [14]
Mit Menschen ins Gesprach kommen [15]
Begquem unterwegs [16]
Saubere und gepflegte Angebote [17]
Sicher & gute Mobilitat fir Kinder [18]
Sicher & gute Mobilitat fur Altere & kérperlich. ..
Bezahlbarkeit [20]
Einfach zu verstehen [21]

Mobilitatsangebot fur alle Tagesablaufe [22]

nicht regelmaRige Auto-Nutzer*innen (n = 4.881) mregelmaiige Auto-Nutzer*innen (n = 3.671)



Fur meine Mobilitat in Koln im Jahr 2035 wunsche ich mir...

gar nicht wiinschenswert

* ok ook Aok ok ke ek
Klima- und umweltfreundlich [1]
Im Veedel gut zu Fuld oder/und mit dem Rad [2]
Im Veedel entspannt unterwegs [3]
Einkaufe und andere Erledigungen vor der Haustir [4]
Dinge einfach liefern lassen [5]
Stralken und Platze im Veedels gut zum Verweilen [B]
Mobilitatsangebote greifen nahtlos ineinander [7]
Viele Mobilitatsangeboten mit guter Qualitat [8]
Schnell und flexibel durch die Stadt [9]
Schnell und flexibel in das Kdlner Umland [10]
Innov. Mob-Angebote & smarte Technologien [11]
Sicher unterwegs [12]
Ohne Stress unterwegs [13]
Miteinander statt ein Gegeneinander [14]
Mit Menschen ins Gesprach kommen [15]
Bequem unterwegs [16]
Saubere und gepflegte Angebote [17]
Sicher & gute Mobilitat fur Kinder [18]
Sicher & gute Mobilitat fur Altere & kérperlich..
Bezahlbarkeit [20]
Einfach zu verstehen [21]
Mobilitatsangebot fir alle Tagesablaufe [22]
m Kfz-Nutzung Rad- & Scooter m Off. Verkehr & zu FuRk / Rollstuhl

(n = 287) (n = 457) (n = 555)



m = 23. Februar—-17. Marz 2023

= 30 Schulen & Jugendeinrichtungen aus allen 9 Bezirken

Kinder- &
Jugend-
Beteiligung

= 474 Jugendliche & 337 Kinder




Zwel Konzepte mit je drei Modulen

:

Besser durch Koln

Kinder- und Jugendbeteiligung | -
zum nachhaltigen Mobilitatsplan A‘ P

Modul 1) Die Mobilitat heute

=  Wie sind wir in Koln unterwegs und warum ist das so?
= Was gefallt mir daran und was nicht?
=  Wie empfinde ich die Mobilitatsoptionen?

Modul 2) Die zukiinftige Mobilitit Stadt Koln

= Kinder: Wie sehen Stral3en und Platze heute aus
und wie sollten sie zuklnftig aussehen?

= Jugendliche: Wo ist Koln nicht barrierefrei? Wo
bestehen Gefahrensituation? Und wo ist die
Mobilitat ungerecht?

Modul 3) Bausteine der Mobilitatswende

=  Welche MalRnahmen sind besonders wichtig?
Welche Malinahmen fehlen uns noch?

= Wie werden die Kosten und die
Umsetzungsgeschwindigkeit eingeschatzt?

Besser durch Koin

Kinder- und Jugendbetelligung
zum nachhaltigen Mobilitétsplan| #
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Kinder- und Jugendbeteiligung

Mein Mobilititstagebuch

Nimm uns mit durch dein Kaln: Wie bewegst du
dich durch die Stadt? Bist du mit der Bahn, dem
Bus, deinem Rad, deinem Roller, deinen Infine-
skates oder zu FuB unterwegs?

Warum mbchtan wir dus whssen?
I einar kinderfraundichen Stadt kinnan Kinder e Wage

mégichst seibstatindiz. das hetit chae cder mit wenig Hitle
o Erwachusnen, 2urixkdegen, Wi michten daher wissen

1. Meine Wege durch Kain LI
Wi 2anen Sems Wegs sn erom typacnun Scrutig

wndh i Gbnee Freszell wx? Krouze ales an

wenn mefrers Sachen s dich suteten.

O typischer Schultag

wosmanneonr 08 Ok OF 0B 0B 0
Wiowet it 09 Wog? O vy O ey OB e

Wia lange bist cu dafir snterwegs? _ Minuten

n Gor Froizent

wetmanewes? 0% Ot OB 0 g’i
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Wie Wnge bist 01 dafe enterwegs? ___ Menten
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Starker Wunsch
nach Autonomie

Unterwegs in Kbln

J skt warum dies 50 ist und wie ihe die unferschiedichen An-
| gebotaund Mgikchbeton Pt

A) Wie bist du in der Stadt gs?
Bitto scheaibe oine 1 7u der Form. de du am hiufigaten ruzt, gefolgt von einer
2 und 50 weltor.

Of s O Mo ORBuaree O odroeme

OB O
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B) Warum bist du so unterwegs?

Bitte kewizo ale Ausaagen an, de auf ch zutrotten

OEshttoguem OEaitschoed  (JEsitsicher  ()ich bm ssoutstingg
o L © [

C) Wiirst du gerne anders unterwegs?
Bitte kreuze an we Cu gerre mehr urteraegs whrst
Of s OFbreme OBBmse O odbua

0RO -

Wir méchten erfahron, wie ihe Jugcwd\che in i untorwegs

Bausteine fir ein mobiles Koin

A) Wit hter [0 ety Chimdorven Batolign s vartahisn

ot SURIT KN bawtits ke g Winsce von K n und
JGenTihen guiammelt [Dote Iuen Naten wif fus in

E) Besitzt du ein Fahrrad?

von
nusarreTegeateat

O e

wchiigrten § Matmateren 0

F) Die niichste Bus- oder Bahn- Haltestelle ist zu Fu

P Ve

o i o e | St e




®
®e®

faath

Runder Tisch
Mobilitat und
Gesellschaft

= 13. Marz 2023
= 20 gesellschaftliche Institutionen & 20 Burger*innen

= Thema: Sozialvertragliche Mobilitatswende




Runder Tisch

Mobilitat & Gesellschaft

Arbeitsstand des Leitbildes (Mitte Marz 2023)

Klima und
Umwelt
feh bewege mich 1o puist ist da, wie
akliv durchs Veeedel et e e
Dadurch, wie ich und erledige viele [P
unterwegs bin, trage Dinge dort, statt migh nahtios, schnell
ich aktiv zu lange durch die

und flexibel durch
Stadt und Umland
bewegen.

Klimaneutralitdt und  Stadt zu fahren. Als
sauberer Luft bei, Gewerbetreibende™r
komme ich weiterhin

ans Ziel.

Besser durch Koln

Ich kann mobil sein,

Ich bin gerne unabhéngig von
unterwegs. meiner persénlichen
Mobilitét ist sicher, Situation. Mobilitét
sauber und ist barrierefrei,
gemeinschaftlich. einfach und
bezahlbar.

Leben und Bewegen im Veedel
Ich bewege mich aktiv durchs Veedel und erledige viele Dinge dort, stalt

lange durch die Stadt zu fahren. Als Gewerbetreibende™r komme ich

weiterhin ans Ziel.

Teilhabe &
Barrierefreiheit

Gesundheit &
Lebensqualitat

Attraktivitat &
Bezahlbarkeit

Weitere
Bereiche

Was macht Kéln
heute schon gut
und kénnte
erweitert werden?

Wo muss Kéln
besser werden?

Was gibt es fur
weitere |deen oder
gute Beispiele
aulierhalb Ké&lns?

In einem Satz; Was
braucht es fiir eine
Mobilitat far alle
Kélner*innen?

Welche
Anmerkungen
bestehen zur
Formulierung
des Ziels?




Runder Tisch Mobilitat & Gesellschaft
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Generationen- Bedeutung von
Gerechtigkeit Wegeketten




Online-Beteiligung Forumssitzung
% = 1.-14. Februar 2023 = 9. Marz 2023
o™e

= Online-Beteiligung = 20 Institutionen & Politik
Forum - Fokus: Verstandnis des = Fokus: Methodik zum
Konzepts MIV-Grundnetz
MIV-Grundnetz

& Kfz-Mobilitat




MIV-Grundnetz
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Ausgangslaqge

Ratsbeschluss zur Umgestaltung des stark vom Kfz-Verkehr
dominierten Strallenraums zu Gunsten des Umweltverbunds
(Offentlicher Verkehr, Rad- und FuRverkehr) sowie der
Aufenthaltsqualitat in den Quartieren.

Kurzbeschreibung

Im Grundnetz wird der Kfz-Verkehr priorisiert gefuhrt, wahrend
der Strallenraum abseits dieses Netzes gezielt anderen
Nutzungen zur Verfugung gestellt werden soll.

Das Grundnetz gewahrleistet die Versorgung und
Erreichbarkeit der Stadt, wahrend gleichzeitig die
Aufenthaltsqualitat in den Veedeln durch die Umverteilung der
Flache zugunsten des offentlichen Raums steigt.

Wo moglich, soll auch auf den Strallenzigen des
Grundnetztes sukzessive mehr Raum umgestaltet werden.



MIV-Grundnetz

Online-Beteiliqung

1. Welche positiven Effekte erwarten Sie von dem Kfz-Grundnetz?
2. Welche Schwierigkeiten verbinden Sie mit dem Kfz-Grundnetz?

3. Welche Aspekte sind Ihnen bei der Definition des Kfz-Grundnetzes wichtig?

4. Welche ortsspezifischen Anmerkungen haben Sie zum Kfz-Grundnetz?

5. Wie sollte die weitere Kommunikation und Beteiligung zum Kfz-Grundnetz erfolgen?

Forum MIV-Grundnetz & Kfz-Mobilitat

1. Erwartungen an das MIV-Grundnetz

2. Diskussion der Kriterien zur Definition des MIV-Grundnetzes

3. Diskussion der methodischen Vorgehensweise zur Betrachtung der Stral3en(zuge)

Erreichbarkeit/ Nachvollziehbarkeit/
Leistungsfahigkeit Akzeptanz




Die weiteren geplanten Beteiligungsformate 2023

April | Mai | Juni | Juli | August | September | Oktober | November | Dezember
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| 5. Mobilitats-Beirat

2. Forum MIV-Grundnetz & g | 3. Mobilitits-Beirat | .|| 4 Mobilitats-Beirat ;
: 16. November 2023

| Kfz-Mobilitat (vor. 5.Juni 2023) | | 13. Juni 2023 || 26. September 2023

B 2. Runder Tisch

. 1. Regionalforum | | Mobilitit & Gesellschaft
i 12. Juni 2023 ] | A

i EU-Mobi-Woche
i + Offentliches Mobilitatsforum s
i + Aufsuchende Beteiligungin den Bezirken !
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Stadt Koln 100 Tage SUMP: Sichtbarkeit

Michael Adler

tippingpoints




Namensfindung

Besser durch Koln.
Der nachhaltige Mobilitatsplan




Titelbild
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Material fur Kinder und Jugendbeteiligung

Mein Mobilitatstagebuch

Mimm wna mit durch dein Kdln: Wie bewegst du
dich durch die Stadt? Bist du mit der Bahn, dem
Bus, deinem Rad, deinem Rollar, dainan Inline-
ekatas oder zu Ful unterasags?

Wiarum mochien wir das wissen?

I ainar Kirsdarfrawndlichen Stadl konnen Kircar ibre Wage
mreaglichel gelbalatindio, das hailt ahrw ader mit warig Hilfe
van Erpachdsnsn, puriicklegan, Wir mchian daher wigien,
whiz du diich in i beweget und was dir dabel suffsit

1. Meine Wege durch Kéln

Win sehion dedre Wege an sinem typischen Schultag
und in deiner Fréaizaeil ausT Kregee alkas an,
i iy sl rane Sachen agl dich mitralflan

Eim typiachar Schullag
‘Wie bist du unberwegs? | ﬂ' i) I?:ié'?' ""ﬁ -‘_ﬁﬁ ] IB )

Wia weit ist dain Weg? T3 rmerms ) 5 worspminn A8

‘Wie lange bist du datlr unterwegs? Minuten

I dheer Fralzaolt
Wi bigt @ unbervegaT ﬁ ™yl ":E ! ‘,é P :I'Q' S
Wie wait kst dein Wug'?'j'lﬁ —— | 'El g -"H'E'H“_

‘Wia bange bial du dafiir urierwega? Winutern

Modul 3

Welche Ideen hast du noch fiir eine
bessere Mobilitat in Koin?

Male und/oder beschreibe sie in den folgenden Feldern.
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Onlinebeteiligung

%/ Stadt Koin Start Mitmachen Informationen #) =

Startieite > Besser durch Koin Der nachhaltige Mobilitatsplan

Besser durch Kolin.
=1 o Der nachhaltige
— 4 Mobilitatsplan

£

Besser durch Koin.

Beteilige dich jetzt an der Umfrage
zum nachhaltigen Mobilitatsplan!

Moderne Mobilitit fiir KéIn - von und fir Kéiner*innen entwickelt. Das soll der
i iliti pern. Denn von i bis Porz und von Lévenich
bis Dellbriick: unsere Wege kénnen optimiert und unsere dffentlichen Riume schéner O Q i7 N

werden. Gestalten wir sie gemeinsam - flr uns, flr Kéin.
Gefillt 1.054 Mal

41 Kurzund Elntach stadt.koeln Wie wollen wir in KoIn zukiinftig unterwegs
sein? Wie kann der Verkehr umweltfreundlicher, sicherer,

+ Warum das Ganze? sauberer und leiser werden? Jetzt kdnnt ihr mitentscheiden!
Ihm Rahmen des Mobilitdtsplans "Besser durch Koln" kdnnt

+ Wie geht das? ihr euch noch bis zum

14. Februar an unserer Online-Umfrage beteiligen. [

Den Link zur Umfrage findet ihr in unserer Story!

#verkehr #fahrrad #Auto #mobilitat #verkehrswende #koeln
#koIn #meinungfiirkdln

N Q ® @
z ® <




Nachste Schritte in der Kommunikation

« Informationsmaterialen wie Flyer und Plakate werden gestaltet.
« Ergebnisse bisheriger Beteiligungen werden aufbereitet.

* Das Leitbild wird visualisiert.

« Eine Unterseite auf der stadt-koeln.de Seite wird umgesetzt.

* Newsletter, Pressemitteilungen und Socialmedia werden genutzt um unser Vorhaben
permanent bekannter zu machen und Uber Ereignisse und Updates zu informieren.
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https://stadt-koeln.de

Stadt Koln 100 Tage SUMP
Zusammenarbeit im
Mobilitatsbeirat




Wie wir zusammenarbeiten

« Schauen Sie auf unsere (Zwischen-)Ergebnisse! - SharePoint

« Sprechen Sie Uber uns! - Multiplikator-Rolle

« Kommunizieren Sie untereinander! - Verteiler

« Laden Sie uns ein! = Sitzungen des Mobilitats-Beirats
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Stadt Koln Ein Leitbild fiir die Mobilitét in KbIn
Einfuhrung in die Arbeitsphase




Arbeitsphase: Einfuhrung

Leben und Bewegen im Veedel
Ich bewege mich aktiv durchs Veedel und erledige viele Dinge dort,

statt lange durch die Stadt zu fahren. Als Gewerbetreibende*r
komme ich weiterhin ans Ziel.

Das Leben im Veedel gehort zu K6in wie Dom und Rhein. So unterschiediich die Veedel auch
sind, sie stellen den Lebensmittelpunkt ihrer Bewohner*innen dar und die sollen sich woh|
fithlen, wenn sie vor die Haustir treten. Gegenwaértig wird es vor der Haustir jedoch héufig eng.
Gehwegparken und vermeidbare Durchgangsverkehre gehoren zum Alitag. Nicht immer gibt es
Orte, die wirkiich zum Verweilen einladen.

Unser Umgang mit Mobilitat spielt eine wichtige Rolle dabei, Veede! in Zukunft noch lebendiger
und lebenswerter zu gestalien. Das Ziel: Mehr griin, mehr Raum fiir spielende Kinder und
Begegnungen zwischen Menschen, mehr Mdglichkeiten fiir aktive Forthewegung und eine gute
Nahversorgung. Wenn es uns gelingt, die Aufenthaltsqualitét in unseren Veedeln zu steigern, so
trdgt dies zur Vermeidung unndtiger Fahrten durch die Stadt und zu einer Verlagerung von
Mobilitét hin zu Fahrrad- und FuRverkehr bei. Dariiber hinaus steigert eine griinere Geslaltung
unserer Veedel nicht nur die Aufenthaitsqualitét, sondemn trégt zur Anpassung an den schon
voranschreitenden Klimawande! bei. Entsiegelte Flachen helfen der Stadt zum Beispiel, mit
Starkregenereignissen umzugehen. Zusélziiches Stadlgriin spendet dariiber hinaus Schatten
und wirkt durch Verdunstung lokal auch dem stéddtischen Warmeinseleffekt entgegen.

Kbins jahrtausendelange Geschichte hat zu einer stadtfebaulichen Struktur gefiihrt, die haufig
nur begrenzt Raum zur Erméglichung dieser Ziele bietet. Daher werden weitere Umverteilungen
im Strafienraum notwendig sein. Wichtig ist, dass diese mit Augenmal3 geschehen: Fiir mehr,
Aufenthaltsqualitét sollten Durchgangsverkehre mit dem PKW aus den Veedeln herausgehalten
und weitere verkehrsberuhigende MaBnahmen durchgefiihrt werden. Durch die Umwandlung
von StraBen in Fulgéngerzonen oder Fahrradstral3en kann aktive Mobilitat geférdert werden.
Auch der ruhende Verkehr sollte weiter reduzieren werden.

Wichtig aber ist: Dies kann nur gelingen, wenn gleichzeitig gute Alternativangebote geschaffen
werden. Fiir Menschen, die keinen Parkplatz mehr vor der Haustiir haben, kénnte sich dies zum
Beispiel auf alternative Parkmdglichkeiten beziehen, aber auch auf alternative
Mobilitdtsangebote, die so gut sind, dass sie immer mehr Menschen davon (iberzeugen, das
eigene Auto abzuschaffen (vgl. auch die folgenden Abschnitte). Gleichzeitig miissen wir die
Bediirfnisse aller Menschen und auch jene von Gewerbetreibenden und Akteuren wie der
Feuerwehr und Pflegediensten im Blick behalten: Auch weiterhin muss gewéhrieistet sein, dass
zum Beispiel mobilitatseingeschréankte Menschen Zugang zu angemessenen Mobilitdtsoptionen
haben. Generell muss die bedarfsgerechte Erreichbarkeit sichergestelit werden: Dazu gehdren
Warenlieferungen flir den Einzelhandel, Parkmdglichkeiten fiir Handwerker und Dienstleister
sowie das Halten in Wohngebieten, vor Arztpraxen oder anderen wichtigen Einrichtungen. Und|
auch Besucher*innen sollen sich weiterhin in den Veedeln wohlfiihlen (vgl. v.a. den folgenden
Abschnitt).

Teil 1 — Leitbild

« Welche Anpassungen wurden Sie zu den
Zielbildvertiefungen empfehlen?

Teil 2: Starken & Schwachen

« Wo(mit) tragt Koln schon heute zum Zielbild bei?
« Wo muss Koln besser werden, um das Zielbild
zu erreichen? / Wie kann das erfolgen?
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Arbeitsphase: Einfuhrung

Leitbild: Welche Anpassungen empfehlen Sie zu der Zielbildvertiefung?
[

PlIgIeIZ SEp WN ‘USPJaM JOSSa( U|OY SSNW Op) (UBYIEMYIS

Starken: Wo(mit) tragt KéIn schon heute zum Zielbild bei?

¢ usbljopa sep uuey alp / Jusyolaus nz

5er World Café

« 5 Kleingruppen — 5 Ziele — 5 Runden

« Bei Signal Wechsel der Gruppen im Uhrzeigersinn

« Betreuung der Kleingruppen durch das SUMP-Team

« Aufnahme der Hinweise nach ,added value Prinzip”

47






Stadt K6In

Besser durch Koln.
Der nachhaltige Mobilitatsplan

Mobilitatsbeirat
2. Sitzung am 28.03.2023

Gefordert durch:

ﬂ% Bundesministerium
> N fur Digitales
und Verkehr

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages




Stadt KéIn Mobilitatsbeirat, 2. Sitzung, 28.03.2023

Anlage 2 — Entwurf des Leitbilds

(Stand 28.03.2023 — mittlerweile liberarbeitet)

RUPPRECHT tippingpoints Dialog £

|||||||||||||||||||||| agentur fiir nachhaltige kommunikation Werke



Mobil zu sein ist heute oft anstrengend. Der StraBenraum ist voll und uniibersichtlich.
Das fiihrt zu Verstimmungen und nicht selten auch zu Unféllen. In Umfragen hat sich
dariiber hinaus gezeigt, dass die Menschen in Kéln auch mit der Sicherheit und
Sauberkeit von Plétzen und StraBen unzufrieden sind.

In Zukunft soll Mobilitdt mehr Spal8 machen. Das heil8t zuallererst mehr
Sicherheit unabhédngig von Alter, Geschlecht und Fortbewegungsart. Kinder zum
Beispiel sollen alleine sicher zur Schule kommen und sich im Umfeld ihres Wohnortes
selbstbestimmt bewegen kénnen.

Angstrdume werden konsequent und systematisch reduziert, zum Beispiel durch
sichere und saubere Haltestellen und Fahrzeuge im &ffentlichen Verkehr.

Schlielich geht es um mehr Riicksichtnahme. Auf den StraBen soll zukiinftig
mehr Miteinander und weniger Gegeneinander herrschen. Bauliche
Rahmenbedingungen,konsequentere Kontrollen und eine starkere Sensibilisierung fiir die
Perspektiven anderer Verkehrsteilnehmer®innen liefern die Grundlage dafiir.
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Koéin ist eine bunte Stadt. Menschen jeden Alters, in verschiedenen Lebenslagen und mit
vielen unterschiedlichen Herkunftsgeschichten wohnen hier oder besuchen die Stadt.
Heute geniigen Mobilitdtsangebote und die Ausgestaltung des &ffentlichen Raumes den
vorhandenen Mobilitatsbedlirfnisse jedoch noch nicht konsequent genug.

Zukinftig wird Mobilitdt gesellschaftliche Teilhabe férdern. Unabhédngig von Alter,
Geschlecht, Gesundheit, familidrer Situation, Vermbégen oder Herkunft soll es méglich
sein, Beziehungen zu Freunden und zur Familie zu pflegen, Bildungs- und
Arbeitsméglichkeiten sowie die richtige gesundheitliche Versorgung zu erreichen und den
eigenen Horizont zu erweitern.

Die Barrierefreiheit von OPNV und digitalen Mobilititsangeboten spielt dafiir eine
wichtige Rolle. Auch Gehwege werden in zunehmendem Mal3e hindernisfrei, abgegrenzt
und breit genug gestaltet.

Mobilitat wird dariber hinaus einfach zu verstehen und zu navigieren sein. Auch
Menschen, die beispielsweise noch nicht lange in Deutschland leben oder Kéin als
Tourist*innen besuchen, finden sich zurecht. Wichtige Informationen werden einfach und,
wo mdglich, mehrsprachig dargestellt — im StralBenraum und in digitalen Medien.

Dartiber hinaus wird Mobilitit bezahlbar sein, zum Beispiel in Form von OPNV-Tickets.
Die Bepreisung von Mobilitdtformen oder 6ffentlichem Raum kann zukiinftig durchaus eine
lenkende Wirkung entfalten. Dabei wird aber sichergestellt, dass Menschen keine
Chancen verbaut werden. Auch werden Arbeitspldtze und Bildungseinrichtungen gut
erreichbar sein, insbesondere auch aus sozio-Okonomisch schwécheren Stadteilen.
Insgesamt wird das Mobilitdtssystem nicht nur klassische Pendelverkehre mdglich
machen, sondern auch flir komplexere Wegeketten und Mobilitdtsanlésse privatautofreie
Angebote bereithalten.
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Kéln ist standig in Bewegung und eng mit der Metropolregion Rhein/Ruhr und dartiber
hinaus vernetzt. Tag fiir Tag bewegen sich Kdlner*innen, Menschen aus der Region,
Tourist*innen und Gewerbetreibende durch Kéln, aus Kéln hinaus und nach Koéin hinein.
Dabei stehen sie heute nicht selten im Stau und es fehlen noch zu héufig gut integrierte
und leistungsféhige Alternativen zur Fortbewegung mit dem eigenen Auto.

In Zukunft werden fiir Wegen durch Stadt und Umland mehr attraktive Mobilitdtsoptionen
zur Verfiigung stehen. Durch schnelle Radverbindungen soll zum Beispiel die Attraktivitét
der Nutzung von Fahrrddern und Pedelecs gesteigert werden. Intelligente und klar
versténdliche Verkehrsfiihrungen und Ampelsteuerungen werden fiir den motorisierten
Individual- und Wirtschaftsverkehr auf den Hauptrouten des Kfz-Verkehrs und fiir den
Radverkehr einen verbesserten Verkehrsfluss ermdéglichen. Dafiir werden auch die
notwendigen Infrastrukturen erhalten und weiterentwickelt sowie Chancen der
Digitalisierung genutzt.

Durch die Planung durchmischter und vielfiltiger Stadtteile kbénnen Menschen
Wegeléngen einsparen und eine OPNV-orientierte Entwicklung von Siedlungen erméglicht
es, héufiger auf das eigene Auto zu verzichten. Insbesondere auf wichtigen Relationen
innerhalb der Stadt sowie auf wichtigen Pendelstrecken soll der OPNV so gut und schnell
sein, dass er eine noch bessere Alternative zum privaten PKW darstellt. Dies betrifft nicht
nur Verbindungen in die Innenstadt, sondern auch direktere Verbindungen zwischen
Bezirken und Stadftteilen. Auch Arbeitsstéatten und Gewerbegebiete werden gut erreichbar
sein.

Gleichzeitig wird Mobilitat flexibel verfiigbar sein. Busse und Bahnen werden
zuverlassiger, eng getaktet und auch zu Tagesrandzeiten verkehren. Eine nahtlose
planerische sowie digitale Verkniipfung von Angeboten férdert dariiber hinaus die
intermodale Fortbewegung. Hierflir werden Sharing-Angebote ebenso zur Verfligung
stehen wie Mobilstationen, Park & Ride- und Bike & Ride-Anlagen. Auch autonome
Fahrzeuge kdnnen, je nach Geschwindigkeit der technologischen Entwicklung, zu einem
verbesserten  Offentlichen  Nahverkehrsangebot  beitragen. Die  technischen
Voraussetzungen daftir werden in der Verkehrsplanung bereits friihzeitig mitgedacht.
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Das Leben im Veedel gehért zu Kéin wie Dom und Rhein. So unterschiedlich die Veedel
auch sind, sie stellen den Lebensmittelpunkt ihrer Bewohner*innen dar und diese sollen
sich wohl fiihlen. Heute jedoch gehbéren Gehwegparken und vermeidbare
Durchgangsverkehre zum Alltag. Nicht tiberall gibt es Orte, die zum Verweilen einladen.

In Zukunft werden unsere Veedel noch lebens- und noch liebenswerter. Das Ziel: Mehr|
Platz fiir spielende Kinder, fiir Begegnungen zwischen Menschen, fiir aktive Fortbewegung
und Griinflichen, mehr Aufenthaltsqualitat und eine gute Nahversorgung.

All dies trégt zu kiirzeren Wegen und zu einer Verlagerung zugunsten von Fahrrad- und
FuBverkehr bei. Dariiber hinaus helfen mehr Stadtgriin und Entsiegelung bei der
Anpassung an den Klimawandel, denn sie erlauben Versickerung bei Starkregen und
wirken dem stadtischen Wérmeinseleffekt entgegen.

Um all dies zu erreichen werden weitere Umverteilungen im Strallenraum notwendig sein:
Durchgangsverkehre sollten aus den Veedeln herausgehalten, der ruhende Verkehr
reduziert, weitere verkehrsberuhigende MalBRnahmen durchgefiihrt und so der Rad- und
FuBverkehr geférdert werden.

Dies wird jedoch mit Augenmal’3 geschehen: Fiir Menschen, die keinen Parkplatz mehr vor
der Haustiir haben, wird es attraktive, alternative Mobilitdtsangebote sowie alternative
Parkméglichkeiten geben. Auch wird eine bedarfsgerechte Erreichbarkeit sichergestellt:
Mobilitdtseingeschrénkte Menschen werden weiterhin Zugang zu angemessenen
Mobilitatsoptionen haben; Einsatzfahrzeuge werden ihre Ziele, Gewerbetreibende ihre
Kund*innen und Patient*innen ihre Arztpraxen erreichen. Auch Ladenbesitzer*innen
werden weiter Lieferungen empfangen kénnen.
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Klima- und Umweltfreundlichkeit

Ich bewege mich nachhaltig: Mobilitat wird klimaneutral
und tragt zu einem gestnderen Leben in der Stadt bei

Mobilitat ist in Kbéiln fiir mehr als ein Viertel der stadtischen Treibhausgasemissionen
verantwortlich, Tendenz steigend. Rund 60% dieser Emissionen werden durch Pkws,
weitere 22% durch den StralBengliterverkehr verursacht. Dariiber hinaus emittiert der
Verkehr lokale Luftschafstoffe und Ldrm, mit negativen gesundheitlichen Folgen fiir die
Menschen in der Stadit.

Zuklinftig werden diese negativen Effekte stark reduziert werden. KéIn wir einen wichtigen
Beitrag zum Klimaschutz leisten und die Reduzierung von Larm und Luftschadstoffen
wird das Leben in der Stadt angenehmer und gesiinder machen. Durch die bereits
genannten durchmischten Stadftteile und lebenswerten Veedel kbnnen die Menschen viele
Dinge ndher am eigenen Wohnort erledigen und sparen so Zeit, die sie sonst im mit
Wegen durch die Stadt verbracht hétten. Auch Entwicklungen wie das Arbeiten von zu
Hause leisten hier einen Beitrag.

Fir die verbleibenden Wege wird der Umweltverbund — also Ful3- und Radverkehr sowie
Offentlicher Verkehr — immer wichtiger. Flir die Verlagerung von Wegen in Richtung
Umweltverbund haben die vorherigen Abschnitte bereits zahlreiche Impulse geben.

Fir den verbleibenden Pkw- und Gliterkraftverkehr braucht es schliellich einen
konsequenten Umstieg auf nachhaltigere Antriebsformen wie die Elektromobilitat. Auch
wenn die kommunale Verwaltung auf diesen Umstieg nur bedingt Einfluss nehmen kann,
so wird sie diese Transformation unterstiitzen, zum Beispiel beim Aufbau der notwendigen
Ladeinfrastruktur. Auch andere Technologien wie Wasserstoffantriebe kbénnen, dort wo sie
betrieblich und wirtschaftlich sinnvoll sind, einen Beitrag leisten.
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Stadt K&In

Besser durch Koln.
Der nachhaltige Mobilitatsplan

Mobilitatsbeirat
Impressionen der 2. Sitzung, 28. Marz 2023
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