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Mobilitatsbeirat

lhre Ruckmeldungen zur Zusammenarbeit nach der letzten Sitzung

« Gut aufbereitete Vorbereitungsmaterialien.

« Gut strukturierter und prasentierter Input.
« Schlechte akustische und visuelle Wahrnehmung.

* Gutes Verhaltnis von Input & Diskussionen.
 Komplexe Diskussionen im Plenum und Kleingruppen moglich.
* Diskussionsgruppen gerne diverser gestalten.

Mir fehlt fur die Diskussion die Massnahmenliste als Grundlage der Diskussion

So weiter arbeiten. Weiter so interaktiv Gerne so weiter mehr Tempo machen




Mobilitatsbeirat

Rolle. Zusammenarbeit. Kommunikation.

Zentrales Beratungsgremium zum nachhaltigen Mobilitatsplan.

« Einbringen von Kenntnissen und Interessen.
» Kritisches Hinterfragen von Zwischenergebnissen.

- Beschliisse bleiben den politischen Gremien der Stadt KéIn vorbehalten.

Multiplikatoren-Funktion
 SUMP erklaren und sichtbar machen.
« Erarbeitungsprozess und Mitwirkungsmaoglichkeiten aufzeigen.

Kultur & Kommunikation
« Diskussion mit gegenseitigem Respekt.
» Diskussion im geschutzten Raum (,Chatham House Rule®).

- Die Kommunikation von Zwischenergebnissen erfolgt durch die Stadt Kéin.

Geschaftsordnung

des Mobilitatsbeirats zur Erstellung eines
Sustainable Urban Mobility Plans
der Stadt Kéln

23.08.2022



Der Erarbeitungsprozess im Uberblick

Stufe 1

& Stact Kdln
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Projektgruppe zum SUMP

Schulterblick auf die Mobilitatsplanung

Fussverkehr
Radverkehr

Offentlicher Verkehr

Motorisierter Individualverkehr (MIV) ]

Wirtschaftsverkehr ]
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Regionalforum zum SUMP
,,Was kommt wirklich auf die StraBe?*"

Stadt Bergisch Gladbach

Betrachtete Konzepte
* Mobilitatskonzept Bergisch Gladbach 2030 (2019)

MaBnahmen & Themen mit Bedeutung fiir die Stadt K&éin

Welche wichtigen
Informationen gibt es
zu dieser MaBnahme?

Was ist der realistische
Umsetzungshorizont
bis 2035 | 2040 | spéater

Wenn die MaBnahme
de-priorisiert wurde,
warum?

» Verstarkte Anbindung P+R Anlagen in die Innenstadt mit dem
offentlichen Verkehr

* RRX- Halt in KéIn-Mdhlheim férdern

+ Leitbild zur Einrichtung bzw. Ausbau weiterer P+R Anlagen

+ Schaffung eines leistungsfahigen Netzelementes
in Ost-West-Richtung in Richtung Kéin

+ Bike+Ride fordern

Welche weiteren MaBnahmen/Themen mit Bedeutung fiir die Stadt KéIn werden diskutiert, geplant oder bereits umgesetzt?
Bitte nennen Sie die MaBnahme sowie den realistischen Umsetzungshorizont.
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Zweck der heutigen Sitzung

« Update zur Arbeit der Mobilitatsplanung.
* Kiritische Prufung der bewerteten geplanten MaBnahmen.
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AGENDA

Input der Mobilitatsplanung zur

MaRBnahmenbewertung

* Helene Loy, Mobycon
« Q&A

Arbeitsphase zur Diskussion der

MaRBnahmenbewertung
« Alle Teilnehmenden

Flexible Pauseé

Vorstellung der Modellierungsergebnisse
zu CO, + Modal Split

* Helene Loy, Mobycon
» Fragen & Diskussion

Gemeinsame Betrachtung der Eingaben aus der

Arbeitsphase und Abschluss-Diskussion
« Alle Teilnehmenden
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Zur Erinnerung: MaBnahmenpakete dienen zur

SchlieBung der Lucke zwischen Ist- und Zielwerten

Indikator Beschreibung IST-Werte

Verkehrstote &
Schwerverletzte

Unfallhaufungs-
stellen

Wahrgenommene
Sicherheit

Anteil Kinder,
die zu FuB /

mit Fahrrad zur
Schule kommen

Wahrgenommene
Sauberkeit

Wahrgenommene
Riicksichthahme

Anzahl Schwerverletzte und Toten
im StraRenverkehr

Anzahl der Unfallhaufungsstellen,
die mehr als einmal in den letzten 5
Jahren gemeldet wurden

Durchschnittliche Bewertung der
Sicherheit

Anteil an Personen zwischen 7 und
10 Jahre alt, die Fahrrad oder Fuf®
nutzen fur Wegezweck Ausbildung

Durchschnittliche Bewertung der
Sauberkeit

Durchschnittliche Bewertung der
Rucksichtnahme

668 Schwerverletzte,
13 Verkehrstote

29

3,31 im Fahrzeug

3,12 an den Haltestellen

Sicherheit im 6ffentlichen Raum wird
zZukunftig erhoben

69 %

3,23 im Fahrzeug

Wird zukinftig erhoben

Neue Malnahmen

Weitere Mafnahmen

Geplante Mainahmen

Keine Verkehrstoten &
Schwerverletzten (Vision Zero)

Min. Wert von 2,5 und mehr in
Umfrage (Skala 1 sehr zufrieden bis
5 sehr unzufrieden)

80 %

Min. Wert von 2,5 und mehr in
Umfrage (Skala 1 sehr zufrieden bis
5 sehr unzufrieden)

Min. Wert von 2,5 und mehr in
Umfrage (Skala 1 sehr zufrieden bis
5 sehr unzufrieden)
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Die MaBnahmentypen werden entlang von

Wirksamkeit und Durchfuhrbarkeit bewertet

Neue MalRnahmen

Weitere MalRnahmen

Geplante MalRnahmen

Vorgehen: Wir bewerten die MaRnahmen
nach Wirksamkeit ...

I S I I S I el DT e
xteo, A%

Maranmengaket 3
Maranme §
Murahme 2

Murahre 3

Wirksamkeitsbewertung:

 Identifikation besonders
wirksamer MalRnahmen

* |dentifikation von MalRnahmen,
deren Kombination Synergien
erzeugt und die
Gesamtwirksamkeit erhoht

Vorgehen: Wir bewerten die MalRnahmen
nach Wirksamkeit und nach Durchfiihrbarkeit.

T = e p
......
MhaBaabeme 1 o € 2 xPersonen F u Jahre
Makeabme 2

Makngtme 3

Durchfuhrbarkeitsbewertung:

(nur bei weiteren & neuen
Malinahmen):

Bewertung nach
Finanzierungsbedarf, zeitlichen
Ressourcen und dem
Verwaltungsaufwand.

16




MaBRnahmenbewertung aus Sicht der Durchfuhrbarkeit

Bewertung der geplanten MaRnahmen

Ruckblick: Fur die Bewertung der Wirksamkeit wurden die EinzelmalRnahmen, die die Stadt heute schon
plant, in Cluster zugeordnet.

Ursprungliches Ziel: Die Cluster sollten zusatzlich nach ihrem finanziellen Aufwand eingeordnet werden.
Die EinzelmalRnahmen unterscheiden sich stark in Art, Umfang und Konkretisierung
Finanzierungsbedarfe variieren teilweise auch innerhalb eines Clusters deutlich

Eine einheitliche Bewertung wlrde daher nur begrenzt belastbare Vergleiche ermoglichen

Eine finanzielle Priorisierung ist nur eingeschrankt sinnvoll, wenn die Ma3Rnahmen grundsatzlich umgesetzt
werden sollen.

Bewertung von weiteren MaBnahmen und neuen MaBnahmen

Fur alle weiteren und neu entwickelten Mallnahmen wird eine Einordnung weiterhin fur sinnvoll erachtet.
Hierbei soll die finanzielle Bewertung eine von mehreren Komponenten der DurchfUhrbarkeitsbewertung sein.
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Die MaBnahmentypen werden entlang von
Wirksamkeit und Durchfuhrbarkeit bewertet

« |dentifikation besonders
wirksamer MalRnahmen

Vorgehen: Wir bewerten die MaRnahmen
nach Wirksamkeit ...

» |dentifikation von
MalRnahmen, deren
S EN N N _ : Kombination Synergien

e erzeugt und die
Gesamtwirksamkeit erhéht

Einfluss. =
A T T T T N el T e
Maflrahmengaker I xtoo, NN

Maranme §

Neue MalRnahmen

Weitere MalRnahmen

Geplante MalRnahmen
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Zur Erinnerung: Clusterbewertung (zur Wirksamkeitsbewertung)

FuBRgangeruberwege
FuRgangeriberwege sind gesicherte Querungsstellen, die FuBganger*innen das sichere und komfortable Uberqueren der Fahrbahn ermdglichen. Sie starken den
Vorrang und die Sichtbarkeit des FulRverkehrs, verbessern wichtige Wegebeziehungen und tragen dazu bei, Konflikte mit dem Kfz- und Radverkehr zu reduzieren.

Einfluss Zielbild 4 ”Ich fuhle mich wohl, wenn ich unterwegs bin”

MaRnahme Verkehrstote & Unfallhdufungs Wahrgenom- Kinder zur Wahrgenom- Wahrgenommene
Schwerverletzte -stellen mene Sicherheit Schule mene Sauberkeit Riicksichtnahme

-2 -1 0 1 2
Stark negativer Einfluss: Negativer Einfluss: Kaum/Kein Einfluss: Geringer/indirekter Einfluss: Deutlicher / direkter
MafRnahme wirkt dem Malnahme erschwert den MalRnahme hat kaum (keinen) Malnahme beruhrt den Zielindikator Einfluss: MalRhahme
Zielindikator grundlegend Zielindikator in Teilaspekten logischen oder inhaltlichen am Rand oder unterstutzt es tragt klar und sichtbar
entgegen oder oder erzeugt relevante Bezug zum Zielindikator. Keine mittelbar (z. B. durch zum Zielindikator bei.
konterkariert dessen Nebenwirkungen. Zielkonflikte direkte oder indirekte Wirkung Rahmenbedingungen, Nebeneffekte, Wirkung ist Teil der
Erreichung. Erzeugt sind vorhanden, aber erkennbar. einzelne Zielgruppen, Konzepte). Zielsetzung oder
strukturelle Zielkonflikte grundsatzlich kompensierbar. Wirkung ist nicht zentraler Funktionsweise der
oder Verschlechterungen. Bestandteil der MalRnahme. Malnahme.
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Als Ergebnis haben wir 62 Cluster bewertet ...
und die Ergebnisse noch gewichtet (Kolnspezifisch)

Allgemeine Bewertung:

Bewertung der Potenziale der
Cluster auf die einzelnen
Zielbilder

4

Kolnspezifische Bewertung:

Gewichtung der allgemeinen
Bewertung anhand der Anzahl der
EinzelmalRnahmen im jeweiligen
Cluster, in ihrer gesamtstadtischen
Bedeutung und Verteilung und ggf. der
Nennung von Sammelposten

geringe stadtweite
Relevanz = 0,50
punktuell stadtweite
Relevanz = 0,75

mittlere bis hohe
stadtweite Relevanz = 1,00

sehr hohe stadtweite oder
Umland- Relevanz = 1,25

20



Die 62 Cluster haben wir
in Steckbriefen aufbereitet

Fuliverkehr

= Fullgngerzonen

# Fullgangeriberwage

= Meus Wege schaflen

w LEA

# Fullgangersichartbail
herstellen

= Hachwertige Fulieasgps
schaflen

= Barierefredeil im
Fullverkehr sicherstalian

& Aushay sichare Schulwege

r!'E'l:I'ruhh'uﬁ'l.-n_I____

Radverkehr
= Enfache Abstellankagen
= Gasicherts & (berdachis
Abstelanlagen
= LEA Oplimierung
# Radschulzsireifan
= Radrampen
« Radfahrsireifen
& Projected Bike Lane
« Boschildarung !
Markierung
= Fahrradstrals
« 4 SR e Redeeg.
= Eigensidndige
Radverkehrsfiblinung
= Rid- und
Fubgangerbricken
= Offing Einbahinsirale
# RadPandisrRoutan

Offentlicher Verkehr

& Sladibahrnaushay

& Halbaslslenasusbau

# Busnelzoplimisrung

= Kanzaple

= Barmersfraier Susbau der
OF N-Hallestallan

& fusbau Ladestalionen

« Fuhrpark aul E-Aridsh
umatallen

Multimodalitat

& Auskau
fiachendaeckendess hotx
won Sharing-Slationan

= Ahsislmiglichkeil=n fir
Mikramabilitl schaffen

«  Park+Ride-Anlagen
bedarfsparachi
sushavan

“Wotorisierter Wirischaltsverkehr Fasmplanung GosamEstadt

Individu alverkehr & Aushau Ladezonen & Aulenlbalisgualilél = Unfallhdufungsstallan

= Reduklion rubender Verkehr & fushay Witsdhaflsronen erhsahan urnbawan

& Tempa-30-Baraiche +  Belsuchlung & Vershredalenerhsbunger
anisbauen #  Reinigurg » Verkahrsieilsystam

= Verkshrsbenihigurg «  Begriirung & Etidl.'u:d'len Fuhbrpark auf

= Keine wailers Duldung #  Lufireirihaltung E-Arriab umstellen
crdnunpEwidrigen Parkens +  Platzgesialiung * Erweilerung Dalentools

« MIV-Durchiahriverbat s Neuaufsielung + Datanereburgen

+ Parkrsumbewirtschaliung . ;l“"“":;f":ﬂ""‘

& Konzepl sum Parken Epurlﬂﬂid'mﬂ

= LEA-Sleusning

# Eirrichfung Mischwerkehr
« Ladepunkls

& Konospl fir E-MobililEt

& Wailererarbeilung von
Eirnzalhandals- und
Zenirenkanzeapban

& Laitlimien fir
COuariersertwicklung

*  Versickerungsaniagen

«  Parraummanasgement
zur Sralkenumpesialtung

= MNachverdichtungskonzep

#  Flichanprogramme

Sp

o i

Clusterbeschreibung

Slrabenabschnille vor Schulen, die 2y
Bring- und Abholzsiten fur Autos
gespertt oder stark singeschrankt
werden. So entstehi mehr Sicherheit und
weniger Chacs direkt vor der Schule.

Ich kemme gut durch Stadt und Umland
Reisezsitvergleich MIVIOPNY
Erschiiefungsqualitat OPNY
Verspétungen und Ausfalle PNV

Stau MIV

Anzahl Mobilstationen pro 100.000 EW
Anzatl Sharing Mitgliedschaften

Ausbau Radwege

ich erledige vieles direkt im Veedel
Anteil kurze Wege

Wahrgenommene Aufenthaltsqualitsit

Verinderung in Anzahl der Parkplitze

Ich kann am gesaellschaftlichen Leben teilhaben

Barrierefreiei Hallestellen
Kostenbelrstung OPNV-Tickel
OPNY in

Ich fiihle mich wohl, wenn ich unterwegs bin

Verkehrstote und Schwerveristzie
Anzahl Unfallhaufungsstelen
Wahrgenommene Sicherhei

Anteil Kinder, zu Full/ mit Fahrrad zur Schule kormmen

‘Wahrgenommene Sauberkeit
Wahrgenommene Rilcksichinabme

Ich bewege mich aktiv tue otwas fiir Umwelt & Klima

Luftschadstoffe (NCx, PM10}
Lirmbelastung

Treibhausgase (CO.8)

Modal Spit

Anzahl und Nachhalligkeit van Pkw

Bewartung der Wirksamkeit
Geplante Manahmen  Potenzial

0,90 072
L] |

1.25 1.00

LR
-
-
-
1,25 1,00
(¥ |
— ————ww
-l J
0.00 0,00
r - 1
-
I L]
2,00 1,60
Lx ]
—_—
¥
L]
L
L ]
0,00 0,00

— 1
eltsphé.'se

Gaplante Malinahmen
i Ksin
05 a7E i 1,28
ovennastaor L
Eriuterung: Die Einzeimalinahme umfasst sine mit mehraren und besitzt dadurch
eine bargeordnate strategische Bedeutung.
Legende
®  wie stark die geplantan des Clusters die einzelnen
Wie stark e geplanten des Clusters das Zed baw. Leitbild?
®  Wie stark kinnen die einzeinen i ial)?

Wie stark konnen Schulstralien aas Ziek- bzw. Lenbiid beeinflussen (Potenzial)?
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Erlauterung einzelner Indikatoren (1)

Stau MIV

Veranderung in Anzahl der
Parkplatze

Erlauterung Indikator Stau MIV:

Negativ bewertet wurden MalRnahmen, wenn sie voraussichtlich zu einer nicht
vertretbaren Verschlechterung der Verkehrsqualitat fihren, insbesondere wenn sich
die Kfz-Qualitat in relevanten Netzabschnitten verschlechtert oder zusatzlicher Stau
entsteht. Positiv bewertet wurden Mallnahmen, wenn sie durch eine bessere
Gesamt-Leistungsfahigkeit (aller Verkehrsmittel) oder durch eine Reduktion der Kfz-
Nachfrage dazu beitragen, Stau zu vermeiden oder zu reduzieren. Vorubergehende
oder raumlich begrenzte Verschlechterungen fur den Kfz-Verkehr konnen in Kauf
genommen werden, sofern mittelfristig eine Verringerung der Kfz-
Verkehrsnachfrage durch MaRnahmen fur den Umweltverbund zu erwarten ist.

Erlauterung Indikator Veranderung in Anzahl der Parkplatze:

Der Indikator wurde positiv bewertet, wenn im offentlichen Strallenraum Parkplatze
zugunsten anderer Nutzungen umgestaltet werden. Dadurch konnen Flachen
beispielsweise fiir Ful- und Radverkehr, OPNV, Begriinung oder Liefer- und
Ladezonen besser genutzt werden.
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Erlauterung einzelner Indikatoren (2)

Erlauterung Indikator Wahrgenommene Sicherheit:
Wah rgenommene SYlodal-1da1-Ji 8 Der Indikator umfasst sowohl die objektive und subjektive Sicherheit im StraRenraum
als auch die Sicherheit von Objekten.

Erlauterung Indikator Anteil kurze Wege:

Der Indikator wurde positiv bewertet, sobald eine MalRnahme dazu beitragt, kurze
_ Wege attraktiver zu machen, etwa durch bessere Ful3- und Radinfrastruktur.
Anteil kurze Wege Ebenfalls positiv berucksichtigt wurde, wenn sich durch stadtebauliche
Veranderungen wichtige Einrichtungen des taglichen Bedarfs schneller oder
einfacher erreichen lassen.

Erlauterung Indikator Wahrgenommene Sauberkeit:

Der Indikator wurde positiv bewertet, wenn eine Ma3nahme dazu beitragt, die
wahrgenommene Sauberkeit im offentlichen Raum zu verbessern. Neben der
tatsachlichen Reduzierung von Mull wurde dabei auch bertcksichtigt, ob
MaRnahmen zu mehr Ordnung, Ubersichtlichkeit und Struktur im Straenraum
fuhren und so auch die Reingung erleichtern.

Wahrgenommene Sauberkeit
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Die geplanten MaRnahmen sind vor allem in der
Innenstadt und inneren Stadt verortet

s NS S TR BT\t i B 8 40
=, r ; Ag k8 " Raumtypen ® Verortung MaBnahmen
7L s A +% [ AuBereStadt M FuBverkehr

\ . A Radverkehr
' [l Innenstadt 1 OPNV
[ stadtbezirke ™ MIV
Multimodalitat
Wirtschaftsverkehr
Raumplanung

,,,,




Besonders wirksame Cluster befinden sich im
Radverkehr, dem OPNV und der Raumplanung

Durchschnittliche Wirksamkeit je Handlungsfeld

Radverkehr
Raumplanung
OPNV

MIV

Multimodalitat
FuBverkehr
Wirtschaftsverkehr

Gesamtstadt

=
[
o

0,30

8

0,50

0,60

0,70

0,80

Wirksamste Cluster

Rad- und FuBgangerbrucken 1.3
Stadtbahnausbau 1.2
Nachverdichtungskonzept 1.2
RadPendlerRouten 1.15
Leitlinien fur Quartiersentwicklung 1.1
FahrradstraBe 1.1

> Radverkehr und Raumplanung besonders
wirksam durch hohen Gewichtungsfaktor

> Handlungsbedarf im Bereich Wirtschaftsverkehr
und Fuldverkehr deutlich



Cluster werden nach Wirksamkeit, adressierten
Indikatoren und Gewichtung eingeordnet

Anzahfm
adressierter .
Indikatoren2 @ Fullgangerzone
0
. @ > Das Cluster hat einen Einfluss auf 11 von 24
Indikatoren
6 > Die Wirksamkeit betragt 0,63
| Die Kdlnspezifische Gewichtung liegt bei 0.75
4
2
0,50 O0, 00 0,50 1,00 Wirksamkeit ; 5,
2

e Fuldverkehr
Niedrige Gewichtung @ . Hohe Gewichtung




Diese Cluster haben eine geringere stadtweite Relevanz
und/ oder beinhalten weniger EinzelmaBnahmen (Gewichtung <1)

1,50

Anzahl 1* Protected Bike Lane Verkehrsberuhigung
: Eigensténdige . ‘ ./_
adressierter Radverkehrsfilhrung
Indikatoren ., ) . Ausbau sichere Schulwege _ Parkraummanagement zur
Strallenumgestaltug
Haltestellenausbau
10 Zwei-Richtungs-Radweg
o L Ausbau flachendeckendes
Netz von Sharing-
8 Stationen
® sn00 O
. 6 9 o
Offnung Einbghnstrale ~ FuBgéangeriberwege
Luftreinhaltung
Einrichtung Mischverkehr Y /_
Barrierefreier Ausbau der Parkraumbewirtscha@
OPNV-Haltestellen /. Radrampen
2
\_ " Reinigung
Versickerungsanlagen
= SR
o IIGIIIGUUIIHGII - -
-0,50 0,po 0,50 1,00 Wirksamkeit
e FulRverkehr e Radverkehr e OPNV o MIV

e Wirtschaftsverkehr

Multimodalitat

Raumplanung ® Gesamtstadt

Niedrige Gewichtung @ . Hohe Gewichtung




Diese Cluster haben eine hohere stadtweite Relevanz
und/ oder beinhalten mehr EinzelmaBnahmen (Gewichtung = 1)

Anzahl 14
adressierter
Indikatoren 12

10

Konzept fur E-Mobilitat

: (J

— Schulstral’en

Hochwertige Fuliwege
schaffen

8 6 LSA Oprimierung

Leitlinien fur
Quartiersentwicklung

. e RadPendlerRouten

Rad-\und FulRgangerbriicken

Fahrradstrale

Stadtbahnausbau

Nachverdichtungskonzept

Beleuchtung . Ladepunkte

— Verkehrsleitsystem

2 \Beschilderung / Markierung

Erweiterung Datentools

8
0,50 0,po

2
e FulRverkehr e Radverkehr

e Wirtschaftsverkehr « Multimodalitat

0,50

e OPNV

Raumplanung

1,00 Wirksamkeit 1,50

o MIV

® Gesamtstadt

Niedrige Gewichtung @ . Hohe Gewichtung




Die Wirksamkeit hangt nicht nur von der Anzahl
adressierter Indikatoren ab (Gesamtdarstellung)

14

Anzahl
adressierter
Indikatoren 12

10

®
Einrichtung Mischverkehr —4 9 . “ .

Erweiterung

Lichtsignalanlage

Leitlinien fiir
Quartiersentwicklung

RadPendlerRouten

FahrradstraBe

Stadtbahnausbau
Konzept zum Parken

Strategische Nachverdichtungskonzept
Siedlungsentwicklung

° LSA-Steuerung

Datentools
2 Barrierefreier
Ausbau der OPNV-

Versickerungsanlagen Haltestellen
-0,50 UO, o Datenerhebungen 0,50 1,00 . .
Wirksamkeit

-2
e FuRverkehr e Radverkehr e OPNV o MIV

e Wirtschaftsverkehr « Multimodalitat Raumplanung

Rad- und FuBgéngerbriicken

® Gesamtstadt

Niedrige Gewichtung @ . Hohe Gewichtung




Indikatoren-Set

Die Indikatoren werden dabel unterschiedlich stark
adressiert

Zielbild 1: Ich komme gut
durch Stadt und Umland.

Zielbild 2: Ich erledige vieles
direkt im Veedel.

Stau MIV

Veranderung in Anzahl der
Parkplatze

Ausbau Radwege

Zielbild 3: Ich kann am
gesellschaftlichen Leben
teilhaben.

Wenig adressiert -

Viel adressiert

Zielbild 4: Ich fuhle mich
wohl, wenn ich unterwegs bin.

Zielbild 5: Ich bewege mich
aktiv und tue etwas fur
Umwelt und Klima.

Verkehrstote & Schwerverletzte

Anzahl der Unfallhdufungsstellen

‘Wahrgenommene Sicherheit

Anteil Kinder, die zu Fu®/ mit
Fahrrad zur Schule kommen

Modal Split

Wahrgenommene Sauberkeit

Wahrgenommene Riicksichtnahme
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Unterschiede zwischen den Zielbildern zeigen,
wo MalRhahmen besonders wirksam sind

Zielbild 1
Ich komme gut

durch Stadt und Umland

Zielbild 2

Ich erledige vieles
direkt im Veedel

Zielbild 3

Ich kann am geselischaft-
lichen Leben teilhaben

Zielbild 4

Ich fihle mich wohl,
wenn ich unterwegs bin

Zielbild 5

Ich bewege mich aktiv und
tue etwas fiur Umwelt und Klima:

m Keine Wirksamkeit = Wirksamkeit <0

Wirksamkeit <1 mWirksamkeit=21 =mWirksamkeit= 2



AGENDA

Input der Mobilitatsplanung zur

MaRnahmenbewertung

* Helene Loy, Mobycon
- Q&A

Arbeitsphase zur Diskussion der

MaRnahmenbewertung
» Alle Teilnehmenden

Flexible Pause

Vorstellung der Modellierungsergebnisse
zu CO, + Modal Split

* Helene Loy, Mobycon
» Fragen & Diskussion

Gemeinsame Betrachtung der Eingaben aus der
Arbeitsphase und Abschluss-Diskussion

 Alle Teilnehmenden



Arbeitsphase

Aufgabe: Prufen Sie die Bewertungen kritisch
und teilen ihre Einschatzungen mit uns!

@ Hier habe ich eine Frage zur Bewertung
(zur anschl. Diskussion im Plenum)

pm— i 5 Hier habe ich eine andere Meinung
S (zur anschl. Diskussion im Plenum)

ich bewege mich akiiv tue etwas fur Umwelt & Kilma 2, 24
Luftschadstofte (NOX. PM1G) —s
Lanmbelastung e
Treibhausgase (CO6) =)
Mocal Sgit -
Anza un Nachhatighait von P —
. " "
— Sonstige Hinweise
Markiplorz Detbrock
LIS 1.0 Ladentrastubtur Elekclanezooge (konsumtiv)
LIS 2.0 Ladentastktur Elekr swv)

Bitte schreiben Sie gut lesbar! ;-)
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AGENDA

Input der Mobilitatsplanung zur

MaBRnahmenbewertung

* Helene Loy, Mobycon
- Q&A

Arbeitsphase zur Diskussion der

MafRnahmenbewertung
* Alle Teilnehmenden

Flexible Pauseé

Vorstellung der Modellierungsergebnisse
zu CO, + Modal Split

* Helene Loy, Mobycon
* Fragen & Diskussion

Gemeinsame Betrachtung der Eingaben aus der
Arbeitsphase und Abschluss-Diskussion

« Alle Teilnehmenden



Grundlagen MaRhahmenbewertung

Verkehrsmodell Koln

» Gesamthafte Betrachtung (Kolner Bevolkerung,
; Bevolkerung Umland, Fernverkehre...)

= Raumliche differenzierte Informationen zu
| = StrukturgrofRen (Bsp. Bevolkerung, Arbeitsplatze)

—a

Verkehrsaufkommen - Re|Seze|ten/W|derStanden

/ [Fahrten/24h])
eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee = Hohe der Verkehrsnachfrage

W oo - Differenziert nach Verkehrsmittel

Belastung OV in der letzten Umlegung

o Smo 00100 = Analyse 2018/Prognose2035

e ——
0 1 2 3 4 5

ENOVATION DATEN =) . /3 [N
ENOWVA Im NG ANWENOUNG
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Ergebnisse MaBRnahmenbewertung

Ergebnisse ,geplante Malihahmen*

Fahrtenverlagerung

* Modal Shift > Fahrtenverlagerung vom MIV 100,000
auf den Umweltverbund om0
« Vor allem mehr Fahrten mit Radverkehr und OV £ .
» Leichte Kannibalisierungseffekte: Wege zu Fuly - Rad ‘; o
- Rickgang MIV-Anteil am Modal Split um 2,5%-Punkte § 2000 l
ggg$ -64.000
Pkw

75.000

48.000 I
|

-15.000

PkwM

OeV

Rad

Verdanderung Modal Split

3,0%
2,0%
1,0%

0,0%
-1,0% .
-2,0%

-3,0% -2,0%

Pkw

Verlagerte Fahrten

[
-0,5%

PkwM

1,3%
N

QOeV

2,1%

Rad

-25.000

Fuss

-0,9%

Fuss
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Ergebnisse MaBRnahmenbewertung

Ergebnisse ,geplante Malihahmen*

Fahrtenverlagerung:

« Fahrtenverlagerungen finden vor allem auf Fahrten mit Quelle und/oder Ziel Planungsraum
kurzen Wegen statt 30000
« Zugewinn an Radfahrten auf 20000 I J
kurzen/mittleren Distanzen 10,000
i B . L 1 « 1 & I

o

«  Zugewinn an OV-Wegen auf
mittleren/langeren Distanzen

r ¥y rrrgqgrrg

Fahrten/24h

-10.000

-20.000

« Zum Teil auch veranderte Zielwahl in Folge 30000
veranderter Erreichbarkeit 40000

gl‘z s u!w
05 "o

S
0T S'L
SZT 0T
ST™SCT
0z ST
S¢7oe
0€ "' S¢
or " o¢
XYIN 7" 09

)

eiseweite

B PkwF ®PkwM ®mQOeV ERad Fuss
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Ergebnisse MaBRnahmenbewertung

Ergebnisse ,geplante Malihahmen*

Kfz-Fahrleistung

000000

6.699 6.524

Pkw Bin erkehr  m Pkw Quell-/Zielverkehr

-430.000 Pkw-km/Tag
-3%

[1.000 Fz—kmf24h]

« Einfluss stadtischer MalRnhahmen besteht vor allem auf Entwicklung Binnen-/Quell-/Zielverkehre der
privaten Pkw
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Ergebnisse MaBRnahmenbewertung

Ergebnisse ,geplante Malihahmen*

CO,-Emissionen

-82 t CO,/Tag
-6%

Prognose 2035 SUMP 2035

m Bus Pkw Binnenverkehr  m Pkw Quell-/Zielverkehr

- Etwa die Halfte der Einsparungen durch Elektrifizierung Busverkehr
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Ergebnisse MaBRnahmenbewertung

Ergebnisse ,geplante Malihahmen*

'}

MIV-Differenz
4 Vgl. PO [Kfz/24h]
o _ 600 1300 2500

- Verkehrsabnahme
- Verkehrszunahme

CCm )
0 1 2 3 4 5 km

NNNNNNNNNNNNN

Val. Prognose 2035

Flachiger Ruckgang der
Fahrleistung ggu.
Ausgangsszenario

Fdr einzelne Achsen jeweils
eher geringfugiger
Ruckgang
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Weiteres Vorgehen

« Abschlie3ende Finalisierung der Methodik (Bsp. raumliche Differenzierung, Berucksichtigung
Randbedingungen...)

« Finale Plausibilisierung der Maldnahmenwirkungen im Rahmen der Modellberechnungen

 Abgrenzungen der Wirkungen der SUMP-Malinahmen ggu. ,Standard” Prognose 2035

« Berechnung mit finalem Malinahmenset
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AGENDA

Input der Mobilitatsplanung zur

MaRnahmenbewertung

« Helene Loy, Mobycon
- Q&A

Arbeitsphase zur Diskussion der

MaRnahmenbewertung
» Alle Teilnehmenden

Flexible Pause

Vorstellung der Modellierungsergebnisse
zu CO, + Modal Split

* Helene Loy, Mobycon
» Fragen & Diskussion

Gemeinsame Betrachtung der Eingaben aus der
Arbeitsphase und Abschluss-Diskussion

« Alle Teilnehmenden



Betrachtung der Eingaben aus der Arbeitsphase

und Abschluss-Diskussion

| o
TS

d
d
d

Fragen zur Bewertung

Andere Meinung

Sonstige Hinweise
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