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Zentrales Beratungsgremium zur Erarbeitung

Mobilitatsbeirat

Rolle. Zusammenarbeit. Kommunikation. Geschaftsordnung

des nachhaltigen Mobilitatsplans.

- Beschliisse/Entscheidungen bleiben den politischen

Einbringen von Kenntnissen und Interessen.
Kritisches Hinterfragen von Zwischenergebnissen.

Gremien der Stadt Kbln vorbehalten.

Arbeitsweise (Stufe 2)

6 Sitzungen + Arbeits- bzw. Feedback-Schleifen.
Personelle Kontinuitat (feste Vertretungsperson).
Hinweise zum Verfahren an Stadt oder Moderation.

des Mobilitdtsbeirats zur Erstellung eines
Sustainable Urban Mobility Plans
der Stadt Kéin

Multiplikatoren-Funktion

»  SUMP erklaren und sichtbar machen.

« Erarbeitungsprozess und
Mitwirkungsmoglichkeiten aufzeigen.

Kultur & Kommunikation

« Diskussion mit gegenseitigem Respekt.

» Diskussion im geschutzten Raum (,Chatham House Rule®).

- Kommunikation von Zwischenergebnissen durch die Stadt Koin.



Der Erarbeitungsprozess im Uberblick
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Das heutige Projektteam
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AGENDA

MaRnahmenbewertung

* Helene Loy, Mobycon
* Fragen & Diskussion

Flexible Pauseé

Modellierung der MaBnahmen

« Sascha Klein, Inovaplan
* Fragen & Diskussion



Unser Ziel: Ein Umsetzungsplan bis 2035

Vorgehen / Fragestellungen

> Wo steht Koln heute und was ist erforderlich, um die beschlossenen Zielwerte zu erreichen?

> Einordnung geplanter Malinahmen und Nutzung von Synergien.

> Priorisierung von MalRnhahmen auf Grundlage von Wirksamkeit und DurchfUhrbarkeit.

> Zuordnung von Haushaltsjahren, Zustandigkeiten, Zeitraumen & Finanzierungsbedarfen (inkl. Forderungen).

MBO5 Parken

Ausweitung Parkraumbewirtschaftung

- — Ausgaben -
R S T W Forderung Investitionen Einnah
) . etriebskosten urzbeschreibun " innahme .
Jahr  [Kurzbeschreibung Investitionskosten Personalkosten Gesamt N g Anteil . . Kurzbeschreibung
(ohne Personalkosten) Forderprogramm - ) Fordersumme _CEEEEE
orderung™| ___---—""

Erhohung Kurzparkgebiihren auf 3€/ h, - ‘Zusatzliche Ausgaben ggii. Vorjahr:

. 1 ; -

2025 |Bewohnerparken Petershausen, 620.000 € 249.000€ 138.000€ r..’ _____ Be'\s \e\ ! Kosten Tarifumstellung Kurzparkgebiihren 20.000€
3
]

. . ) )
Bewirtschaftung Stromeyersdorf P Konstanz \Kosten Zone Petershausen 50.000 € fiir Beschilderung/ Markierung und 60
z. 0€

'SA mit 9 500 €/ PSA

IlI p\anung =usatzliche Ausgaben ggii. Vorjahr:
Bewirtschaftung Petershausen nérdlich Bahntrasse, 1 n S - Kosten Zone Petershausen nérdl. Bahn 50.000 € fiir Beschilderung/
2026 430.000 € 382.000 € 276.000 € 1 ‘ ‘ J—
Erhéhung Bewohnerparkgebiihren auf 200 €/ Jahr 8 msetzu g ______________ Markierung und 40 PSA mit 9.500 €/ PSA

- Betrieh 3 820 €/PSA/ lahr (200 € Wartuno/ Pflese 1 800 € Karten-

Erhdhung Kurzparkgebihren auf 4€/ h Fur alle folgenden Angaben ist ein Abschlag durch die Reduzierung des Stpl.

2027 Bewirtschaftung weiterer Stadtteil A 409.000 € 528.000 € 294.000 € 1.231.000€ o% -€  4.978.000€ | 3.747.000 € /l-)\ngfal:(o'tshrl(')c:; zu berticksichtigen (in den Tabellenwerten bereits
eriicksichtig

(Reduzierung Stnl -Angehot um 5% auf 95%)




Wir bewerten alle MaBRnahmen auf ihre Ziel-Wirksamkeit und Durchfuhrbarkeit.

Vorgehen: Wir bewerten die Malihahmen
nach Wirksamkeit ...

keine finale Methodilk
DTN BT A |
X%
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Xt O,

MaBnahme 1 0 1 3 0 2 12
MaBnahme 2 1 3 3 0 2 18
MaBnahme 3 2 2 2 1 1 16

Kategorisierung
0 = Kein Beitrag
1 = geringer Beitrag

lerer Beitrag

wn
W
z3
g3
s
z2

Neue MalRhahmen >

Vorgehen: Wir bewerten die Mallnhahmen
Weitere Mafnahmen nach Wirksamkeit und nach Durchfiihrbarkeit.

Diskussionsgrundlage -
keine finale Methodik

Finanzierungs | Finanzierungs [l Verwaltungs- Zeitlicher Durchfihrbar-
-bedarf Stadt -bedarf Stadt aufwand Horizont keit

Geplante Malinahmen

MaBnahmenpaket 1
MaBnahme 1 X, 300 € 2 x Personen 2 x Jahre 2 2
MaBnahme 2
MaBinahme 3
Kategorisierung

0 = x0x € /Personen;/Jahre - o € Personen/Jahre
1 =xx € /Personen/lahre - xxx € /Personen/lahre

2= x —xx €/Personen/lahre

3 =0~ x €/Persanen/Jahre




AGENDA

MaRnahmenbewertung

* Helene Loy, Mobycon
* Fragen & Diskussion

Modellierung der MaRnahmen

« Sascha Klein, Inovaplan
* Fragen & Diskussion



Unsere Leitschnur

5 Zielbilder

- L
Ich komme gut durch i Ich kann am gesellschaft-
Stadt und Umland. direkt im Veedel. lichen Leben teilhaben.

Ich filhle mich wohl, Ich bewege mich aktiv und tue
wenn ich unterwegs bin. etwas filr Umwelt und Klima.

24 Zielindikatoren

Leitbild: ,,Besser durch Kéln*

Ich bewege mich
leh komme gut Ich erle Ich kann am Ieh flhle mich aktivund e s
durch Stadt und vieles direktim gesellschaftlichen wohl, wenn ich i ftund
Umland Veedel Leben teilhaben unterwegs bin
Klima
Relserainvergisich m’mﬂ“"“ | | Yomhatcta 2 | i, BM10)
| wabegen. | | | B |
E—_—" Anaahid n coze)
= | = | sociairiumen | | ; |
Verspitungen & Austalle BV | :‘;“""_:‘!"‘:‘;‘_‘:'M‘.‘*;"":":‘:‘ | Modal saiie |
Dichbs MobRstationen | Wahrgeaemmens Sauberksit | "h"‘:"" |
Anzahl Snaring- | Wahrgencmmens
Mitgliscachaftzn Riciaichinahme. |
Ausbau Radwegs |

1 Zielszenario

Innere Stadt. Zuhause in meinem Veedel

45 Alles erreichen

Angebote erweitern

> Direktverbindungen starken
> Hochwertige Fuwege schaffen

&, Freie Fahrt erméglichen

> Zusammenhéngendes & direkles Fahmadnetz
> Radverkehr auf durchgehenden Routen
beschieunigen

> Gesicherte Abstellmglichkeiten in Quartieren und
an alltaglichen Einrichtungen schaffen

£5  Zwischenréume stirken

> Tangentialverbindungen erweitern
> OPNV d

> Ausbau flachendeckendes Netz von Sharing-
Stationen und Freefloat-Sharingangeboten geman
Raumbuch Mobilstationen

W Lieferverkehre biindeln

> Zentrale Abholstellen ermoglichen
> Nachhaltige Liefermoglichieiten fordem

@ Nachbarschatt starken

> Nachverdichtung von Veedeln mit altaglichen
Einrichtungen
aume schaffen und

> Rheinquerungen erweitern

@  Pkw-Verkehr neuorganisieren

> Konzentration des MIV auf Kfz-Grundnetz

> Veedel verkehrsberuhigen auierhalb Kiz-Grundnetz

und Tempo-30-Bereiche ausbauen
> Reduktion des ruhenden Verkehrs auf Stratien
> Keine weitere Duldung ordnungswidrigen Parkens

erhshen

ca. 70 strategische MalBhahmen

11



Indikatoren-Set

Leitbild, Zielbilder und Indikatoren

Zielbild 1: Ich komme gut
durch Stadt und Umland.

Reisezeitvergleich
ErschlieRungsqualitat OPNV
Stau MIV

Punktlichkeit & Ausfalle OPNV
Dichte Mobilstationen

Anzahl Sharing-Mitgliedschaften

Ausbau Radwege

Zielbild 2: Ich erledige vieles
direkt im Veedel.

Anteil kurze Wege an allen Wegen

Wahrgenommene
Aufenthaltsqualitat

Veranderung in Anzahl der
Parkplatze

Zielbild 3: Ich kann am
gesellschaftlichen Leben
teilhaben.

Barrierefreiheit OV

Kostenbelastung OV-Ticket

ErschlieRungsqualitat OPNV in
Sozialraumen

Zielbild 4: Ich fuhle mich
wohl, wenn ich unterwegs bin.

Verkehrstote & Schwerverletzte

Anzahl der Unfallhaufungsstellen

Wahrgenommene Sicherheit

Anteil Kinder, die zu Ful3/ mit
Fahrrad zur Schule kommen

Wahrgenommene Sauberkeit

Wahrgenommene Rucksichthahme

\

Zielbild 5: Ich bewege mich
aktiv und tue etwas flr
Umwelt und Klima.

Luftschadstoffe (NOx, PM10)
Larmbelastung
Treibhausgase (CO2)

Modal Split

Anzahl & Nachhaltigkeit von Pkw

12



SchlieBung der Lucke zwischen Ist- und Zielwerten

m Beschreibung IST Werte

Verkehrstote &
Schwerverletzte

Unfallhdaufungs-
stellen

Wahrgenommene
Sicherheit

Anteil Kinder,
die zu FuB /

mit Fahrrad zur
Schule kommen

Wahrgenommene

Sauberkeit

Wahrgenommene
Riicksichtnahme

Anzahl Schwerverletzte und Toten
im StraRenverkehr

Anzahl der Unfallhdufungsstellen,
die mehr als einmal in den letzten 5
Jahren gemeldet wurden

Durchschnittliche Bewertung der
Sicherheit

Anteil an Personen zwischen 7 und
10 Jahre alt, die Fahrrad oder Ful}
nutzen fur Wegezweck Ausbildung

Durchschnittliche Bewertung der
Sauberkeit

Durchschnittliche Bewertung der
Rucksichtnahme

668 Schwerverletzte,
13 Verkehrstote

29

3,31 im Fahrzeug

3,12 an den Haltestellen

Sicherheit im offentlichen Raum wird
zuklinftig erhoben

69 %

3,23 im Fahrzeug

Wird zukiinftig erhoben

Keine Verkehrstoten &
Schwerverletzten (Vision Zero)

Min. Wert von 2,5 und mehrin
Umfrage (Skala 1 sehr zufrieden bis
5 sehr unzufrieden)

80 %

Min. Wert von 2,5 und mehrin
Umfrage (Skala 1 sehr zufrieden bis
5 sehr unzufrieden)

Min. Wert von 2,5 und mehr in
Umfrage (Skala 1 sehr zufrieden bis
5 sehr unzufrieden)

13



Geplante MaBRnahmen




Auswahl und Zusammenfassung der MaBnahmen

. Schritt 4. Schritt

Bestimmung Zuordnung zu

SUMP-Relevanz Clustern

1. Schritt 2. Schritt
Aufberel’Fung der Aufbereitung der
strategischen
geplanten
Malinahmen aus Mafnah
Stufe 1 aishanmen

Dafiir wurden zundchst unsere strategischen
MaRnahmen als Grundlage herangezogen... Zusammenstellung aller MaRnahmen in

einer Liste

3. Schritt: Zuordnung zu strategischen Manahmen

Bestimmung SUMP-Relevanz und Clustern
Einschitzung der Mahinahmen nach folgandem Schema: P P i1 CPN-Tcht i Kt s
e i it o,
SUMP.rolevants geplarts Mainshmen’: Hicht SUMP relevante ,Sowieso-Matinahmen I DR oo -
Leisten messbaren Beity ragmzalen(Muda\ . Beraﬁe n reine Inst ndhl\ wngoderWartung || B nicht notwendig
Spin, €O, | RN TN
= Fihren zu Verinderungen im Verkehrs- . gusvle iche Priifung q _
wverhalten oder der -
« Schaffung Rahment Dﬁn lu Mobilititsaffekten ks
- tat (z. Egu o de, die ausschiieBlich q = ——
erhallen, aber nichis verdndem DTN myrre——
e I e -
+ Konnen Pflichta urwbu ind freiwillige = Werden im Jahr 2025 beendel ESLTTv H
A [g jaben umfas: + Kénnen Pfiichtaufgaben und fraiwillige m re———
- noch ni hluﬂ r“rth nicht im Jahr Aufgaben umfassen 1
3 s bzt |
Boiopiel: Srolonsanionyng i anschiofindor Beispie: Brckansanisnmgen, Erandschutzmatostman
[ - e T

VerkBfTSsteusuNg ZUgUNSIn Umweitveround

Die strategischen MalBhahmen Alle aktuell geplanten
der verschiedenen Raumtypen MalRnahmen mit Bezug zur
werden auf Basis der Mobilitat wurden

Handlungsfelder zusammengetragen.
zusammengefasst.

Geplante MalBnahmen werden Die relevanten MalBhahmen
nur bewertet, wenn sie fiir den werden den strategischen
SUMP relevant bzw. keine MalRnahmen zugeordnet und in
Basis-MalBnahme sind Clustern zusammengefasst.

15



Schritt 1: Wir haben unsere strategischen MaRnahmen...

Inner e Stadt. Zuhause in meinem Veedel ’

}:}‘ Alles erreichen

> Direktverbindungen stérken
> Hochwertige Fullwege schaffen

4%, Froie Fahrt erméglichen

> & drektes
> Radverkehr auf durchgehenden Routen
beschleunigen

> Gesicherte Abste#maglichkeiten in Quartieren und
an alitdglichen Einrichtungen schaffen

Zwischenrdume starken

> Tangentialverbindungen erweitern
> OPNV beschieunigen und Zuverlassigkeit echdhen
> Rheinguerungen erwaitem

o~ Pkw-Verkehr neuorganisieren

> des MIV auf Kfz-

> Veedel Kfz.

und Tempo-30-Bereiche ausbauen

> Reduktion des ruhenden Verkehrs auf Stralten

> Keine weitere Duldung ordnungswidrigen Parkens

H
£ ¢

Angebote erweitern

[

b
o

> Ausbau fléchendeckendes Netz von Sharing-
Stationen und Freefloat-Sharingangeboten gemal

Raumbuch Mobilstationen

2% Lieferverkehre biindeln

> Zentrale Abholstellen erméglichen

> Nachhaltige Liefermbghichkeiten férdern

@4 Nachbarschaft stirken
> Nachverdichtung von Veedeln mit alltaglichen

Einrichtungen
> schaffen und

erhohen

Aul&ere Stadt. Griinund gut verbunden

it Alles erreichen

> Pkw-zentrierte Orte fulgangerfreundlicher
gestalten

& Schnell vorankommen

> Ausbau von RadPendlerRouten in Richtung
Innenstadt und zwischen Bezirken (tangential)
> Radverkehr auf durchgehenden Routen
beschleunigen

> Radabstellanlagen an OPNV-Knoten

T2 Angebot konkurrenzfihig machen

>
> Rheinquerungen ermaglichen

> OPNV beschleunigen und Zuverléssigkelt erhéhen
> OPNV-Angebot mit Umiand abstimmen und besser
verkniipfen

% Pkw-Verkehr neuorganisieren

> Dy auf Kfz bindein
> Tempo-30-Bereiche ausbauen
> Kelne weitere Duldung ordnungswidrigen Parkens

<% Pendierverkehre verkniipfen

> Ausbau fldchendeckendes Netz von Sharing-
Stationen und Freefioat-Sharingangeboten gemant
Raumbuch Mobilstaticnen

> Park-/Bike+Ride-Anlagen bedarfsgerecht ausbaven

o Lieferverkehre biindein

> Zentrale Abholstellen ermaglichen an GPNV-
Knoten und In Quartieren
> Nachhaltige Liefermaglichkeiten fardem

=5 Angebote dezentralisieren

> Nachverdichtung von Veede! mit aitaglichen
Einrichtungen

> Schaffung von Freizeitangeboten im Veedel

> Begegnungsraume schaffen

> Am OPNV ausgerichtete Stadtentwicklung fordem

Strategische MaBnahmen Gesamtstadt

Teilhabe fordern Digital vernetzt sein

+ Barrierefreier Ausbau der + Ausbau digitaler
OPNV-Haitestellen Echtzeitinformationen

+ Barrierefreiheit im FuBverkehr  + Nutzung von Echizeitdaten fur
sicherstellen ein intelligentes

«  Ausbau sichere g \ i

+  Unfallhdufungsstelien + Digitale Erfassung und
umbauen Koordination von Stellplatzen
Angebotsvielfalt um far PKW
Lastenfahrréder und E-Bikes Erweiterung der zentralen
bei Sharing-Anbietern offenen Datenplattform mit
fiachendeckend erweitern Zugriffsfunktion fiir
Vergiinstigte Sharing- Stakeholder
Angebote flr
einkommensschwache
Haushalte
OPNV-Ticket filr Kdin-Pass-
Inhaber*innen gilinstiger
anbieten

< 5
s

Netzwerke schaffen Stadtplanung
integrieren

Stakeholderiibergreifendes
Gremium weiterfiihren Weitererarbeitung von
Pendel- und Logi Ei und
mgio_nal koorﬁlemn . Zentrenkonzepten und
Anreize fir Arbeitgeber im Mobilitatskonzepten geméaR
Bereich polyzentrischer
Mobilitatsmanagement Stadtentwicklung (inki.
schaffen ) Integration von
Plattform fiir Logistik, Gewerbegebieten)
I-mdwerkg:emdn ind Stadt el

u Quartiersentwickiung
schaffen erarbeiten
Verantwortlichkeiten und Kiimaresiliente Stadtplanung
Netzwerke fir Bottom-Up Parkraummanagement und
Prozesse in der Verwaltung StraRenumgestaltung zur
definieren und entwickeln Aufwertung von Stadtrdumen
Ideen- und Kreativwerkstatten nutzen
in Bezirken fordem Nachverdichtung erméglichen

Ladeinfrastrukturen ausbauen

Innenstadt. piat fir Begegnungen

i Barrieren abbauen

> Mehr Platz auf Gehwegen schaffen
> Direktverbindungen stérken
> neuer Rheir

3{ Raum nutzen

> Ausbau hochwertiger Radabstellanlagen
> Ausbau Radinfrastruktur
> neuer Rheir

=, Kapazititen und Betriebsqualitit erhdhen

> Ost-West Verbindungen stirken
> inisch Nord-Stid Verbi starken

&5 N isation des Straf

> Reduktion ruhender Verkehr
> Verbesserung Parkieitsystem
> Tempo-30-Bereiche ausbauen

< - Angebot strukturieren

> Ausbau fiachendeckendes Netz von Sharing-
Stationen
> agli far Mif ilitat

‘s> Wege besser organisieren

> Férderung zentraler Umschlagstellen
> Bedarfsgerechte Umstrukturierung der
L und Aufbau

u'ﬁ] Stadtgriin erweitern

> Fokus auf schattenspendende Begriinung von
Platzen und Gebduden, Entsiegelung fordern
> Aufenthaltsqualitit erhhen




Schritt 1: ... nach Handlungsfeldern zusammengestelit.

Q g A = . iy
4= Fulverkehr &6 Radverkehr 5 OPNV = MIV + = Multimodalitat
Mehr Platz auf Gehwegen schaffen Ausbau hochwertiger Radabstellanlagen Ost-West-Verbindung starken Reduktion ruhender Verkehr Ausbau flachendeckendes Netz
. von Sharing-Stationen
. Rechtsrheinisch Nord- - i
Direktverbindungen starken Ausbau Radinfrastruktur echtsrheinisch Nord Sid Verbesserung Parkleitsystem Abstallmbalichkeiton fi
Verbindung stérken Tempo-30-Bereiche ausbauen S eTmogieneren 1
Schaffung neuer Schaffung neuer . . . P Mikromobilitat schaffen
Rheinquerungsméglichkeiten Rheinquerungsmaglichkeiten Tangentialverbindungen erweitern Veedel verkehrsberuhigen auBerhalb Kfz- Ausbau flachendeckendes Netz von Sharing-
Hoch iqe Ful haff Radverkehr auf durchgehenden OPNV beschleunigen und Grundnetz und Tempo-30-Bereiche ausbauen Stationen und Freefloat-Sharingangeboten
ochwertige FuBwege schaffen Routen beschleunigen Zuverlassigkeit erhéhen Reduktion des ruhenden Park-/Bike+Ride-Anlagen
_ Pkw-zentrierte Orte Ges. Abstellmoglichkeiten in Quartieren & Rheinquerungen erméglichen Verkehrs auf Stralten bedarfsgerecht ausbauen
fuBgangerfreundlicher gestalten an alltaglichen Einrichtungen schaffen Durchgangsverkehre auf Angebotsvielfalt um Lastenfahrrader und E-Bikes

ErschlieBungsqualitat
Barrierefreiheit im FulRverkehr sicherstellen Ausbau von RadPendlerRouten bedarfsgerecht verbessern

Kfz-Grundnetz biindeln bei Sharing-Anbietern flachendeckend erweitern

. : Keine weitere Duldung
OPNV-Angebot mit dem Umland ordnungswidrigen Parkens

abstimmen und besser verknipfen

Vergunstigte Sharing-Angebote fir

Ausbau sichere Schulwege Radabstellanlagen an OPNV-Knoten einkommensschwache Haushalte

Digitale Erfassung und Koordination
Barrierefreier Ausbau der OPNV-Haltestellen von Stellplatzen far PKW

i Raumplanung

| Elektromobilitét férdern Parkraummanagement erweitern

Fokus auf schattenspendende Leitlinien fir Quartiersentwicklung erarbeiten | |
Begriinung von Platzen und

OPNV-Plane ausbauen Verkehrsfluss optimieren

Neu hinzugefiigte Mallnahmen

Klimaresiliente Stadtplanung Neubau erschlieRen

Gebauden, Entsiegelung fordern

Parkraummanagement und Sonderverkehre regeln

Straflenumgestaltung zur Aufwertung von

Aufenthaltsqualitat erhdhen

Nachverdichtung von Veedeln mit Stadtrdumen nutzen e
alltdglichen Einrichtungen : _ Gesamtstadt
= Nachverdichtung erméglichen go B
Begegnungsraume schaffen und : : : =
Aufenthaltsqualitat erhéhen Weitererarbeitung von Einzelhandels- und Unfallhdufungsstellen umbauen Pendel- und Logistikverkehre Erweiterung Datentools
- . Zentrenkonzepten und Mobilitatskonzepten regional koordinieren
Am OPNYV ausgerichtete . . . P i ; L . . . -
Stadtentwicklung fordern geman polyzentrischer Stadtentwicklung Ausbau digitaler Echtzeitinformation Anreize fiir Arbeitgeber im Bereich Datenerhebungen durchfiihren
| Ladeinfrastrukturen aufbauen Nutzung von Echtzeitdaten fiir ein Moblidtsmanagemen schaffen Mobilitatskonzepte durchfiihren
intelligentes Verkehrsleitsystem Verantwortlichkeiten & Netzwerke fur = =
Loatatilk Erweiterung der zentralen Bottom-up Prozesse in der Verwaltung Birgerbeteiligung
}Q g offenen Datenplattform definieren & entw. regelmaig durchfiihren
Férderung zentraler Umschlagstellen Nachhaltige Liefermdglichkeiten fordern Akteursubergrelf?ndes Ideen.- und I.<reat|v.\'/verkstatten
Gremium weiterfiihren in Bezirken fordern

Zentrale Abholstellen ermdglichen an OPNV-

Bedarfsgerechte Umstrukturierung der Knoten und in Quartieren

Ladezonen und Aufbau Wirtschaftszonen
Plattform fiir Logistik, Einzelhandel,

Zentrale Abholstellen ermdglichen Handwerksbetriebe und Stadt schaffen 17



Schritt 2: Zusammenstellung der geplanten MaRnahmen

Uber 800 geplante MaRnahmen...

... von 6 unterschiedlichen Dezernaten
... von 14 Amtern

560 65| Trankgasse - Veranstaltungswerkehr |

SE1 E8|Belgizches Vienel - Yorschlige B\ 1fir gesnderte Verkehrsiihrung
562 65| Gladbacher Strafe - Orehung Einbahnstrafie

SE3 58| Julicher Str.iBriisseler Str. - Diagonalsperre

SEd 55| Vor-\wernth-Strabe - Prifung Diagonalzperre

565 68| FriesenstrafedFriesenw all - Autofreier Bereich

SEE 58| Meus Langgasse - Autofrei [noch ungepriifter Birgerantrag!]
SET 68| Severinstrabe - Autafreier Abschnitt

palsii] 68| ‘w'aidmarkt - Autofreier Bereich

SE3 58| Masterplan Parken mit Unterprojekten

570 55| Bewohnerparken Pauli

57 58| Bewohrerparken Baventhal

572 65| Carsharing

573 58| Uberplaring der Parkraumngebiete Agres |, Agnes |I, Panthaleon
574 55| LS&I0Mnung Einbahnstrafe

575 5g| Padiahrstreifen

576 E&| Dptimisrung Radwerkehr

SFT g&| Padfahrstreifen

575 gg| Padiahrstreifen

573 55| Fshrradstrafte

580 5a|Fahrradstrafte

5&1 g&|Padiahrstreifen

552 5&|Fahrradstrafte

583 55| Fahrradstrafe

SEd 5&|LSA-Emeusrung

585 ga|LS4
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Schritt 3: Bestimmung der SUMP-Relevanz -

Einschatzung der MaBnahmen nach folgendem Schema:

SUMP-relevante ,,geplante MaBnahmen* ,Basis-MaRBnahmen*
» Leisten messbaren Beitrag zu Zielen « Betreffen reine Instandhaltung oder Wartung
(Modal Split, Barrierefreiheit, CO,, Larmbelastung) (z. B. Asphaltierung ohne Umgestaltung)
* Fuhren zu Veranderungen im Verkehrsverhalten oder » gesetzliche Prifungen
der Strallenraumgestaltung + Verwaltungsvorgange ohne Bezug zu
« Schaffung Rahmenbedingungen fur nachhaltige Mobilitatseffekten
Mobilitat (z.B. Daten, Organisation, Beteiligung) * Projekte, die ausschliel3lich Status quo erhalten, aber
* Verankerung im Haushalt nichts verandern (ErhaltungsmalRnahmen)
« Konnen Pflichtaufgaben und freiwillige Aufgaben «  Werden im Jahr 2025 beendet
umfassen « Konnen Pflichtaufgaben und freiwillige Aufgaben
 Sind noch nicht oder werden nicht im Jahr 2026 umfassen B A
abgeschlossen \Werden aber in der Flngnz‘grﬂ?i’f
des SUMP periicksichtid
Beispiele: Beispiele:
StralBensanierung mit anschlielSender Neuaufteilung des Briickensanierungen, BrandschutzmalBnahmen

StraBenraums, Neubaumalinahmen, Verkehrssteuerung
zugunsten des Umweltverbunds
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Schritt 3: Zuordnung zu strategischen MaRnahmen und Clustern -

O 1: OPNV-Ticket fiir KéIn-Pass-
Inhaber*innen gunstiger anbieten

jfﬁ& F 1: Mehr Platz auf Gehwegen schaffen o M 12: Parkraumamanagement ==

F 1.1 FuBgangerzonen M 12.1 Parkraumbewirtschaftung

Keine Clusterbildung, da bereits

ausreichend konkret

F 1.2 Verbreiterung Gehwege M 12.2 Bewohnerparken

M 12.3 Konzept

O 6: ErschlieBungsqualitit

o‘% R 2: Ausbau Radinfrastruktur = e e

R 2.1 Verbreiterung Radfahrstreifen O 6.1 Haltestellenausbau

]
R 2.2 LSA Optimierung

O 6.2 Busnetzoptimierung

O 6.3 Stadtbahnausbau

R 2.5 Radfahrstreifen

Legende

________________________________________




Schritt 3: Zuordnung zu strategischen MaRnahmen und Clustern. -

O 1: OPNV-Ticket fiir KéIn-Pass-
Inhaber*innen gunstiger anbieten

j} F 1: Mehr Platz auf Gehwegen schaffen o M 12: Parkraumamanagement ==

F 1.1 FuBgangerzonen M 12.1 Parkraumbewirtschaftung

Keine Clusterbildung, da bereits

ausreichend konkret

F 1.2 Verbreiterung Gehwege M 12.2 Bewohnerparken

M 12.3 Konzept

R 2: Ausbau Radinfrastruktur O 6: ErschlieBungsqualitat
bedarfsgerecht verbessern

R 2.1 Verbreiterung Radfahrstreifen O 6.1 Haltestellenausbau

.
R 2.2 LSA Optimierung

O 6.2 Busnetzoptimierung

O 6.3 Stadtbahnausbau

R 2.5 Radfahrstreifen

R 2.12 Bauliche Erh6hung

158 66 |Albertus-Magnus-Platz Platzgestaltung I
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MaRnahmen-

Bewertung




Welche MalRhahmen sind
besonders wirksam und sollten
daher bei der Umsetzungsplanung
priorisiert werden?

Was ist das Ziel der Bewertung?

Feststellen, wie weit wir vom Ziel
entfernt sind bzw. wie viel wir
bereits erreicht haben

Bewertung anhand von Zahlen — Zielbild 4

Fiktives Beispiel: Kampagne zur Schulwegsicherheit

Einfluss Zielbild 4 "Ich fiihle mich wohl, wenn ich unterwegs bin"

Kampagne 0 0 1

Mittelwert der betroffenen Indikatoren (gerundet)

Einfluss Einfluss Einfluss Einfluss
Zielbild 1 Zielbild 2 Zisibild 3 Ziaibid 4

Kampagne 0,8

-2 -1.5 -05 05 1.5 2
Stark negativer Einfluss: Negativer Einfluss: KaumiKein Einfluss: Geringer/indirekter Einfluss: Deutlicher / direkter
Mafinahme wirkt dem Malnahme erschwert das MaBnahme hat kaum (keinen) MaBnahme beriihrt das Zielbild am Einfluss: Malnahme
Zielbild grundiegend Zielbild in Teilaspekten oder logischen oder inhaltichen Rand oder unterstitzt es mittelbar tragt klar und sichtbar
enigegen oder erzeugt relevante Bezug zum Zielbild. Keine (2. B. durch Rahmenbedingungen, 2um Zielbild bei.
Konterkariert dessen Nebenwirkungen. Zielkenflikte direkte oder indirekte Wirkung Nebeneffekte, einzelne Zielgruppen, Wirkung ist Teil der
Errsichung. Erzeugt sind vorhanden, aber erkennbar. Konzepte). Wirkung ist nicht Zielsetzung oder
sirukturelle Zielkonflike grundsiitzlich kompensierbar. zentraler Bestandteil der Funktionsweise der
oder Verschiechterungen MaBnahme. Maftnahme.

Darstellung der Ergebnisse (fiktiv)

"Ich fiihle mich wohl, wenn ich unterwegs bin” Zielwert

Lch fiihle mich wohl, wenn ich

xnder s runimit cemrad 2 scrue [ unterwegs bin.*

Anzahl der Unfalhéufungsstellen

mist-Stand  mgeplante MalBnahmen  Bweitere MalRnahmen B neue MaRnahmen ©
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Was ist das Ziel der Bewertung?

Kampagne 0 0

Welche MalRhahmen sind
besonders wirksam und sollten
daher bei der Umsetzungsplanung

priorisiert werden?

Bewertung anhand von Zahlen — Zielbild 4

Fiktives Beispiel: Kampagne zur Schulwegsicherheit

Einfluss Zielbild 4 "Ich filhle mich wohl, wenn ich unterwegs bin”

Kampagne

-2 -1.5
Stark negativer Einfluss: Negativer Einfluss:
Mafinahme wirkt dem MaRnahme erschwert das
Zielbild grundiegend Zielbild in Teilaspekten oder
enigegen oder erzeugt relevants
konterkariert dessen Nebenwirkungen. Zielkonflikta
Erreichung. Erzeugt sind vorhanden, aber
strukturelle Zielkonflikte grundsétzlich kempensierbar.
oder Verschiechterungen

-05

Mittelwert der betroffenen Indikatoren (gerundet)

Einfluss. Einfluss.
Zielbild 3 Zisibiid 4
08

KaumiKein Einfluss:
Mafinahme hat kaum (keinen)
Iogischen oder inhaltiichen
Bezug zum Zielbild, Keine
direkte oder indirekte Wirkung
erkennbar

0,5

Einfluss
Zielbild 5

1.5
Geringerfindirekter Einfluss:
MaBinahme beriihrt das Zielbild am
Rand oder unterstitzt es mittelbar
(2. B. durch Rahmenbedingungen,
Nebeneflekte, sinzeine Zielgruppen
Konzepte). Wirkung ist nicht
zentraler Bestandteil der
MaBnahme.

2
Deutlicher / direkter
Einfluss: Magnahme
trégt Klar und sichtbar
2um Zielbild bei
Wirkung ist Teil der
Zielsetzung oder
Funklionsweise der
Mafinahme

Feststellen, wie weit wir vom Ziel
entfernt sind bzw. wie viel wir
bereits erreicht haben
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Wir bewerten alle MaBRnahmen auf ihre Ziel-Wirksamkeit und Durchfuhrbarkeit

Neue MalRhahmen

Weitere MalRnahmen

Geplante Malinahmen

Vorgehen: Wir bewerten die Malhahmen
nach Wirksamkeit ...

; grundiage —
keine finale Methodik

Matinshmenpatet 1
Manahme 1
Manahme 2

Matnshme 3

Vorgehen: Wir bewerten die Matnahmen
nach Wirksamkeit und nach Durchfiihrbarkeit.

|[dentifikation besonders
wirksamer MalRnahmen

Identifikation von
MalRnahmen, deren
Kombination Synergien
erzeugt und die
Gesamtwirksamkeit erhoht
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Bewertung anhand von Zahlen - Zielbild 4

Fiktives Beispiel: Kampagne zur Schulwegsicherheit

Stadtweite Kampagne zum Schuljahresbeginn zur Vermeidung von Elterntaxis und Férderung umweltfreundlicher Wege zur Schule

Einfluss Zielbild 4 ”Ich fuhle mich wohl, wenn ich unterwegs bin”

Verkehrstote & Unfallhaufungs
Schwerverletzte stellen

Kampagne

-2

Stark negativer Einfluss:

MaRnahme wirkt dem
Zielindikator grundlegend
entgegen oder
konterkariert dessen
Erreichung. Erzeugt
strukturelle Zielkonflikte

oder Verschlechterungen.

-1

Negativer Einfluss:
Malnahme erschwert den
Zielindikator in Teilaspekten
oder erzeugt relevante
Nebenwirkungen. Zielkonflikte
sind vorhanden, aber
grundsatzlich kompensierbar.

Wahrgenom Kinder zur Wahrgenom Wahrgenommene
mene Sicherheit Schule mene Sauberkeit Riicksichtnahme

0

Kaum/Kein Einfluss:
MafRnahme hat kaum (keinen)
logischen oder inhaltlichen
Bezug zum Zielindikator. Keine
direkte oder indirekte Wirkung
erkennbar.

N.N. 1

1

Geringer/indirekter Einfluss:
Malnahme berthrt den Zielindikator
am Rand oder unterstlitzt es
mittelbar (z. B. durch
Rahmenbedingungen, Nebeneffekte,
einzelne Zielgruppen, Konzepte).
Wirkung ist nicht zentraler
Bestandteil der MaRnahme.

2

Deutlicher / direkter
Einfluss: MaRnahme
tragt klar und sichtbar
zum Zielindikator bei.
Wirkung ist Teil der
Zielsetzung oder
Funktionsweise der
Maflnahme.
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Bewertung anhand von Zahlen - Zielbild 4

Fiktives Beispiel: Kampagne zur Schulwegsicherheit

Einfluss Zielbild 4 ”’Ich fuhle mich wohl, wenn ich unterwegs bin”

Unfallhdufungs Wahrgenom Kinder zur Wahrgenom Wahrgenommene
stellen mene Sicherheit Schule mene Sauberkeit Riicksichtnahme

Verkehrstote &
Schwerverletzte

Kampagne

0

1

0

1

N

Mittelwert der betroffenen Indikatoren (gerundet)

Einfluss Einfluss
Zielbild 1 Zielbild 2

Kampagne

Stark negativer Einfluss:
Maflnahme wirkt dem
Zielbild grundlegend
entgegen oder
konterkariert dessen
Erreichung. Erzeugt
strukturelle Zielkonflikte
oder Verschlechterungen.

0

Negativer Einfluss:
Malnahme erschwert das
Zielbild in Teilaspekten oder
erzeugt relevante
Nebenwirkungen. Zielkonflikte
sind vorhanden, aber
grundsatzlich kompensierbar.

Einfluss Einfluss
Zielbild 3 Zielbild 4
1,33
0,5

Kaum/Kein Einfluss:
MalRnahme hat kaum (keinen)
logischen oder inhaltlichen
Bezug zum Zielbild. Keine
direkte oder indirekte Wirkung
erkennbar.

Einfluss
Zielbild 5

Geringer/indirekter Einfluss:

MaRnahme beruhrt das Zielbild am
Rand oder unterstitzt es mittelbar
(z. B. durch Rahmenbedingungen,

 —

1,5

Nebeneffekte, einzelne Zielgruppen,

Konzepte). Wirkung ist nicht
zentraler Bestandteil der
MaRnahme.

2
Deutlicher / direkter
Einfluss: Mallnahme
tragt klar und sichtbar
zum Zielbild bei.
Wirkung ist Teil der
Zielsetzung oder
Funktionsweise der
MaRnahme.



Bewertung mit Hilfe von Symbolen — Zielbild 4

Fiktives Beispiel: Kampagne zur Schulwegsicherheit

Stadtweite Kampagne zum Schuljahresbeginn zur Vermeidung von Elterntaxis und Férderung umweltfreundlicher Wege zur Schule

Einfluss Zielbild 4 ”Ich fuhle mich wohl, wenn ich unterwegs bin”

Verkehrstote & Unfallhdaufungs
Schwerverletzte stellen

Kampagne

Stark negativer Einfluss:

MaRnahme wirkt dem
Zielbild grundlegend
entgegen oder
konterkariert dessen
Erreichung. Erzeugt
strukturelle Zielkonflikte

oder Verschlechterungen.

Negativer Einfluss:
Malnahme erschwert das
Zielbild in Teilaspekten oder
erzeugt relevante
Nebenwirkungen. Zielkonflikte
sind vorhanden, aber
grundsatzlich kompensierbar.

Wahrgenom Kinder zur Wahrgenom Wahrgenommene
mene Sicherheit Schule mene Sauberkeit Riicksichtnahme

o)

Kaum/Kein Einfluss:
MafRnahme hat kaum (keinen)
logischen oder inhaltlichen
Bezug zum Zielbild. Keine
direkte oder indirekte Wirkung
erkennbar.

N.N.

+

Geringer/indirekter Einfluss:
MalRnahme berthrt das Zielbild am
Rand oder unterstitzt es mittelbar
(z. B. durch Rahmenbedingungen,
Nebeneffekte, einzelne Zielgruppen,
Konzepte). Wirkung ist nicht
zentraler Bestandteil der
MaRnahme.

++

Deutlicher / direkter
Einfluss: MaRnahme
tragt klar und sichtbar
zum Zielbild bei.
Wirkung ist Teil der
Zielsetzung oder
Funktionsweise der
Maflnahme.
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Bewertung mit Hilfe von Symbolen — Zielbild 4

Fiktives Beispiel: Kampagne zur Schulwegsicherheit

Stadtweite Kampagne zum Schuljahresbeginn zur Vermeidung von Elterntaxis und Férderung umweltfreundlicher Wege zur Schule

Einfluss Zielbild 4 ”Ich fuhle mich wohl, wenn ich unterwegs bin”

Verkehrstote & Unfallhdufungs Wahrgenom Kinder zur Wahrgenom Wahrgenommene
Schwerverletzte stellen mene Sicherheit Schule mene Sauberkeit Riicksichtnahme

Mittelwert der betroffenen Indikatoren (gerundet)

Einfluss Einfluss Einfluss Einfluss Einfluss
Zielbild 1 Zielbild 2 Zielbild 3 Zielbild 4 Zielbild 5

Kampagne

Hier ist kein Mittelwert moglich:
Auf- oder Abrunden notwendig




Bitte beraten Sie sich an den Tischen! °

1) Ist die Vorgehensweise der Bewertung verstandlich?

2) Darstellung der Bewertung: Zahlen oder Zeichen?
Fiihrt eine numerische Darstellung (-2 bis 2) zu Missverstandnissen?

Entsteht dadurch ein ,objektiver” Eindruck, obwohl die Bewertung qualitativ/argumentativ ist?
Waren Symbole/Zeichen (z. B. ++/ +/ 0/ -/ —, Ampel, Sterne) verstandlicher? Wie geht man hier mit dem

Mittelwert um, wenn man die Bewertung auf Zielbild-Ebene aggregiert (Auf- und Abrundungen waren

notwendig)?
Was ware fur Sie schneller erfassbar und gleichzeitig transparenter gegenuber Unsicherheiten?
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Indikatoren-Set

Zielkonflikte / Mindestanforderungen

Zielbild 1: Ich komme gut
durch Stadt und Umland.

Reisezeitvergleich
ErschlieRungsqualitat OPNV
Stau MIV

Punktlichkeit & Ausfalle OPNV
Dichte Mobilstationen

Anzahl Sharing-Mitgliedschaften

Ausbau Radwege

Zielbild 2: Ich erledige vieles
direkt im Veedel.

Anteil kurze Wege an allen Wegen

Wahrgenommene
Aufenthaltsqualitat

Veranderung in Anzahl der
Parkplatze

Zielbild 3: Ich kann am
gesellschaftlichen Leben
teilhaben.

Barrierefreiheit OV

Kostenbelastung OV-Ticket

ErschlieRungsqualitat OPNV in
Sozialraumen

Zielbild 4: Ich fuhle mich
wohl, wenn ich unterwegs bin.

Verkehrstote & Schwerverletzte

Anzahl der Unfallhaufungsstellen

Wahrgenommene Sicherheit

Anteil Kinder, die zu Ful3/ mit
Fahrrad zur Schule kommen

Wahrgenommene Sauberkeit

Wahrgenommene Rucksichthahme

\

Zielbild 5: Ich bewege mich
aktiv und tue etwas flr
Umwelt und Klima.

Luftschadstoffe (NOx, PM10)
Larmbelastung
Treibhausgase (CO2)

Modal Split

Anzahl & Nachhaltigkeit von Pkw
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Zielkonflikte / Mindestanforderungen

Einfluss Zielbild 4 ”’Ich fuhle mich wohl, wenn ich unterwegs bin”

Verkehrstote & Unfallhaufungs Wahrgenom Kinder zur Wahrgenom Wahrgenommene
MaRnahmencluster mene Sicherheit mene Sauberkeit Riicksichthahme

Kann das MaBRnahmencluster als ,,gut” bewertet werden,

obwohl einzelne Zielindikatoren negativ sind?
« Bsp. Protected Bike Lane:
(Sehr) gute Ergebnisse im Zielbild 4, Sauberkeit kann aber kritisch sein
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Bitte beraten Sie sich an den Tischen! °

Umgang mit Zielkonflikten und Mindestanforderungen

Soll eine MaBnahme als ,,gut” bewertet werden kbnnen, wenn einzelne Zielbilder oder
Zielindikatoren deutlich negativ beeinflusst werden?

« Brauchen wir ein Mindestniveau je Zielindikator (z.B. ,kein Zielindikator schlechter als —X")?

« st es ausreichend, wenn dieser Wert lediglich gekennzeichnet wird?
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Ermittlung der Wirksamkeit einer MaBnahme/eines Clusters

Notwendig fir die Erstellung einer Umsetzungsplanung und zur Priorisierung von besonders
wirksamen MalBRnahmen/Clustern

Einfluss Einfluss Einfluss Einfluss Einfluss Wirksamkeit
Zielbild 1 Zielbild 2 Zielbild 3 Zielbild 4 Zielbild 5

Cluster 0,6 1,2 -0,7 0 1,8 — Mittelwert —» 0,6
Cluster 1,1 0 0 -1 ,1 2,0 0,4
Cluster 0 1,7 2,0 0,8 1,1 1,1
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Ermittlung der Wirksamkeit einer MaBnahme/eines Clusters

Notwendig fir die Erstellung einer Umsetzungsplanung und zur Priorisierung von besonders
wirksamen MalBRnahmen/Clustern

Einfluss Einfluss Einfluss Einfluss Einfluss Wirksamkeit
Zielbild 1 Zielbild 2 Zielbild 3 Zielbild 4 Zielbild 5

Cluster + ++ - o ++ — Mittelwert —> +
Cluster ety (o) (o) - ++ +
Cluster (o) ety ++ + ++ ++

35



Meinungsbild im Plenum! o

 Ist das vorgestellte Vorgehen nachvoliziehbar?
« Zu welchen Aspekten bestehen Nachfragen?
+ Soll die Mobilitatsplanung auf dieser Basis weiterarbeiten?
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Was ist das Ziel der Bewertung?

Welche MalRhahmen sind
besonders wirksam und sollten
daher bei der Umsetzungsplanung
priorisiert werden?

Feststellen, wie weit wir vom Ziel
entfernt sind bzw. wie viel wir
bereits erreicht haben

Darstellung der Ergebnisse (fiktiv)

Lch fiihle mich wohl, wenn ich

. uniorwegs bin
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Bewertung der Zielerreichung

QQ 1. Identifikation besonders wirksamer MaBRnahmen
Wir betrachten je Indikator die Malinahmen, die voraussichtlich einen
(besonders hohen) Beitrag zur Zielerreichung leisten.

< 2. Beriicksichtigung von Synergien zwischen Manahmen
Wir heben Maldnahmen hervor, deren Wirkung sich im Zusammenspiel
mit anderen Mal3dnahmen verstarkt
(z. B. Expressbusnetz und Busspuren).

@ 3. Qualitative Gesamteinschatzung der Zielerreichung
Die Bewertung erfolgt auf Grundlage fachlicher Expertise, der
Erfahrungen aus anderen Stadten sowie geeigneter Vergleichswerte.
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Darstellung der Ergebnisse (fiktiv)

”’Ich fuhle mich wohl, wenn ich unterwegs bin” Zielwert

—_

Wahrgenommene Rucksichtnahme

Wahrgenommene Sauberkeit

,lch fuhle mich wohl, wenn ich
unterwegs bin.”

~

Kinder zu Ful3/mit dem Rad zur Schule

Wahrgenommene Sicherheit

Anzahl der Unfallhdufungsstellen

Verkehrstote und Schwerverletzte

-

mst-Stand  mgeplante MalRhahmen  mweitere Mallnahmen  ®neue MalRnahmen 2



Bitte beraten Sie sich an den Tischen!

 Ware diese Form der Darstellung der Ergebnisse
fur Sie verstandlich?

 Welche Ebene (Zielbild oder Zielindikator) hilft
Ihnen fur das Verstandnis und die weitere
Zusammenarbeit?

* Votum Verwaltung: Auch im Mobibeirat weiter auf
Basis der Zielindikatoren diskutieren
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Meinungsbild im Plenum! o

 Ist das vorgestellte Vorgehen nachvoliziehbar?
« Zu welchen Aspekten bestehen Nachfragen?
+ Soll die Mobilitatsplanung auf dieser Basis weiterarbeiten?

41



AGENDA

MaRnahmenbewertung

* Helene Loy, Mobycon
* Fragen & Diskussion

Pause

Modellierung der MaBRnahmen

« Sascha Klein, Inovaplan
* Fragen & Diskussion



AGENDA

MaRnahmenbewertung

* Helene Loy, Mobycon
* Fragen & Diskussion

Modellierung der MaBRnahmen

« Sascha Klein, Inovaplan
* Fragen & Diskussion



Methodik MaBnahmenbewertung

Erganzend zur fachplanerischen Bewertung der Zielindikatoren/

Zielbilder Einschatzung zu:
 Erzielbare Fahrtenverlagerungen
* Reduzierung CO,-Emissionen

=>» Bewertung auf Ebene der Handlungsfelder

=» Einschatzung erforderlich hinsichtlich:
1. Wo wirkt sich die MaRnahme aus?
2. Wie wirkt sich die MalRhahme auf Verkehrsangebot/
Verkehrsnachfrage aus?
3. In welchem Umfang wirkt sich die Mal3nahme aus?

=» Planungsinstrument stadtisches Verkehrsmodell

Verlagerte Fahrten

10.000

5.000

-5.000
-10.000
-15.000
-20.000

CCCCCCC

CCCCCCC

CCCCCCC

PkwF PkwM

OeV

Rad

Fuss

1,1

Co,
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Grundlagen MaRhahmenbewertung

Verkehrsmodell Koln

N » Gesamthafte Betrachtung (Kolner Bevolkerung,

& Bevolkerung Umland, Fernverkehre...)

)
JA # = Raumliche differenzierte Informationen zu

w.f*

AR "

Sad's g :
'sr“~

4 =g

= StrukturgrofRen (Bsp. Bevolkerung, Arbeitsplatze)

Y

Verkehrsaufkommen - Re|Seze|ten/W|derStanden

/ [Fahrten/24h])

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee n Héhe der Verkehrsnachfrage

s, o M B - Differenziert nach Verkehrsmittel

Belastung OV in der letzten Umlegung

o smo 0002100 = Analyse 2018/Prognose2035

e ——
0 1 2 3 4 5

ENOVATION DATEN = . /3, [NY
ENOWVA Im NG ANWENOUNG
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Grundlagen MaRhahmenbewertung
,,Ein Modell ist ein vereinfachtes Abbild der Wirklichkeit*

Q Modelle helfen...

.. Zusammenhange zu verstehen
.. Prognosen und Szenarien zu betrachten
.. Entscheidungen vorzubereiten

.. Malinahmen zu priorisieren

QModelle unterliegen Prognoseunsicherheiten

... hicht alle Entwicklungen konnen abgebildet werden
... €s bestehen Bandbreiten bei Effekten

Besondere
Herausforderung im
Rahmen eines SUMP
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Bewertung verkehrliche Wirkungen

Erste Analysen Verkehrsaufkommen/CO,-Emissionen

Anteil Fahrleistung 90% 10%

Anteil CO2-Emissionen 68% 32%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
®m Pkw H Lkw

Verkehrszusammensetzung Koln

Gesamt 33% 43% 1¢

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Binnenverkehr M Quell-/Zielverkehr M Durchgangsverkehr sonst. B Durchgangsverkehr BAB/B

Verkehrsaufkommen wird hauptsachlich
durch Pkw verursacht

Hinsichtlich der verkehrsbedingten CO.-
Emissionen kommt Schwerverkehr
grollere Bedeutung zu

Maldgeblich fur Verkehr in Koln:
Binnen-/Quell- und Zielverkehre
Durchgangsverkehre nahezu
ausschliel3lich auf
Bundesstralien/Autobahnen
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Bewertung verkehrliche Wirkungen
Erste Analysen Verkehrsaufkommen/CO,-Emissionen

Kfz-Fahrleistung

CO,-Emissionen

25.000 3.000
7 2.500
20.000
627
6.670 _
< 2.000
= o <
E 15.000 ca. 75% §
£ -Binnen-/Quell- S o —
& [Zielverkehre '
8 10.000 8.340
I:-" _
1.000
5.000
Schwerverkehr
0 — 0
Nullfall-Sz. 2035 Nullfall-Sz. 2035
M Bus Pkw Binnenverkehr Pkw Quell-/Zielverkehr
B Pkw Durchgangsverkehr B Pkw Durchgangsverkehr (B)  ® Pkw Durchgangsverkehr (BAB)
Lkw Binnenverkehr Lkw Quell-/Zielverkehr m Lkw Durchgangsverkehr

B Lkw Durchgangsverkehr (B) B Lkw Durchgangsverkehr (BAB)
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Abbildung von MaRnahmen

Mogliche Modellierungsansatze zur Abbildung der verkehrlichen Wirkungen in Folge von
MalRnahmen bzw. sonstigen Entwicklungen

Anpassung Verkehrsangebot:
Bsp. neuer Fahrplan, Tempo 30

1
Te
‘! Verinderung des Mobilititsverhaltens der Bevélkerung:

Bsp. Radfahren wird attraktiver

Bsp. Anpassung des Pkw-Besitz

5.000

-5.000

Beriicksichtigung im Rahmen der CO,-Bilanzierung:

Bsp. technische Entwicklungen hinsichtlich Fahrzeugflotte
(mehr E-Fahrzeuge, geringere Emissionen Verbrenner)

-10.000

IE Uberarbeitung Strukturgrofen:
o
o

Verlagerte Fahrten

-15.000
-20.000

PkwF PkwM OeV Rad Fuss

=>Nicht alle Maldnahmen konnen klar verortet bzw. in ihrer Wirkung quantifiziert werden
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KenngroRe

Pkw

ov

Enthaltene Grundlagen:

Wo wohnen die Personen? - 10 Personen in Ehrenfeld
Wo gibt es welche Gelegenheiten? 2 Pizzeria Innenstadt

Was sind typische Verhaltensmuster? = Wunsch Pizza-Essen
Wie sieht das Verkehrsangebot aus? =2 u.a. Reisezeiten

Rad

Grundnutzen individuell individuell individuell individuell
Zu-/Abgangszeit 5 min 3 min 1 min 0 min
Reisezeit 15 min 13 min 12 min 40 min
Kosten 45 € o € 0 € 0 €
Umstiege - 1 - -
Ergebnis 5 ) 3 0

[Anzahl Fahrten]

=) Affinitat zu Verkehrsmitteln: Ergebnis HHB

~ AngebotskenngrofRen aus dem Modell

-

=) Ergebnis des Modells
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Vorgehen MaBRnahmenbewertung
1. Definition der abzubildenden Malinahmen

2. Abschatzung der erzielbaren Angebotsverbesserungen

- Annahmen erforderlich hinsichtlich:
* Raumliche Differenzierung
- Erfolgt nach Stadtbezirken/Stadtteilen

* Hohe der erzielbaren Wirkung
- Abschatzung Veranderungen von z.B. Reisezeit/Kosten

KenngroRe Pkw ov Rad
Grundnutzen individuell individuell individuell individuell
Zu-/Abgangszeit 5 min 3 min 1 min 0 min
Reisezeit 15 min 13 min 12 min 40 min An paSSU ng
Kosten 450¢€ 250¢€ 0,00€ 0,00€ g E H -
ingangsgrofden
Umstiege - 1 - -
Ergebnis
[Anzahl Fahrten] 5 2 3 0
» Beispiel:

,Reisezeit Rad kann in der Innenstadt um 5% verbessert werden*

3. Neuberechnung der Verkehrsnachfrage

51



Methodik MaBnahmenbewertung

Beispiel Mallnahme:
Neue Fahrradachse Ehrenfeld <-> Innenstadt

=» Einschatzung erforderlich hinsichtlich:
1. Wo wirkt sich die MaRhahme aus?

2. Wie wirkt sich die Mallhahme auf Verkehrsangebot/
Verkehrsnachfrage aus?
3. In welchem Umfang wirkt sich die MaRhahme aus?
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Wirksamkeit von MafRnahmen

Schritt 1: Qualitative fachplanerische Einschatzung der Wirksamkeit

Wertebereich der Wirkungen Schritt 2:
Untere Grenze Obere Grenze Quantitative Festlegung der Auswirkungen

auf Angebotskenngrof3en

Sehr gering 0,00 % 0,75 % (Bsp. Fahrzeit/Kosten)
Gering 0,25 % 1,50 %
Mittel 0,75 % 2,50 % Tl Tt e .
« Unsicherheiten und Spannbreiten
Hoch 1,50 % 4,00 % bei den zu erwartenden
Sehr hoch 2,50 % 7,00 % zukUnftigen Entwicklungen und
Malnahmenwirkungen
= Positive wie auch negative Wirkung méglich > Einschatzung auf Basis von

Erfahrungswerten

= Grundlage fur MalRnhahmenbewertung
=» Einschatzung zu Fahrtenverlagerung (Modal Shift)
und CO,-Emissionen
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Methodik MaBnahmenbewertung

Beispiel: Verbesserung Radverkehrsanbindung

KenngroRe Pkw ov Rad

Grundnutzen individuell individuell individuell individuell

Zu-/Abgangszeit 5 min 3 min 1 min 0 min W|e W”‘kt SiCh d|e
Reisezeit 15 min 13 min 12 min 40 min .
Kosten 450€ 250€ 0,00€ 0,00¢€ g Mar&nahme an dle
Umstiege : 1 : : Widerstande aus?
[Ansahi Fahrton] 5 ‘ 3 0

1. Wo wirkt sich die MaBnahme aus?
Angebotsverbesserung auf Relation Ehrenfeld - Innenstadt

2. Wie wirkt sich die MaBnahme auf Verkehrsangebot/ Set gerng | |
Verkehrsnachfrage aus? =) Hwiﬁ's%
Reduktion der Reisezeit/Verbesserung Verkehrssicherheit S och

3. In welchem Umfang wirkt sich die MaBRnahme aus?
Einzelmallihahme, keine weiteren begleitenden Mallnahmen

Wertebereich der Wirkungen

Mittel mOrlent|erung am unteren

Grenzwert 54




Bitte beraten Sie sich an den Tischen!

 Ist das vorgestellte Vorgehen nachvollziehbar?
« Zu welchen Aspekten bestehen Nachfragen?
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Besser durch Koln.
Der nachhaltige Mobilitatsplan

Mobilitatsbeirat - 11. Sitzung
17.03.2026

Jr &

Mobil-
Station }

yﬁm;ﬁ‘%"_ e

Gefordert durch:

. Bundesministerium
Ministerium flir Umwelt, naChhaltl % fiir Verkehr

Naturschutz und Verkehr ’ 1
des Landes Nordrhein-Westfalen mObll
planen
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aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages
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