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Moderation
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Das Team

LSUMP-Team” der Stadt Koln

Friederike Barbara Isabel
Christian Pauli Wesemann
Integrierte Beteiligung &
Mobilitatsplanung Kommunikation
Helene
Loy
>

-4 Dialog %"
Werke

Bernhard
Ensink
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ENOVA TR AN mobilité
MafRRnahmen- Finanzierungs-

Bewertung Strategie

Christian
Klasen

Leonie
Herrmann



Herzlich Willkommen
In unserer Runde!

@ Prof. Dr. Isabelle Dembach
@ 7echnische Hochschule Kéin

@ Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach
dh Bergische Universitat Wuppertal

@ Harriet Kriiger
@ Fraktion FDP/KSG

@ Angela Bankert
@ Fraktion Die Linke




Mobilitatsbeirat

A bR T T FoAr e T

Rolle. Zusammenarbeit. Kommunikation. ST

Zentrales Beratungsgremium zur Erarbeitung

des nachhaltigen Mobilitatsplans.

« Einbringen von Kenntnissen und Interessen.

» Kritisches Hinterfragen von Zwischenergebnissen.

—> Beschliisse/Entscheidungen bleiben den politischen
Gremien der Stadt Kéln vorbehalten.

Arbeitsweise (Stufe 2)
« 5 Sitzungen + Arbeits- bzw. Feedback-Schleifen.
« Personelle Kontinuitat (eine feste Vertretungsperson).

 Hinweise zum Verfahren an Stadt und/oder Moderation.

Multiplikatoren-Funktion

 SUMP erklaren und sichtbar machen.

» Erarbeitungsprozess und
Mitwirkungsmoglichkeiten aufzeigen.

Kultur & Kommunikation

« Diskussion mit gegenseitigem Respekt.

* Diskussion im geschutzten Raum
(,Chatham House Rule).

- Die Kommunikation von Zwischenergebnissen
erfolgt durch die Stadt Koin.



AGENDA

Gemeinsamer Einstieg in die Stufe 2

» Christian Klasen, DialogWerke
* Alle Teilnehmenden

Ubersicht liber die Mobilitatsplanung der Stufe 2

* Helene Loy, Mobycon
* Fragen & Diskussion

Flexible Pause

Verknupfung Mobilitatsplan & Logistikplan

* Lisa Brands, Stadt Koln
* Fragen & Diskussion

Wichtige Anknupfungspunkte in und um Koln

fur den Mobilitatsplan
« Gemeinsame Diskussion
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Gemeinsamer Einstieg in die Stufe 2

« Christian Klasen, DialogWerke
 Alle Teilnehmenden

Ubersicht tiber die Mobilititsplanung der Stufe 2

* Helene Loy, Mobycon
* Fragen & Diskussion

Flexible Pause
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Der nachhaltige Mobilitatsplan fiir Kéln im Uberblick

2023

2024

2025

2026 2027

i

[

Stulfe 1
Chancen-& Strategie-
Mangel-Analyse \/ Entwicklung

Leitbild mit
5 Zielbildern \/

und auf

Alle Vorarbeiten im Abschlussbericht Stufe 1

www.stadt-koeln.de/mobilitaetsplan

v

|

Stulfe 2

I
(
Entwicklung und Bewertungvon MafRnahmenpaketen

Erarbeitungeines Zielnetzes

Projektgruppe
Lenkungskreis

Mobilitatsbeirat

Finanzierungsstrategie
Umsetzungsplanung

Evaluations-
konzept

Offentlichkeits-Beteiligung




Die Stakeholderbeteiligung zum Mobilitatsplan

Mobilitatsbeirat

« ADAC

« ADFC

* Bundesverband Carsharing

« FUSSe.V.

* Go.Rheinland

* Handwerkskammer

* Industrie- und Handelskammer
* KoIn Business

* Kolner Jugendring e.V.

» Kolner Verkehrs-Betriebe (KVB)
* Plattform Shared Mobility

* Region KéIn/Bonn e.V.

»  Scientists for Future Koln/Bonn
* Seniorenvertretung der Stadt Koln
+ Stadtwerke Kadln

« THKOGIn
* Universtat Wuppertal
« VCD

+ Stimmberechtigte Fraktionen im
Verkehrsausschuss

5 Sitzungen

Runder Tisch
Mobilitat und Gesellschaft

Agora Koln e. V.

Arbeitgeber Koln e.V.
Arbeiterwohlfahrt

AK ,Barrierefreies Koln"

AK Kdlner Frauenvereinigungen (AKF)
Bezirkschuler:innenvertretung Koln
BUND

Blundnis Verkehrswende Koln
Deutscher Gewerkschaftsbund (DGB)
Fridays for Future Koln

IG Metall

Integrationsrat der Stadt Koln

Kidical Mass Koln

Paritatischer

RADKOMM e.V.

Seniorenvertretung der Stadt Koln
Studierendenparlament der Uni Koln
ver.di

+ 20 zufallig ausgewahlte Burger*innen

2 Sitzungen

Regionalforum

2 Sitzungen
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Die Offentlichkeitsbeteiligung zum Mobilitdtsplan

Gesamtstadtische

Offentlichkeitsbeteiligung
ca. Juni/Juli 2026

Online-Beteiligung uber
»,Meinung fiir Koln“

(mit dem Buro fur
Offentlichkeitsbeteiligung)

Kinder- und
Jugendbeteiligung

(mit der Stabsstelle Kinder-
freundliche Kommune Kéln)

Teilraumliche

Offentlichkeitsbeteiligung
ca. Sep/Okt 2026

Aufsuchende Beteiligung in
unterschiedlichen Stadtteilen

Mobilitatswerkstatten in
unterschiedlichen Stadtteilen

Vorstellung

Nachhaltiger Mobilitatsplan
ca. Marz 2027

Kolner
Mobilitatsforum
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Wie ist Inr Name und welche Institution
vertreten Sie im Mobilitatsbeirat?

Was ist Innen wichtig fur die
Zusammenarbeit im Mobilitatsbeirat?
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Ausgangslage Einstimmiger - Leitbild mit fiinf Zielbildern

Beschluss von — + Zielszenario mit strategischen MalRnhahmen
Stufe 1 * Indikatoren und Zielwerte definieren die Zielerreichung

Stadt KéIn
Beispielhafte Zielwerte:

Besser

Zielindikator Status quo-Wert Zielwert
( 1]
durch Koln P - O 20y
N\ (NO, PM10) » PM10: 16 pug/m® » PM10: 10 pg/m?®
) Der nachha"ige Larmbelastung 49,7% 34,8% (Reduzierung um 30 %)

R (Anteil der Einwohner*
MObII'tatSPIan innen betroffen von Larm-

Abschlussbericht der Stufe 1: (i W belastung >55 db(A))
Leitbild, Analyse und Strategie L E > g '

{ Treibhausgase (CO,e) 2,5 Mio. t CO,-Aquivalente 0,33 Mio. t CO,-Aquivalente
. Modal Split » Umweltverbund: 75% » Umweltverbund: 80%
» MIV: 25% » MIV: 20%
Anzahl und Nachhaltigkeit Raumtyp Anzahl Pkw/ Raumtyp Anzahl Pkw/  Anteil mit
von Pkw 1.000 EW 1.000 EW alternativen
Antrieben
[%]
Innenstadt 276 Innenstadt <250
Innere Stadt 330 Innere Stadt <270 >50

S.100 Abschlussbericht https:
abschlussbericht-stufe1.pdf

AuBere Stadt 444 AuBere Stadt < 400
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https://www.stadt-koeln.de/mediaasset/content/pdf68/mobilitaetsplan-abschlussbericht-stufe1.pdf
https://www.stadt-koeln.de/mediaasset/content/pdf68/mobilitaetsplan-abschlussbericht-stufe1.pdf
https://www.stadt-koeln.de/mediaasset/content/pdf68/mobilitaetsplan-abschlussbericht-stufe1.pdf
https://www.stadt-koeln.de/mediaasset/content/pdf68/mobilitaetsplan-abschlussbericht-stufe1.pdf
https://www.stadt-koeln.de/mediaasset/content/pdf68/mobilitaetsplan-abschlussbericht-stufe1.pdf
https://www.stadt-koeln.de/mediaasset/content/pdf68/mobilitaetsplan-abschlussbericht-stufe1.pdf
https://www.stadt-koeln.de/mediaasset/content/pdf68/mobilitaetsplan-abschlussbericht-stufe1.pdf

Ausgangslage: Strategische MaBnahmen am Beispiel AuBere Stadt

95 Alles erreichen @gi Pendlerverkehre verkniipfen

> Pkw-zentrierte Orte fuRgangerfreundlicher
gestalten

Q
oﬁ% Schnell vorankommen

> Ausbau von RadPendlerRouten in Richtung
Innenstadt und zwischen Bezirken (tangential)
> Radverkehr auf durchgehenden Routen
beschleunigen

> Radabstellanlagen an OPNV-Knoten

5 Angebot konkurrenzfahig machen

> ErschlieRungsqualitat bedarfsgerecht verbessemn

> Rheinquerungen ermdglichen

> OPNV beschleunigen und Zuverlassigkeit erhdhen
> OPNV-Angebot mit Umland abstimmen und besser
verknupfen

> Pkw-Verkehr neuorganisieren

> Durchgangsverkehre auf Kfz-Grundnetz bundeln
> Tempo-30-Bereiche ausbauen
> Keine weitere Duldung ordnungswidrigen Parkens

> Ausbau flachendeckendes Netz von Sharing-
Stationen und Freefloat-Sharingangeboten gemaf
Raumbuch Mobilstationen

> Park-/Bike+Ride-Anlagen bedarfsgerecht ausbauen

%Q Lieferverkehre bluindeln

> Zentrale Abholstellen erméglichen an OPNV-
Knoten und in Quartieren
> Nachhaltige Liefermdglichkeiten fordern

Angebote dezentralisieren

> Nachverdichtung von Veedel mit alltaglichen
Einrichtungen

> Schaffung von Freizeitangeboten im Veedel

> Begegnungsraume schaffen

>Am OPNV ausgerichtete Stadtentwicklung férdern
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Unsere Leitschnur fur die zweite Stufe

5 Leitbilder 24 Zielindikatoren 1 Zielszenario

Ich komme gut durch Ich erledige vieles Ich kann am gesellschaft- ¢ LB t d ”BB sser durch K l"
- Innere Stadt. Zuhause in meinem Veedel

Stadt und Umland. direkt im Veedel. lichen Leben teilhaben. ) . ) Ich bewege mich
R e et lch komme gut Ich erledige Ich kann am Ich fihle mich ivund 5%
bitat st schnel . s O ey harshion : o ) N aktiv und tue etwas
sig und gut ver i s i durch Stadt und vieles direkt im gesellschaftlichen wohl, wenn ich P ttund Alles erreichen 5 Angebote erweitern
) ) Tir Unnwelt un -
Umland Veedel Leben teilhaben unterwegs bin ) > Direktverbindungen starken > Ausbau flachendeckendes Netz von Sharing-
Klima > Hochwertige Fuwege schaffen Stationen und Freefloat-Sharingangeboten gemaR
Ante kurze We; Verkshratots & Raumbuch Mobilstationen
Relsezeitvergleich | [ '“" L0 | & | o | Lukschadstote [NOx. PM10)
i &G Freie Fahrt erméglichen O Lieferverkehre biindeln
j Vebeen- | | | > Zusammenhaingendes & direkiss Fahmadnetz
— | Anzahi d | BNV in | | 100%) Eﬁﬁfmﬁm durchgehenden Routen > Zentrale Abholstellen erméglichen
Parkpiitze Sozlalriumen > Gosichenis Abstelmdgiichkeiten n Quartieren und > Nachhaltige Liefermaalichkeiten fordem
Vesspiinungen & Austila /| Antail Kinder, die 2u Full mit | Mesatsaie an altaglichen Einrichtungen schaffen
ot s Sohudekomenen FZ5_ Zwischenriume stirken f Nachbarschatt stirken
Anzahl und Nachhattighei von
Eoine s | WIS | T > Nachverdichtung von Veedeln mit alltaglichen
> Tangentialverbindungen erweitern Einriehtungen
Ich f|'_'||:||e mich wohl, . Ich bewege mich aktiv und tue ;’:ﬂ:::‘r::fm | :‘:‘:ﬂ;ﬂ":'m“ﬂf: | > PNV beschleunigen und Zuverlassigkeit erhéhen > schaffen und
wenn ich unterwegs bin. etwas fiir Umwelt und Klima. L > Rneinquerungen erveiterm arhzhan
Ausbau Radwege |
&=  Pkw-Verkehr neuorganisieren

Mobiitat ist sicher, . 4 S cen Stadtiob
hen i

> Konzentration des MIV auf Kfz-Grundnetz

> Veedel verkehrsberuhigen aullerhalb Kfz-Grundnetz
und Tempo-30-Bereiche ausbauen

> Redukiion des ruhenden Verkehrs auf Strafien

> Keine weitere Duldung ordnungswidrigen Parkens

Ca. 70 strategische Malinahmen
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Jetzt befinden wir uns auf einer anderen Flughohe
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Jetzt befinden wir uns auf einer anderen Flughohe
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Das MaBnahmenpaket des nachhaltigen
Mobilitatsplans in der Ubersicht

,Neue MaRnhahmen”
- die erst in Stufe 2 entwickelt werden, falls die Sowieso-
Maflinahmen und die weiteren Malldhahmen zusammen nicht

ausreichen, um die Zielbilder und Zielwerte aus Stufe | zu erreichen. SUMP

Koln

,Weitere MaRnahmen”

- die sich aus den strategischen Mallnhahmen aus Stufe 1 ableiten
lassen, welche die Stadt Koln aber bislang nicht oder nur in
geringem Male plant und umsetzt.

Neue MalRhahmen

Weitere Mallhahmen

Sowieso - MalRhahmen

,Sowieso-MaBRnahmen*

- die sowieso (auch ohne den nachhaltigen Mobilitatsplan) auf der
Agenda der Stadt Koln stehen (politisch beschlossen und ggf.
bereits im Haushalt enthalten)

20



MaRnahmenplanung

Sowieso-MaRnahmen

Geplante Malinahmen,

die in der mittelfristigen
Finanzplanung bis 2029 von
Dez. lll enthalten sind.

Listen der einzelnen Amter
(auch dezernatsubergreifend)

MaRnahmen, die dariiber
hinaus geplant oder mit
einem Ratsbeschluss
versehen sind.

1 bis Feb, 2026

'

Weitere MaRnahmen

Zuordnung der Sowieso-
MalRnahmen zu den
strategischen MalRnhahmen

Konkretisierung derjenigen
strategischen Malinahmen, die
bislang noch nicht in Planung
sind (z.B. betriebliches Mob-
ilitatsmanagement der Stadt)

2 & bis Aug, 2026

'

Neue MaRnhahmen

Nach Ermittlung der ,,Lucke*

zum Erreichen der SUMP-Ziele
konnen neue MaRnhahmen im
Prozess hinzukommen, die die
Zielerreichung sicherstellen.

4

Finales MaBRnahmenset

Nach jeder ,,Runde” erfolgt eine Bewertung entlang folgender Aspekte:

» Wirksamkeit (Qualitative Abschatzung Zielerreichung und quantitative Berechnung von Schlusselindikatoren)

« Durchfuhrbarkeit (Finanzierungsbedarf, interner Verwaltungsaufwand/Ressourcen und zeitlicher Horizont)

21



Ziel: Entwicklung eines MaBnahmen-Plans bis 2035

BEISPIEL:

Umsetzungspia
MBO5 Parken JSplanung SUMP Konstanz

Ausweitung Parkraumbewirtschaftung

Ausgaben -

AP S el Forderung Investitionen Einnah 2)

" etriebskosten urzbeschreibun - innahmen )

Jahr [Kurzbeschreibung Investitionskosten Personalkosten Gesamt N g Anteil . Gesamt Kurzbeschreibung
(ohne Personalkosten) Forderprogramm - a) Fordersumme

orderung

Zusatzliche Ausgaben ggui. Vorjahr:

- Kosten Tarifumstellung Kurzparkgebtiihren 20.000€

- Kosten Zone Petershausen 50.000 € fiir Beschilderung/ Markierung und 60
PSA mit 9 500 €/ PSA
Zusatzliche Ausgaben ggui. Vorjahr:

- Kosten Zone Petershausen nérdl. Bahn 50.000 € fiir Beschilderung/
Markierung und 40 PSA mit 9.500 €/ PSA

Erhdhung Kurzparkgebiihren auf 3€/ h,

2025 [Bewohnerparken Petershausen, 620.000 € 249.000€ 138.000 € 1.007.000 € 0% -€ 1.980.000 € | 973.000 €
Bewirtschaftung Stromeyersdorf

Bewirtschaftung Petershausen nérdlich Bahntrasse,

2026 430.000 € 382.000€ 276.000 € 1.088.000 € 0% -€ 2.890.000 € |- 1.802.
Erhdhung Bewohnerparkgebiihren auf 200 €/ Jahr o 802.000 €

- Betrieh 3. 820 PSA/ Iah 00 AMartune/ Pflege 800 € Karten-

Fir alle folgenden Angaben ist ein Abschlag durch die Reduzierung des Stpl.
Angebots noch zu bericksichtigen (in den Tabellenwerten bereits
berticksichtigt)

Erhohung Kurzparkgebihren auf 4€/ h

Bewirtschaftung weiterer Stadtteil A

2027 409.000 € 528.000 € 294.000 € 1.231.000 € 0% -€  4.978.000¢€ | 3.747.000 €

(Reduzierung Stnl -Angehot um 5% auf 95%)

> Zuordnung von Haushaltsjahren, Zustandigkeiten, Zeitraumen und
Finanzierungsbedarfen (inkl. moglicher Forderungen)

> Nutzung von Synergien zwischen laufenden und geplanten Projekten
> Priorisierung von MalRhahmen auf Grundlage von Wirksamkeit und
Durchfuhrbarkeit

22



Bewertung nach Wirksamkeit

Einfluss Einfluss Einfluss Einfluss Einfluss g ;
MaBnahmenpaket m Zielbild 1 Zielbild 2 Zielbild 3 Zielbild 4 Zielbild 5 Wirksamkeit

MaRnahmenpaket 1
MaRnahme 1 0 1 3 0 2 1,2
MaRnahme 2 1 3 3 0 2 1,8
MaRnahme 3 2 2 2 1 1 1,6

Kategorisierung:

0 — Kein Einfluss: MalRnahme hat keinen logischen oder inhaltlichen Bezug zum Zielbild. Keine direkte oder indirekte

Wirkung erkennbar.

1 - Geringer/indirekter Einfluss: Mallhahme beruhrt das Zielbild am Rand oder unterstutzt es mittelbar (z. B. durch
Rahmenbedingungen, Nebeneffekte, einzelne Zielgruppen). Wirkung ist nicht zentraler Bestandteil der MalRnahme.

2 — Deutlicher / direkter Einfluss: MalRnahme tragt klar und sichtbar zum Zielbild bei. Wirkung ist Teil der Zielsetzung oder
Funktionsweise der Mallnahme.

3 — Starker / systemischer Einfluss: MalRinahme ist zentraler Hebel oder Schllsselfaktor fur die Erreichung des Zielbilds.
Ohne sie ware das Zielbild nicht oder nur schwer erreichbar.

23



Bewertung nach Durchfuhrbarkeit

MalRnahmenpaket 1

MaRnahme 1 XX,Xx € 2 x Personen 2 x Jahre 2 2
MaRnahme 2
MaRnahme 3

Finanzierungbedarf Stadt Verwaltungsaufwand Zeitlicher Horizont

0->5 Mio. € 0->3VZA 0->10Jahre

1-1-5 Mio. € 1-1-3 VZA 1 -6 -10 Jahre

2 — 250.000-1 Mio. € 2-0,2-1VZA 2 — 3-5 Jahre

3 —<250.000 € 3-<0.2VZA 3 —<2Jahr

24



Status November 2025:
Zusammenstellung der ,,Sowieso-MaRnahmen*

Bereits geplante Malnahmen, ) Kosten als Grundlage fur

die (wo maglich) einer Detailinformationenvon den Amtern zu den Sowieso- die Finanzierungsstrategie
strategischen MaRnahme aus MaRnahmen, flr spatere Bewertung und als Gesamtkosten aller
Stufe | zugeordnet werden. Umsetzungsplanung relevant. Sowieso-MaRnahmen

\ 4 $ \ g

SUMP-MaBnahmen

Strategische MaBnahme Sowieso-MaBnahmen Beschluss Umsetzungsg Benotigte Stt Gesamtkosten

Neue Rheinquerungschaffen Rad- und FuBbrucke Ubierring Planungsbeschluss Nr. 2436/2024 LPH 1/2 3| x Euro g
Rad- und FuBbrucke Bastei Planungsbeschluss Nr. 2435/20264 LPH 1/2 3|y Euro g
Auf dem Damm/Hinter Hoven z Euro

25



Ausblick: Betrachtung der Finanzierung
anhand von drei Pfaden

Kontinuierlicher Abgleich Aufnahme relevanter Instrumente Prufung der

Projekteinstieg Kosten und Finanzierung J in die MaBnahmenliste J Zielerreichung

Bewertung von :
9 Erarbeitung von

Finanzierungspfaden

Finanzierungsquellen und -

instrumenten
m Strukturierte Aufbereitung der m Einordnung relevanter m Entwicklung 3 Finanzierungspfade
bestehenden Finanzierungs- und Finanzierungsquellen und - O Basispfad => keine strukturellen
Forderungsstrome mittels instrumente nach Ergiebigkeit, Anderungen
Saulenlogik sowie der verfugbaren Realisierbarkeit und verkehrlicher O Erweiterungspfad => Ausweitung
Mittel Lenkungswirkung bestehender Instrumente

O Transformationspfad => Einbe-
ziehung zukunftiger Instrumente

m Zuordnung der Mallhahmen zu
diesen Pfaden

26



Entwicklung der Finanzierungspfade in den zeitlichen Perioden

u u
Beispiel:
u 45 Verfiigbares Budget

i oberer Pfad
- - in Mio. Euro /fJahr !
Finanzierungspfade = |
|
35 l
|
Stadt Bremen . |
| mittlerer Pfad
25 i
|
20 :
15 i
! unterer Pfad
10 :
i
5 |
|
|
° |
2015 2016 2017 2018 2019 1 2020-2024 2025-2029 ab 2030
Periode | i Periode Il Periode Il Periode IV

MalBnahme Beschreibung Phase Bau/Realisierung

Oberer Mittlerer Unterer
Pfad Pfad Pfad

BS.1*  A281 Ringschluss =1 =1l (=1

BS.17a  Neubauder B212n Nach Fertigstellung der B212n und A281 wird die Stromer [ =1l =1 =1l
LandstraBBe aus dem Lkw-Flhrungsnetz herausgenommen.

BS.2 Seitenstreifenfreigabe Il I Il

A27
BS.3 Ausbau VBA A27/A1 MaBnahme ist zzt. in Umsetzung, wird bis 2015 fertig sein I I I _
Quelle: Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025, S. 127 & 133
BS.5 Riickbau Neuenlander ~ Umgestaltung im angebauten Bereich I 11 Il hitps://bau. bremen.de/sixems/media.php/13/VEP_Bremen 202
StraBbe sowie Anpassun- 2_Leseversion.zip
gen der LSA
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https://bau.bremen.de/sixcms/media.php/13/VEP_Bremen_2025_Leseversion.zip
https://bau.bremen.de/sixcms/media.php/13/VEP_Bremen_2025_Leseversion.zip

Ausblick: Integriertes Zielnetz als neue
Planungsgrundlage

Heutige Basis: GVK-Netz* Warum brauchen wir ein neues Zielnetz?

Harmonisierung mit Uberregionalen Planungen
(SPNV, Regionalplanung, TEN-V-Netz etc.)

» Definition von Freihaltetrassen im Zusammenhang mit der
Stadtentwicklungsplanung

* Umstufungskonzepte fur Bundes- und Landesstral3en

 Bewertung von Verkehrsnetzen/ -trassen im Zuge von B-
Planverfahren

« Bewertung der strategischen Bedeutung von Achsen fur die
einzelnen Verkehrsmittel im Zusammenhang mit moglichen
Konfliktpunkten

* Gesamtverkehrskonzept
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Integriertes Zielnetz als neue Planungsgrundlage

Neues integriertes Zielnetz und

Heutige Basis: GVK-Netz*
! |g ! “ | Erstellung von Konfliktkarten

Uberlagerung aktueller Netze

______ , + MIV-Grundnetz P e sl
G ‘ . MRV-Netz '
SR ' |  T30-Zonen-Netz
MENA RE /)  Radverkehrsnetze
NN S Shol KT G «  OPNV-Netze
NN e  LKW-Fiihrungsnetz
\J 1 ~ -
9 X \\ .

Darstellung relevanter
. I™ Einrichtungen (z.B. Bildungs-

Al einrichtungen,Arbeitgeberstandorte...)
und der Sowieso-MaRnahmen

* Gesamtverkehrskonzept



Zielnetz: ebenso Betrachtung zukunftiger Planungen

MOBILITAT: AUSBAU DES OPNV, DES RADVERKEHRS UND DER - N e : ; :
VERKNUPFUNGSPUNKTE ALLER VERKEHRSTRAGER i et | s Integration weiterer Planungsideen

ZIELKARTE - STAND 06/2020

Wasserbus/Rheinpendel
Agglomerationskonzept

Kolner Perspektiven (z.B. langfristige
Transformationsraume)

Kommunale Warmeplanung

Kolner Perspektiven Agglomerationskonzept
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Gemeinsamer Einstieg in die Stufe 2

« Christian Klasen, DialogWerke
 Alle Teilnehmenden

Ubersicht iiber die Mobilititsplanung der Stufe 2

* Helene Loy, Mobycon
* Fragen & Diskussion

Flexible Pauseé

Verknupfung Mobilitatsplan & Logistikplan

* Lisa Brands, Stadt Koln
* Fragen & Diskussion

AGENDA

Wichtige Anknupfungspunkte in und um Koln

fur den Mobilitatsplan
« Gemeinsame Diskussion



Verknupfung Mobilitatsplan & Logistikplan
Politischer Rahmen & Legitimitat

Ratsbeschlusse: Stadtentwicklungskonzept Logistik 2015 + Mobilitatsplan ,Besser durch Koln*
(Stufe 1 abgeschlossen; Stufe 2 in Bearbeitung) - Erstellung des SUMP als EU-Vorgabe

= Logistikplan als integrativer Baustein des Mobilitatsplans

» Planungshorizont 2035 in Verbindung mit Kernkonzepten wie der Stadtstrategie ,Kolner
Perspektiven 2030+ als politisch abgestimmter Uberbau

= Zeitschiene: parallel zur Entwicklung des Mobilitatsplans; Beginn nach Rickmeldung
Forderung und Vergabe; Erarbeitung bis Ende 2026/Anfang 2027



Zeitachse Mobilitatsplan — Einordnung Logistikplan

2025 2026 2027
3. Quartal 4 Quartal 1. Quartal 2 Quartal 3. Quartal 4 Quartal 1. Quartal 2. Quartal
Logistikplan
[ Entwicklung und Bewertungvon MaRnahmenpaketen ] Meilenstein
Abschluss Stufe 2

[ Erarbeitungeines Zielnetzes ] im Februar 2027

Fi ) stratedi ¥ stact Kein
inanzierungsstrategie Besser

\durchksin S B

[ Umsetzungsstrategie ]

Evaluations-
konzept

Umsetzung

Kontinuierliche Beteiligung



Verknupfung Mobilitatsplan & Logistikplan

Ausgangslage & Herausforderungen

Stadtstrategie, Mobilitatswandel und Klimaneutralitat.

Wachsende Anforderungen fur Wirtschafts- und Lieferverkehre, aber auch den Handel durch
politische Strategien, Klimaziele u.a.

Konflikte: knapper Raum, Lieferdruck, schwierige Zeit- und Routenplanung, Unsicherheit bei
Flachenplanungen.

Unterschied zum Personenverkehr: spezifische Anforderungen.

Versorgungssicherheit bleibt unverzichtbar: Versorgung sichern, Stadt entlasten und Zukunft
gestalten.

Bedeutung der Logistik als Ruckgrat der Wirtschaft: Schaffung von Arbeitsplatzen und wichtiger
Wirtschaftszweig mit hoher Wertschopfung fur Unternehmen.



Verknupfung Mobilitatsplan & Logistikplan

Ziele des Logistikplans

= Interessen der Logistikakteure anerkennen und integrieren
= Balance zwischen Vision und Machbarkeit

» Fokus auf Praktikabilitat und Umsetzung

» Akzeptanz erhohen durch Quick-wins

= Messbare Indikatoren schaffen Transparenz und Steuerung

= Strategie- und Umsetzungstool fur Verwaltung, Wirtschaft & Politik



Verknupfung Mobilitatsplan & Logistikplan
Der Einstieg: Leitbild und Zielbilder in logistischen Kontext setzen

Ich komme gut Ich erledige vieles
durch Stadt und direkt im Veedel
Umland

Anteil kurze Wege

Reisezeitvergleich

Wahrgenommene
Aufenthaltsqualitat

ErschlieBungsqualitat OPNV

Verspatungen und Ausfille Veranderung in Anzahl
OPNV der Parkplatze

Stau MIV

Anzahl Mobilstationen pro
100.000 Einwohner*innen

Anzahl Sharing-
Mitgliedschaften

Ausbau Radwege

Leitbild: ,Besser durch Koln"

Ich kann am
gesellschaftlichen
Leben teilhaben

Barrierefreiheit Haltestellen

Kostenbelastung
OPNV-Ticket

ErschlieBungsqualitat OPNV
in Sozialraumen

Ich fiihle mich Ich bewege mich

wohl, wennich aktiv und tue

unterwegs bin etwas fliir Umwelt
und Klima

Verkehrstote und
Schwerverletzte

Luftschadstoffe (NOx, PM10

Larmbelastung
Treibhausgase (CO2e)

Anzahl der Unfall-
haufungsstellen

Wahrgenommene Sicherheit

Anteil Kinder, die zu FuB/mit
Fahrrad zur Schule kommen

Modal Split

Anzahl und Nachhaltigkeit

Wahrgenommene Sauberkeit
von Pkw

Wahrgenommene
Rucksichtnahme

Leitbild

Zielbilder

Zielbild-
Indika-
toren




Verknupfung Mobilitatsplan & Logistikplan
Die Handlungsfelder des Mobilitatsplans

% FuBverkehr

@  Radverkehr

B oenv

MIV
BE Multimodalitat™
g,‘b% Wirtschafts- und Lieferverkehr

Raumplanung und -nutzung

Logistikplan
Koln




MaRnahmen — Leuchtturmprojekte

Malinahmen

Innenstadt

-

Innere Stadt

(

.

AuRere Stadt

~

J

Rollen/
Akteure




Verknupfung Mobilitatsplan & Logistikplan

Vorgehen & Beteiligung

= Arbeitspakete: Analyse — Zielbilder — MalRlhahmen — Umsetzung & Evaluation.
= Beteiligung: IHK, HWK und Stakeholder im Logistikbeirat, Fachamter, Politik.
» Formate: Workshops, Beirat, offentliche Kommunikation.

= Leitgedanke: Mit der Wirtschaft, nicht uber die Wirtschaft.



Verknupfung Mobilitatsplan & Logistikplan

Nutzen & Ausblick

Effiziente, sichere und klimafreundliche Wirtschafts- und Lieferverkehre.
Starkung von Wettbewerbsfahigkeit & Standortattraktivitat Kolns.

Gemeinsames verkehrspolitisches Handlungsprogramm bis 2035.



Gemeinsamer Einstieg in die Stufe 2

« Christian Klasen, DialogWerke
 Alle Teilnehmenden

Ubersicht tiber die Mobilititsplanung der Stufe 2

* Helene Loy, Mobycon
* Fragen & Diskussion

Flexible Pause

Verknupfung Mobilitatsplan & Logistikplan

* Lisa Brands, Stadt Koln
* Fragen & Diskussion

AGENDA

Wichtige Anknupfungspunkte in und um Koln

fur den Mobilitatsplan
« Gemeinsame Diskussion






Ausblick und Kontakte

chkeiten und mochten Gastgeber®in

: . i
' Sie haben geeignete Raum
iy Sltzung fur den Mobilitatsbeirat w

Mobilitatsbeirat

Dienstag, 17. Marz 2026

erden? > Sprechen Sie uns an!

15.00 — 18.00 Uhr Kontakte

Kalk Karree SUMP-Team Stadt Koln
Ottmar-Pohl-Platz 1 mobilitaetsplan@stadt-koeln.de
51103 Koln

Mobilitatsplanung (Helene Loy)
h.loy@mobycon.com

Moderation (Christian Klasen)
christian.klasen@dialogwerke.de



mailto:mobilitaetsplan@stadt-koeln.de
mailto:mobilitaetsplan@stadt-koeln.de
mailto:mobilitaetsplan@stadt-koeln.de
mailto:h.loy@mobycon.com
mailto:christian.klasen@dialogwerke.de

Feedback zu dieser Sitzung und Wunsche fur kommende Sitzungen
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