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MOULHEIMER SUDEN + HAFEN

Anders als bei sonstigen stédtebaulichen Planungen gibt es hier im Gebiet Milheim-Sid und Hafen bereits
zahireiche Vorgaben und Parameter, 50 dass wir in unserer Planung fur das Quartier in den mehreren Ar-
beitsschritien des Werkstattverfahrens und unter Einbeziehung der vielfatigen Anregungen der beteilgten
Gruppen und Gremien Szenarios mit vielen ortsspezifischen Atmospharen, Gebauden, Platzen und
Situationen entwickelt haben.

Es gibt bereits engagierte Aktivitaten und Akteure: die Grundstickseigner und —pachter, Kinstler, Frei-
schaffenden, usw. mit groer an und fr das Quartier

ht qut neu
nutzbar, in hohem MaBe identiatsstitend und milssen weitgehend erhalten bleiben.

Genutzter Bestand wie KunstwerkiGebaude 8/9, The New Yorker, Lindgens Gebéude, Bee-Line und

lich P u  wenn moglich mit Erwellerungspotental, und
plausibel in neue Bebauungsstrukturen integriert werden. Andere nicht mehr genutzte Gebaude sollen nach
Moglichkelt, wenn ige, aber doch fur zukinfige

Wichtigster quartiersinterner Stadtraum ist ein neuer grofer, zentraler Platz mit hoher Aufenthaltsqualitst

. Café nt-, . Werkstétter- und
Parkhallen umgenutzt werden sollen. Auch die Nutzung als Skater-, Kinderspiel- oder Blumenhalle ist hier
vorstollbar.

Die bestehende Mauerkante zum Rheinufer gibt dom Quartior ein unverwechselbares Gesicht und starke
historische* Identtat nach innen und nach auBen. Sie wird in Richtung Zoobricke leicht verschwenkl, wertet
hierdurch de a o '

tionsraum. Sie definiert die Grenze zwischen Uberschwemmungs-/Hafenraum, der solange als erforderlich
industriell bleiben kann und geschiitztem Landraum. Dardberhinaus wird sie zur begehbaren 16m breiten
Promenade mit Halen- und Domblick fir alle mit Caé, Club, Restaurant etc

Unterschiediiche Typologien von 6ffentichen Freiréume, mal als urbane und steinerne Wege- und Platzfia-

chen, mal als parkartige, teilweise landschafiliche Grinstrukturen durchkammen das neue Quartier und

vemetzen dieses mit den vorhandenen stadtebaulichen Strukiuren in seiner Nachbarschaft: neben dem
t

Griinzug Charler entstehen ein P ing zum piel- und
Aufenthaltsangeboten sowie mit offenen Granparzellen als Angebot fir ein freies ,Urban Gardening", eine
parkartige hindurch zum FIuB und eine

Grinverbindung aus der Stegerwaldsiedlung durch eine neue Unterquerung der Bahntrasse zum zentralen
Platz und zur Mohringhalle, von dort hinunter zum Rhein. Die Vernetzung innerhalb des Quartiers wird durch
vielfalige StraBen- und Wegeverbindungen innerhalb dieser Gran- und Platzllachen verstark. Es entsteht
insbesondere parallel zur Deutz-Muhiheimer-Strae eine neue attraklive FuB- und Radwegeverbindung in
Nord-Sad-Richtung, die an allen wichtigen Attraktionen und offentichen Granflachen des neuen Quar-tiers
westlich der Deutz-Mohiheimer-Str. vorbelfinrt bzw. diese kreuzt. Das Areal der Kinstlerhauser im Euro
Forum soll einen einheitichen Bodenbelag aus vorhandenen und erganzten Industriebetonpiatien mit frei
ist

n; er bietet o Wonn-
Wohnnutzungen zuge-ordnet.

Die Nutzungen for das Quartier sollen sich bewusst durchmischen.
Neue Gebaude erscheinen in “Typologie als P ur velfalig Block-
rand, der die losen Enden” All-Malheims erganzt, Reihenhéuser in der umgebauten Deutz AG Halle, nach
Siiden geoffnete Kammstruktur am Charlier-Griinzug und wieder Blockrand im Euro-Forum. Immer jedoch
Konnen diese Strukturen heruntergebrochen werden in einzelne Parzellen zur alimahiichen, kleinmaBstab-
fichen und individuellen Entwicklung. Fur eine violfallige gewerbliche Entwickiung sind auch die gowerblich
genutzten Gebaude sehr unterschiediich als grofléchige Gebaude (groBe Halle Deutz AG Areal, Bee-Line
mit Enweiterung, alte GieBereihallen), als hohe Gebaudo im sudiichen Bereich, und als Kieinere Einheiten
(Bahnirassebogen, Kleinere Bestandsgebaude am FuBende Deutz-Hale, im Kinstlerhof* hinter Kunstwerk,

Maver" usw). Grundsatzlich werden Gebéudeteile mit Gewerbe als ,Puffer* fir die hintere Wohn-
bebauung an den Lambelasteten Kanten des Gebistes platziert — an Bahnrasse, Werksmauer, Autobahn/
Zoobriicke usw.

Der Kultur wird iber den genitzten Bestand hinaus Raum for Entwicklung in den alten Schwebebahnhallen
(2.B. Automuseum, Meilenwerk), in der réaumlich freigestellten Mohringhalle (Deutz/Industriemuseum), in der
vorderen Kiockner Humboldt-Deutz AG Doppelhalle (Skulpturen).

Is Kita geplant, b F indie
groBflachige Deutz AG Halle-integriert werden.

Einzelhandel mit Café, Restaurant etc. wird fdr Teile der alten GieBereihallen am neuen zeniralen stadti-
schen Platz vorgesehen. Dieser ist vertraglich und symbiotisch in gleicher Entlemung zu den Zentren von
Alt-Miiheim und der Stegerwaldsiediung positioniert.

Das Verkehrskonzept sieht die Deutz-Milheimer StraBe und die Auenstrae als Gberge-ordnete verkehr-
liche Anbindung des Gebietes. Die variierende Verkehrsraumbreite der Deutz-Molheimer-Str. von 17,10 bis
20,70 m ermogiicht eine Fahrbahnbreite far PKW, LKW und Busse von 6,50 m mit seitichen Radfahrsiraifen
von 1,85 m Breite, in Tellbereichen ein 2,00 m breiler Parkstreifen mit 0,75 m Abstand, durch Zufahrten und
Baumstandorte unter-brochen und mit einem groBzugigen Gehweg von ca. 2,50 bis 3,45 m. Die geplan-
ten und vorhandenen Quartierstrafien werden in Anlehnung an die RAST 06 ausgebildet. Schleichverkehre
werden somit vermieden.

Fir die optimiorte Anbindung des Plangebietes an don OPNV wird eine Busiinie zwischen Deutz-Maiheimer
Bh und Wiener Platz mit optionaler Anbindung an welterfuhrende Linien geplant. Die Linienfohrung erfolgt

, die
bis hin zur geplanten Verlangerung des Auenweges im Osten. Hier verlaut die Linie westich des Bergischen
Ring aut

die geplante
(2oobricke), Querspange (Heizwerk, Kita Charlier-Villa), Deutz-Malheimer-Str. (ICE-Brocke) und Veriange-
rung Auenweg/Bergischer Ring sowie Wiener Platz

Fiir die Radverkehre wurde ein dichtes Netz entwickelt. Die Hauptachsen bestehen aus der Deutz-Malhei-
mer StraBe und dem Rheinboulevard/Auenweg. Diese beiden langs des Rheins orientierten Schnelradwe-
ge werden in regelmaBigen Abstanden durch vier Querspangen im Plangebiet angeschiossen. Wichiiger
Bestandieil der Planung ist der 0.a. Radtahrstreifen im Bereich der Deutz-Milheimer StraBe zukiinflig nicht
nur als Schutz-, sondern als getrennter Radfahrstreifen.

Fr das Parken werden ein offentl. Parkhaus an der Bahnrasse und Parkmoglichdecks in den ehem
GioBereihallen geplant. Privates Parken unter den Wohnstrukturen. Gewer-bestrukluren in/an/auf der Mauer
parken in der Mauer.
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