Stadt K6In

Ein Zielbild fur die
Kolner Weststadt

Dokumentation des Zielbildprozesses zur
Fortschreibung der Rahmenplanung

Braunsfeld /Mungersdorf/Ehrenfeld




Auftraggeberin

Stadt Koln

Amt fur Stadtentwicklung und Statistik
Raumliche Stadtentwicklungsplanung
Willy-Brandt-Platz 2

50679 Koln

Projektleitung: Brigitte Scholz, Lotte Drevermann, Kaja Rocks

Auftragnehmer

must

Eigelstein 103-113

50668 Koln

Telefon +49 (0)221 1699 2929
mail@must.eu

www.must.eu

Projektbearbeitung: Dr.-Ing. Jan Benden, Daniela Rudnik



Vorwort

Sehr geehrte Leser*innen,

ich freue mich sehr, lhnen die Dokumen-
tation des Zielbildprozesses zur Fortschrei-
bung der Rahmenplanung ,Braunsfeld/
Mingersdorf/Ehrenfeld” - mit dem Titel
+Ein Zielbild fur die Kélner Weststadt” pra-
sentieren zu kdnnen.

Im Stadtteil KéIn-Ehrenfeld, auf dem ehe-
maligen Gelande des Rohstoffverwertungs-
unternehmens Max Becker (nérdlich der Widdersdorfer StraBe 194),
wird ein ca. 16,2 ha groBes mindergenutztes Gewerbegebiet in ein
gemischtes Quartier umgewandelt. Die Flache befindet sich inner-
halb des Plangebietes der Rahmenplanung Braunsfeld/Mingersdorf/
Ehrenfeld aus dem Jahr 2004. Aufgrund der Transformation des Max
Becker-Areals und vielfaltiger weiterer Entwicklungen im Plangebiet
mussen und wollen wir die Rahmenplanung fortschreiben. Von Januar
bis Juni 2021 wurde dieser Fortschreibung ein Zielbildprozess vorge-
schaltet, der auch als Grundlage fur die Auslobung des stadtebauli-
chen Wettbewerbs zur Entwicklung des Max Becker-Areals diente.

Fir diesen innerstadtischen Standort formuliert die Stadtstrategie
.Kolner Perspektiven 2030+" das Ziel einer ,Weiterentwicklung und
Profilierung als innovatives Gewerbegebiet mit den Schwerpunkten
Dienstleitung, Produktion und Kreativwirtschaft”. Gleichzeitig setzt
sich der Trend hin zu Mischnutzungen von Gewerbe, Wohnen und
Kultur fort. Hierbei tragt das Zielbild dazu bei, diesen Trend als Orien-
tierung zu steuern.



Um das Zielbild zu definieren, konnte im Rahmen des Zielbildprozes-
ses die Entwicklung der Rahmenplanung analysiert werden. In einem
breiten Beteiligungsprozess sind raumbezogene Ziele fir die zukunf-
tige Entwicklung abgeleitet und die grundlegenden Bedingungen fur
eine integrierte sowie nachhaltige Gebietsentwicklung anschlieBend
in dem Zielbild verankert worden. Darauf aufbauend haben wir ge-
meinsam mit den Birger*innen flr drei ausgewahlte Fokusraume (u.a.
flr das Max Becker-Areal) Entwicklungsschwerpunkte definiert und
diese in Steckbriefen mit Handlungsempfehlungen untersetzt. Im Mit-
telpunkt des entwickelten Zielbildes steht, die vielfaltigen Nutzungen
im Quartier moglichst optimal zu verbinden, die Grianraume im Gebiet
zu starken und die Voraussetzung fur eine Mobilitatswende im Kdlner
Westen zu schaffen.

Die Gestaltung eines urbanen lebendigen und gemeinwohlorientier-
ten Quartiers haben wir hierbei vor Augen und in dem vorliegende
Bericht Sie die Dokumentation der Ergebnisse, die die Grundlage fur
eine neue Rahmenplanung und fur das stadtebauliche Wettbewerbs-
verfahren Max-Becker bilden.

Ich winsche Ihnen eine gute Lekture.

Q&/m décaf_—

Markus Greitemann
Beigeordneter fir Planen und Bauen der Stadt KéIn



Vorwort

Sehr geehrte Leser*innen,

als neuer Beigeordneter der Stadt Koln fur das Dezernat
Stadtentwicklung, Wirtschaft, Digitalisierung und Regio-
nales freue ich mich sehr, den ,Staffelstab” fur das ,Zielbild
Kolner Weststadt” in der nachsten Etappe der Umsetzung
zu Ubernehmen.

Das Zielbild KéIner Weststadt bietet eine wichtige Grund-
lage fiir die weiteren Prozessschritte bei der Uberarbeitung
der ,Rahmenplanung Braunsfeld/Mungersdorf/Ehrenfeld”
aus dem Jahr 2004, welche nun unter der Federflihrung
meines Dezernates von den Kolleg*innen des Amtes fur
Stadtentwicklung und Statistik erarbeitet wird. Der im
Zielbild betrachtete Planungsbereich der Kdlner Weststadt ist der
groBte innerstadtische Standort fur Wirtschaft, Gewerbe und Woh-
nen, der sich in einem tiefgreifenden Transformationsprozess befindet.
Die Herausforderung besteht darin, diesen Wandel zu steuern, den
Gewerbestandort zu sichern, ein vertragliches Nebeneinander von
Bestandsnutzungen und neuen Nutzungen zu ermoglichen und die
unterschiedlichen Stadtraume zu vernetzen. Neben der raumlichen
Planung wird es weiterhin darum gehen, ein nachhaltiges Verkehrs-
und Mobilitatskonzept sowie ein integriertes Klimaneutralitatskonzept
zu entwickeln. Hierfur gilt es dann, geeignete Umsetzungsinstrumente
und -strategien zu benennen, damit die Herausforderungen der Trans-
formation zielgerichtet bewaltigt werden kdnnen.

Ich mochte Sie einladen, sich mit Hilfe dieser Broschire selbst einen
Uberblick Gber das ,Zielbild Kdlner Weststadt” zu machen und freue
mich auf den nun anstehenden Prozess.

Beigeordneter fur Stadtentwicklung, Wirtschaft,
Digitalisierung und Regionales der Stadt Koln
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1. Hintergrund

Der Zielbildprozess bildet die Grundlage

fir die Fortschreibung der Rahmenplanung
Braunsfeld/Miingersdorf/Ehrenfeld sowie
fiir den stadtebaulichen Wettbewerb zum
Max Becker-Areal. Er wurde unter intensiver
Beteiligung von Vertreter*innen der Verwal-
tung, der Politik und der Stadtgesellschaft
durchgefiihrt.







Aufgabe

Die Stadt Kéln beabsichtigt im Stadtteil
KoIn-Ehrenfeld auf dem ehemaligen Ge-
lande der Firma Max Becker ein ca. 16,2 ha
groBBes mindergenutztes Gewerbegebiet in
ein gemischtes Quartier umzuwandeln. Die
Flache befindet sich innerhalb des Plan-
gebietes der Rahmenplanung Braunsfeld/
Mingersdorf/Ehrenfeld aus dem Jahr
2004. Aufgrund der Entwicklung des Max
Becker-Areals und vielfaltiger weiterer Ent-
wicklungen im Plangebiet bedarf die Rah-
menplanung einer Fortschreibung. Dieser
Fortschreibung wurde von Januar bis Juni
2021 ein Zielbildprozess vorgeschaltet, der
gleichzeitig auch als Grundlage fur die Aus-
lobung des stadtebaulichen Wettbewerbs
zur Entwicklung des Max Becker-Areals im
zweiten Halbjahr 2021 dienen soll.

Das Gesamtgebiet der Rahmenplanung
befindet sich derzeit im Umbruch: vielfalti-
ge Entwicklungen sind in der Planung oder
bereits in der Umsetzung. Aufgrund dieser
zahlreichen Veranderungen war es notwen-
dig, die Entwicklungsabsichten im Gebiet zu
identifizieren und zu klaren, wie man diese
Transformation steuern kann.

Durch den Zielbildprozess wurden in einem
breiten Beteiligungsprozess die strategi-
schen und raumlichen Ziele fur das Gebiet
erarbeitet. Die wahrend der Erstellung des
Zielbildes eingebrachten Anregungen und
Impulse aus Verwaltung, Politik und Offent-
lichkeit sollen in die fir 2022 vorgesehene
Fortschreibung der Rahmenplanung einflie-
Ben. Beide Verfahren sollen eng miteinander
verzahnt werden, sodass der Zielbildprozess
einen ersten Baustein der Fortschreibung
der Rahmenplanung bildet. In dieser sollen
die Ergebnisse aus dem vorgeschalteten
Zielbildprozess weiter konkretisiert werden.
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Beteiligungsprozess

Der Zielbildprozess fur das Gebiet der Rah-
menplanung wurde durch MUST unter Fe-
derfihrung des Amtes fur Stadtentwicklung
und Statistik durchgefuhrt.

Ein Zielbildprozess bietet eine geeignete
Plattform fr einen breit angelegten Dis-
kussions- und Beteiligungsprozess, der die
Grundlage einer zukunftsorientierten Quar-
tiersentwicklung in der Kélner Weststadt
darstellt. Zwischen Januar und Juni 2021
wurden daher projektbegleitend mehrere Di-
alog- und Beteiligungsformate durchgefuhrt.
Im Kontext der Corona-Pandemie fanden
diese Veranstaltungen ausschlieBlich digital
statt.

Insgesamt wurden wahrend der Projekt-
laufzeit vier Workshops mit wechselnden
Vertreter*innen aus Stadtverwaltung, Politik
und Rahmenplanungsbeirat durchgefihrt.
Wahrend der jeweils dreistundigen Online-
Veranstaltungen wurden den Teilnehmen-
den die Zwischenergebnisse der Analysen
und der Zielbilderstellung prasentiert und
zur Diskussion gestellt. Im Anschluss wurde
den Teilnehmer*innen die Moéglichkeit gege-
ben, die Ergebnisse auf dem Online-Portal
MURAL zu kommentieren und zu bewerten.

Parallel zum Zielbildprozess wurde durch
die Firma UPLab Uber Geo-Targeting eine
Online-Befragung durchgefuhrt, in der ein
Stimmungsbild der Offentlichkeit zur Zu-
kunft der Weststadt und des Max Becker-
Areals gewonnen werden konnten.

Am 18. Juni 2021 wurden der Offentlichkeit
in einer Online-Veranstaltung die Ergebnisse
der Befragung sowie der Entwurf des Ziel-
bildes prasentiert. Die Offentlichkeit bekam
wahrend der Veranstaltung die Moglichkeit,
Fragen zum Zielbild zu stellen oder die Er-
gebnisse zu kommentieren.
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Eine zusatzliche 6ffentliche Diskussion des
Zielbildes und der Handlungsempfehlungen
fand am 22. Juni 2021 im Rahmenplanungs-
beirat fur Braunsfeld, Ehrenfeld und Mun-
gersdorf statt.

Betrachtungsraum

Das 420 ha groBBe Rahmenplanungsgebiet
liegt zwischen dem ersten und zweiten
Vorortgurtel westlich der KéIner Innenstadt ©
und wird begrenzt durch den Melatengurtel
im Osten, die Aachener StraBBe im Suden,
die MilitarringstraBe im Westen und die
Siedlung Vogelsang sowie die Vogelsanger
StraBe im Norden. Die begrenzenden Stra-
Ben bilden mit der Widdersdorfer StraB3e
und dem Maarweg das HauptstraBennetz
des Rahmenplanungsgebietes. Das Gebiet
wird in Ost-West-Richtung durch die Tras-

...........
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se Aachen-Koln der Deutschen Bahn (DB)
durchkreuzt. In Nord-Sud-Richtung verlauft
die von den Hafen und Guterverkehr Koln
AG (HGK) betriebene Bahnstrecke von KoéIn-
Niehl nach Frechen-Benzelrath (ehemalige
LKluttenbahn”).

Die Grenze zwischen den Kdlner Stadtbe-
zirken Lindenthal und Ehrenfeld verlauft
mitten durch das Gebiet® im Wesentlichen
im Zuge von Oskar-Jager-StraB3e, Stolberger
StraBe und der Bahntrasse Koln-Aachen der
Deutschen Bahn.

Fur den Zielbildprozess wurde der Ge-
bietsumgriff in Absprache mit der Auftrag-
geberin angepasst. Aufgrund der starken
funktionalen Beziehungen des Rahmenpla-
nungsgebietes mit dem noérdlichen Bereich



zwischen der Vogelsanger Straf3e und der
Venloer StraBBe, wurde dieses Gebiet in den
Betrachtungsraum des Zielbildes mit einge-
schlossen. Die Karte unten zeigt den neuen
Umgriff des Gebietes, das im Zielbildprozess
untersucht wurde.®

«Weststadt”

Aufgrund der neuen, Uber die Rahmenpla-
nung hinausgehenden, Gebietsabgrenzung
und des stadtteilibergreifenden Gebiets-
kontextes wurde zu Beginn des Zielbildpro-
zesses ein identitatsstiftender Name fur den
Betrachtungsraum gesucht.

In Bezug zu den in Koln etablierten Quar-
tieren der ,Nord-" und ,Sudstadt” mit den
dazugehorigen Vierteln fiel die Wahl auf
Weststadt”. Der komprimierte Name kann
aus Sicht der Berarbeiter*innen dazu beitra-
gen, dass im Betrachtungsraum des Zielbil-
des eine eigene ldentitat geschaffen wird.
Zudem impliziert der Begriff ,Stadt"” eine ge-
wisse Urbanitat, an der es aktuell im Gebiet
mangelt und deren Schaffung im Fokus des
Zielbildprozesses steht.

13



2. Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse im Zielbildprozess fiir
die Weststadt war in zwei Ebenen unterteilt:
In einer morphologischen Analyse wurden
zunachst die historischen stadtebaulichen
Entwicklungen untersucht. Die daran an-
schliessende funktionale Bestandsanalyse
betrachtete die Aspekte der Nutzungen, X \
des Stadtgriins und der Mobilitat im Gebiet. y | : \ | R w‘t,‘;ﬂv&

— A\ \y‘ﬁ\’
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2.1 Morphologische Analyse

Historische Entwicklung

Zu Beginn des 19. Jahrhunderts war das
Gebiet der Weststadt noch weitgehend
unbebaut. Der Bereich zwischen den Wei-
lern Bickendorf und Mungersdorf sowie

den Grabstatten in Melaten war vorwiegend
landwirtschaftlich genutzt. Als einziges Ge-
baude ist in der Karte der Marhof dargestellt.
Das erste Teilstuck der Bahntrasse Koln-
Aachen wurde am 2. August 1839 zwischen
Koéln und Mungersdorf eréffnet und teilte
das Gebiet in zwei Halften (siehe Karte 7 auf
Seite 15).

Durch den Anschluss des Gebietes an das
Netz der Rheinischen Eisenbahn 1863 erhielt
die gewerblich-industrielle Siedlungsent-
wicklung im Gebiet ihre ersten Impulse (siehe
Karte 8). Viele Unternehmen, die in der Kélner
Altstadt aufgrund des dortigen Flachenman-
gels keine Standorte fanden, siedelten sich in
Nahe des Gliterbahnhofes Ehrenfeld an (z.B.
Helios, Herbrand, Vulkan, Leyendecker)

In den folgenden Jahrzehnten kam es zu
einem grundlegenden Wandel der Raumnut-
zung im Gebiet zu einem Standort der Me-
tallverarbeitung, des Maschinen- und Fahr-
zeugbaus sowie der chemischen Industrie
(z.B. Sidol). Von Bedeutung war insbesonde-
re das 1875 direkt an der Bahntrasse errich-
tete Gaswerk nérdlich der Widdersdorfer
StraBBe mit der dazugehdrigen Siedlung an
der VitalisstraBe (siehe Karte 9).
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Als Mustersiedlung der Werkbundausstel-
lung 1914 entstand die Wohnbebauung um
den Pauliplatz in Braunsfeld. AuBerhalb des
Gebietes wurde 1931 nach dem zeitgends-
sischen Leitbild der ,Gartenstadt” die Er-
werbslosensiedlung Vogelsang errichtet.

Nach dem zweiten Weltkrieg begann all-
mahlich der Wandel des Gebietes von einem
Industrie- zu einem Dienstleistungsstandort
(siehe Karte 10). Die Zahl, der im produzie-
renden Gewerbe beschaftigten Menschen,
nahm bis heute deutlich ab und viele der
ehemals gewerblich-industriell genutzten
Flachen fielen brach oder wurden weniger
genutzt. Entwicklungsschwerpunkte fur den
Verwaltungs- und Dienstleistungssektor
waren zunachst die Bereiche im Umfeld der
Eupener StraBBe (Technologiepark Miingers-
dorf) sowie im stidlichen Verlauf der Oskar-
Jager-StraB3e, der Stolberger StraBe und des
Melatengtirtels (REWE, DKV etc.).

Neben den groBen Konzentrationen an
Buroarbeitsplatzen beherbergt das Gebiet
heute auch gro3e und wichtige Flachen fur
kommunale Versorgungseinrichtungen wie
z.B. das StraBenbahndepot der Kdlner Ver-
kehrsbetriebe (KVB), den Bauhof der Stadt
Koln, die Verteilerstation der Rhein Energie
oder das Gelande der Abfallwirtschaftsbe-
triebe Koln (AWB).



Im letzten Jahrzehnt haben insbesondere . W) o
im?'?“-
[ orf |,
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umgebaute historische Industriebauten (z.B. iigersd
Vulkan, Gaswerk, Helios etc.) ein groBes g
Ansiedlungsinteresse durch die Kreativwirt- “‘“’/
schaft erfahren. Gleichzeitig wurden neue
Arbeitsstandorte wie z.B. der Gewerbe- und
Landschaftspark Triotop oder der Segro
City Park entwickelt, deren Grundgedanke
es ebenso ist, kreative und innovative Ge-
werbe- und Logistikbetriebe anzusiedeln.
Gleichzeitig mit der gewerblichen Trans-
formation im Gebiet entstanden zahlreiche
inselhafte Wohngebiete im Quartier (z.B.
Gruner Weg, Linné-Quartier, Melatensee
etc.).

G AP e

-/ 1936-1945
Durch die rapide Entwicklung des Gebietes WY
von einem Industrie- zu einem Dienstleis-
tungs- und Wohnstandort sind im Laufe der
Zeit Gemengelagen entstanden, die heute
an einigen Stellen zu Nutzungskonflikten
zwischen Wohnen, Dienstleistungen und
Gewerbe fuhren. In Anbetracht des aktuell
andauernden Transformationsprozesses im
Gebiet (z.B. am Guterbahnhof Ehrenfeld,

an der Eupener StraBe oder im Bereich des ‘ S N 'f’r{fzg‘g}y
Gleisdreicks) verdeutlichen diese Konflikte _ g:;.-fc WAy g %&;\\\’\\2
den Bedarf an einem Zielbild, das die zu- - (% Nl 73 4%

kinftigen Entwicklungsabsichten fur die
Weststadt formuliert und als Steuerungsins-

2, s
trument flr die Rahmenplanung und fir den NS i
anstehenden Umbruch dienen kann. \5‘\_ \ ST SA
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Identitatsstiftende historische Gebaude -
Die Geschichte der Weststadt lasst sich :
noch an einer Vielzahl historischer Gebaude :
ablesen. Die meisten identitatsstiftenden : 45 Sen e

Gebaude stammen groBtenteils aus der
industriellen Vergangenheit. Beispiele sind
die alte Wagenfabrik, die Kolbhalle*?, das
Verwaltungsgebaude der Firma Thyssen
Krupp ™, der Helios-Leuchtturm, das Vul-
kan-Gelande *¥ oder die Sidol-Werke. Hinzu
kommen Landmarken wie der Gasbehalter,
der Schornsteine der Firma Bottcher oder
der historische Kran an der Halle Tor 2, Als
identitatsstiftende Wohnkomplexe sind vor
allem die Direktorenvillen des Gaswerkes,
die Gaswerk-Kolonie an der VitalisstraBBe
und das Pauliviertel zu nennen.

Alte Wagenfabrik
(via Industriales)

Kran bei
..Die Halle” Thyssen-Krupp

E‘.} ” 5l Gaskugel

Gaswerke-Kolonie = :
5 * S Helios Tdrm &
(via-Industriales) & i dhalle

(via Industriales)

Schornstein Béttcher Gaswerk &
Direktorenvillen
(via Industriales)

Sidol-Werke
(via Industriales)

0y

Pauliplatz

Clarenbachturm
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Kornigkeit der Bebauung

Im Laufe der letzten zwei Jahrhunderte
haben sich im Gebiet ganz unterschiedliche
Koérnigkeiten der Bebauung entwickelt. Das
Resultat bildet ein Nebeneinander kleinteilig
parzellierter Wohneinheiten in Braunsfeld®
und Mungersdorf, durchmischter Kleinge-
werbestrukturen (Wilhelm-Mauser-Straf3e,
Triotop) und griinderzeitlicher Blocke (insb.
zwischen Bahntrasse und Venloer Straf3e).
Demgegenulber stehen die groBen Produk-
tions- und Logistikparzellen und -baukérper

im zentralen Bereich des Plangebietes (insb.

entlang Widdersorfer Stra3e sowie im Be-
reich des Segro City Parks *” und des Par-
fumwerkes der Firma COTY).

feine Kornigkeit
@» mittlere Kérnigkeit
@» grobe Kornigkeit
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Bebauungsdichte

Die Wohngebiete nérdlich der Aachener
StraBe ™ und an der VitalisstraBe sowie die
mit groBen Freiraumen umgebenen Gewer-
be- und Logistikgrundstiicke im Gebiet-
sinneren zeichnen sich durch eine geringe
Bebauungsdichte aus. Eine héhere Dichte
weisen dagegen die Burostandorte (REWE,
Technologiepark) sowie die jingeren Wohn-
siedlungen (Griner Weg ??, Melatensee etc.)
auf. Die am dichtesten bebauten Bereiche
in der Weststadt befinden sich in den grun-
derzeitlichen Blockrandstrukturen mit ihren
intensiven Hinterhofnutzungen sudlich der
Venloer StraBe und im Ostlichen Abschnitt
der Aachener StraBe.

geringe Dichte
@» mittlere Dichte
@» hohe Dichte

20
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Geschossigkeit

Bei der Geschossigkeit zeichnet sich ein
ahnliches Bild wie bei der Dichte ab. Die
Gewerbe- und Industriestandorte sind
vorwiegend durch eingeschossige Gebaude
gekennzeichnet 2, Im sldlichen Bereich,
z.B. im Pauliviertel, Gberwiegen zwei- bis
dreigeschossige Bauten. Eine hohere Be-
bauung findet man vor allem entlang des
Maarweges, der Venloer Straf3e und der
Aachener StraBe sowie in den Neubau-
wohnsiedlungen. Besondere Hohenakzente
(>7 Geschosse) bilden die Blrostandorte
am Melatengurtel ®® und im Technologie-
park sowie einzelne Landmarken (wie z.B.
der Schornstein, die Gaskugel, ,The Ship”
oder der Helios-Turm).

1 Geschoss

2-3 Geschosse
4-6 Geschosse

ab 7 Geschosse
keine Informationen Hoechhaus

Rochusplatz
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Raumkanten

Bei den Raumkanten zeichnet sich ein ein-
deutiges Bild des Gebietes ab. Entlang der
Gebietsrander und im Bereich der StraBen
mit Wohnnutzung (z.B. der Maarweg %, die
Leyendecker- und HelmholtzstraBe) sind
klare, homogene Gebaudekanten erkennbar,
die den StraBenraum einfassen und deutli-
che Eingangssituationen bilden. Dagegen ist
das Raumgeflige in den vorwiegend ge-
werblich genutzten Bereichen (insbesonde-
re Oskar-Jager-StraB3e “9 und Widdersdorfer
StraBBe) sehr heterogen. Die Gebaudeanord-
nung der vorhandenen Gemengelagen lasst
hier keine klaren Raumkanten erkennen,
wodurch ein sehr diffuses, ungeordnetes
Bild entsteht.

<= Raumkanten HauptstraB3en
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Barrieren

Insbesondere der quer durch das Gebiet
verlaufende Damm der Bahnstrecke Koln-
Aachen ?® stellt an vielen Stellen eine un-
Uberwindbare Barriere dar. Die Trasse kann
nur an vier Punkten durch eine Unterfliihrung
gekreuzt werden @9, Eine untergeordne-

te Barrierewirkung geht zudem von der in
Nord-Sud-Richtung verlaufenden Trasse der
Klittenbahn aus. Im Westen des Gebietes
bildet der Militarring eine deutliche Barri-
ere. Anders als die anderen HauptstraBen
kann dieser nur an wenigen Stellen gekreuzt
werden. Nicht zuletzt bilden die gro3en, ge-
schlossenen Industrie- und Gewerbeparzel-
len undurchlassige Bereiche innerhalb des
Gebietes.

" Barriere Bahn

1 Barriere StraBBe

— Bahn- und StraBenunterfiihrungen/
-Uberfihrungen

—— Bahniberquerung ebenerdig
groBe undurchlassige Gewerbeparzellen
(,gated industries”)
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Synthesekarte 1: Morphologie
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Nebeneinander unterschiedlicher Dichten (gering, mittel, hoch)
Diffuse Raumkanten

Brachflachen und ineffiziente Raumnutzung

Deutliche Gebietsrander entlang der Hauptstra3en

Markante Gebietseingange (Alleen)

Barrieren (groBe Parzellen/Bahnlinien)

Pragnante Orientierungspunkte (Landmarken)



2.2 Funktionale Analyse

In Erganzung zu der morphologisch und
stadtebaulichen Betrachtung der Weststadt
wurde eine funktionale Bestandsanalyse*
durchgeflhrt, die insgesamt drei Themenfel-
der umfasste:

1. Arbeiten und Wohnen
2. Stadtgrin und Klima
3. Verkehr und Mobilitat

Ziel der Analyse war es, in den einzelnen
Themenfeldern Qualitaten, Mangel und Po-
tenziale fur die zukunftige Entwicklung der
Weststadt zu identifizieren. Dabei standen
die folgenden Leitfragen im Vordergrund der
Untersuchungen:

- Was macht die Weststadt aus bzw. worin
liegt ihre Identitat?

- Welche Konflikte, Bedarfe und Herausfor-
derungen gibt es in der Weststadt?

- Welche Auswirkungen und Impulse haben
die laufenden und geplanten Entwicklun-
gen in der Weststadt?

- Wo liegen besondere Fokusraume, die
far die weitere Entwicklung der Weststadt
reprasentativ sind?

Fur die funktionale Bestandsanalyse wurden
bestehende Untersuchungen und Konzepte
(insb. die Rahmenplanung von 2004) aufge-
griffen und zum Teil aktualisiert. Im Rahmen
der ersten beiden Workshops wurden die
Ergebnisse der Bestandsanalyse mit den
Teilnehmer*innen diskutiert und erganzt.

Die Erkenntnisse der Untersuchungen wur-
den - analog zur Morphologie - in drei the-
matischen Synthesekarten festgehalten, auf
deren Grundlage die Handlungsprioritaten in
den drei Themenfeldern flr die Zielbildent-
wicklung abgeleitet werden konnten.

* Hinweis: Aufgrund der Unscharfe eines Zielbildes
hat die vorliegende Bestandsanalyse an vielen
Stellen nicht die Parzellen- und Detailgenauigkeit
einer Rahmenplanung. Sie umfasste vielmehr einen
.Quickscan” (auf Basis der vorliegenden GEO-Da-
ten) sowie eine grobe Beschreibung der vorhande-
nen Ausgangssituation, um hieraus allgemeine Ziele
und Entwicklungsabsichten fur das Gebiet ableiten
zu kénnen. Fur die anstehende Fortschreibung der
Rahmenplanung ist diese Bestandsanalyse weiter
zu fokussieren und zu konkretisieren. Unter Um-
standen sind erganzend auch zusatzliche vertie-
fende Untersuchungen und Gutachten (z.B. Klima,

Mobilitat, Versorgung) erforderlich.
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2.2.1 Arbeiten & Wohnen

Bei der Weststadt handelt es sich vor allem
um einen Gewerbestandort, der fir viele
Menschen einen Arbeitsort darstellt und
dessen Angebote von vielen Kdlner*innen in
Anspruch genommen werden. Dennoch le-
ben auch viele Menschen in dem Gebiet. Die
unterschiedlichen Gewerbestandorte sind
mit einer Vielzahl an unterschiedlich struktu-
rierten Wohnbereichen verflochten.

Die meisten Gebiete mit einer vorwiegenden
Wohnnutzung befinden sich an den Randern
der Weststadt und bilden einen Ring um die
Gewerbe- und Industriestandorte. In diesen

@» Wohnen
Gewerbe

Bereichen sind auch die meisten wohnbezo-
genen Infrastrukturen und Dienstleistungen
verortet (vgl. Seite 36). An manchen Stel-

len finden sich zudem Gemengelagen aus
kleineren Wohnbereichen, die sich in einem
gewerblichen bzw. industriellen Umfeld be-
finden und dadurch z.T. Belastungen ausge-
setzt sind. Hinzu kommen einige Streulagen,
die weder stadtebaulich noch funktional
integriert sind. Hierbei handelt es sich um
einzelne Wohnbauten, die in unterschied-
lichen Epochen bis ca. Ende der sechziger
Jahre unmittelbar neben Gewerbebetriebe
gesetzt wurden.
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Gewerbetypologien

Das Spektrum der gewerblichen Nutzungen
im Gebiet ist sehr breit und reicht von indus-
triellen Produktionsstatten uber Logistikfla-
chen und groBflachigen Einzelhandel bis hin
zu kleineren und gréBeren Blirogebauden ¢4
sowie Gewerbe-, Freizeit- und Dienstleis-
tungsbetrieben. Auf den ersten Blick ent-
steht im Kartenbild ©° ein sehr heterogenes
und diffuses Bild der Nutzungsverteilung.
Jedoch lassen sich, trotz der hohen funktio-
nalen Durchmischung, Cluster verschiede-
ner Atmospharen bzw. Arbeitswelten erken-
nen. Diese werden im Folgenden identifiziert
und aufgezeigt.

@ Logistik

@» Gewerbe & Industrie
Handel & Dienstleistungen
Birogebaude

@» Hotels
Freizeit
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Arbeitswelten

Hinterhofgewerbe

In den gemischten Baublécken rund um
den Helmholtzplatz, stdlich der Wilhelm-
Mauser-StraBBe und zwischen Aachener
und Scheidtweiler StraBe ¢7-29 befinden
sich zahlreiche gewerbliche Nutzungen.
Das Spektrum reicht von Buiros, Werkstat-
ten, Einzelhandel, Dienstleistungen bis zu
kleinen (in der Regel nicht stérenden) Pro-
duktionsbetrieben. Die Obergeschosse

in den Randbebauungen der Blocke sind
vorwiegend durch Wohnnutzung besetzt.
Zur Venloer StraBe und zur Aachener StraB3e
befinden sich Einzelhandelsnutzungen in
den Erdgeschosszonen.
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Burostandorte

Die Weststadt umfasst zwei gréBere Verwal- NN
tungs- und Dienstleistungsstandorte mit ei- N
ner sehr hohen Arbeitsplatzdichte. Zunachst f N
ist hier der Technologiepark KoIn “1:42 zy Nas
nennen, der sich sudlich der S-Bahn Hal- N \
testelle Mingersdorf befindet. Ein weiterer ‘ A
Bereich mit einer vorwiegenden Buronut-
zung erstreckt sich von der Ecke Aachener B /
StraBe/Melatengiirtel (DKV, Ergo, KVB) “2 N\ s |
Uber die Oskar-Jager-StraBBe (Deutsches \ A T
Rotes Kreuz) bis in die Stolberger StraBe E R
(REWE). Die Gebaudestrukturen sind an bei- | ’,.::‘/'
den Standorten gekennzeichnet durch eine ' ' T (-
sehr hohe Dichte und Geschossigkeit.
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Kultur & Kreativwirtschaft

Es lassen sich zwei groBBere Cluster fest-
stellen, in denen sich in den letzten Jahren
insbesondere Unternehmen im Bereich der
Kultur- und der Kreativwirtschaft nieder-
gelassen haben. Dabei sticht zum einen

der Bereich um die LichtstraBe, das Kont-
rastwerk “" das Vulkangelande “® und das
Gaswerk heraus. Ein weiteres Schwerpunkt-
gebiet fur kreative und innovative Unterneh-
men bildet der Bereich des Gewerbe- und
Landschaftsparkes TRIOTOP im auf3ersten
Westen des Gebietes. Wie im Bereich der
LichtstraBe befinden sich auch hier einzelne
kulturelle Einrichtungen (z.B. Halle Tor 2 “9);
Wassermannhalle).
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«Drive-In"-Wirtschaft

Das Gebiet entlang der Widdersdorfer
StraBe und deren Kreuzungsbereich mit der
Oskar-Jager-StraBBe zeichnet sich durch eine
Vielzahl autoorientierter Dienstleistungen
(Tankstellen, Werkstatten, Autovermietun-
gen, Autohauser, Autowaschanlagen, grof3-
flachiger Einzelhandel) aus.

Die Grundsticke sind meist durch eine
flachenintensive eingeschossige Bebauung
sowie durch groBe mindergenutzte Erschlie-
Bungs- und Parkplatzflachen gekennzeich-
net.
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GrofBstrukturen

Die Weststadt beherbergt einige grof3e, aut- f."\
arke Logistik- und Gewerbebetriebe. Hierzu s\\
zahlen insbesondere das Max Becker-Areal, .f: \
das StraBenbahndepot®® und der Bauhof ""‘“--H_K
der KVB, das AWB-Geléande, der SEGRO City o= \\
Park sowie die Firmengelande Bottcher ©9), A LSS
Thyssen-Krupp und Coty. \ - R

T by /)
Die groBen Gewerbegrundstlicke pragen \‘\
das Plangebiet und dessen Identitat in “\\ ‘ J
starkem MaBe. Darutber hinaus wirken sie /i
aufgrund ihrer Geschlossenheit an vielen " Rl /
Stellen im Quartier als Barriere. I n o el
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Mindergenutzte Flachen

Viele der gewerblichen Flachen in der West-
stadt zeichnen sich durch eine geringe
Dichte und durch eine ineffiziente Flachen-
nutzung aus. Zum einen handelt es sich um
Brachflachen wie z.B. im Kreuzungsbereich
Stolberger StraBe/Eupener StraBe ©7), ost-
lich des Handelshofes oder im Bereich des
Gleisdreiecks, die aktuell mit keiner Nutzung
belegt sind. Daneben pragen jedoch auch
viele Parkplatz- und ErschlieBungsflachen 8
(insb. in Verbindung mit groBflachigem
Einzelhandel oder Logistikbetrieben) sowie
flachenintensive Gebaudestrukturen das
Plangebiet.

O Mindergenutzte Flachen
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Wohntypologien

Die Wohnstandorte im Gebiet konzentrie-
ren sich in erster Linie auf die Randlagen

in Ehrenfeld (stdlich der Venloer StraBe
und westlich des Ehrenfeldgirtels) und in
Braunsfeld (nordlich der Aachener StraBe ©9
und 6stlich der MilitarringstraBe). Vereinzelt
findet man kleinere Gemengelagen inner-
halb der gewerblich gepragten Bereiche
(insbesondere nordlich der Stolberger Stra-
Be und entlang der Widdersdorfer Strafe).
Hier kommt es an manchen Stellen zu Nut-
zungskonflikten zwischen Wohnen, Dienst-
leistungen und Gewerbe.

Einfamilienhaus
Mehrfamilienhauser
Mischnutzung
Soziales

Freizeit
Bildung

‘‘‘‘‘‘‘‘
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Wohnwelten

Siedlungen der Griinderzeit

In den Randlagen befinden sich z.T. homo-
gene Wohnsiedlungen aus der Grinderzeit
und vom Beginn des 20. Jahrhunderts. In
Ehrenfeld handelt es sich dabei meist um
vier- bis sechsgeschossige Blockrandbe-
bauungen ©4, Ahnliche Strukturen findet
man auch an der Aachener StraBe. Eine
Besonderheit stellt hier das Pauliviertel ¢
dar, welches 1914 in zweiter Reihe als zwei
bis dreigeschossige Wohnsiedlung errichtet
wurde. Ein weiteres Beispiel aus der Grun-
derzeit bildet die 1902 in Holzfachwerk
erbaute Arbeitersiedlung des Gaswerkes an
der VitalisstraBe ©9,
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Nachkriegssiedlungen

GroBe Nachkriegssiedlungen wie man sie
aus anderen Kolner Stadtteilen kennt, sind in
der Weststadt nicht zu finden. Die Standor-
te beschranken sich auf einzelne Gebaude
in Gemengelagen sowie auf kleinere Sied-
lungseinheiten in Braunsfeld (z.B. stidlich
Alsdorfer StraBe; Peter-von-Fliesteden-Stra-
Be ©9; Echternacher StraBe) und in Miingers-
dorf (z.B. Manstedter Weg ©&:79: Dansweiler
Weg). In Ehrenfeld entstanden nach dem
Krieg mehrere Wohngebaude im Zusam-
menhang mit der gewerblichen Entwicklung
in den Hinterhofen zwischen Wilhelm-Mau-
ser-StraBe und Vogelsanger StraBe.
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Moderne Wohnsiedlungen

In den letzten 30 Jahren sind mehrere Wohn-
standorte in der Weststadt hinzugekommen.
Beispiele sind die Wohnanlage zwischen
Melatengurtel und Oskar-Jager-StraB3e, der
.Park Linné"” in Braunsfeld, die ,Paulihofe”
oder das im Bau befindliche ,Ehrenveedel”
auf dem ehemaligen Guterbahnhofsgelande.
Kennzeichnend fir alle dieser Siedlungen

ist deren hohe Dichte, eine homogene Ar-
chitektur und ihre geschlossene, inselhafte
Lage im Siedlungskontext. Haufig befinden
sich die Gebiete in zweiter Reihe auf ehemals
gewerblich genutzten Grundstiicken (z.B.
am Grinen Weg ™ oder 6stlich des Maar-
weges 2 79),

1
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Versorgung und soziale Infrastruktur

Die Versorgungseinrichtungen in der West-
stadt (Einzelhandel, Gastronomie, Ju-
gend- und Bildungsinfrastruktur, Spiel- und
Sportflachen) sind vorwiegend im Umfeld
der Wohnstandorte zu finden. Als Stadtteil-
zentren fungieren im nordlichen Bereich die
Venloer StraBBe (Ehrenfeld/Bickendorf) und
im Siden die Aachener StraBe (Braunsfeld).

Insbesondere im Bereich der Widdersdorfer
StraBe und der Oskar-Jager-StraBBe befinden
sich zudem mehrere Standorte grof3flachi-
ger autoorientierter Einzelhandelsbetrie-

be 9, Ansonsten ist die Versorgungslage
innerhalb des gewerblich gepragten Gebie-
tes eher luckenhaft.

Versorgungszentrum

Supermarkte

Berufsbildende Einrichtungen
Schulen

Kindergarten

08800

Sport-& Spielplatze
Gebiete mit Wohnnutzung
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Synthesekarte 2: Wohnen und Arbeiten

N Schwerpunkt Gewerbenutzungen
[ | Schwerpunkt Mischnutzung
Schwerpunkt Wohnnutzungen

Baustrukturen auBBerhalb

] Brachflachen / laufende Transformationen
B ineffiziente Flachennutzung
H punktuelle Nahversorgung innerhalb des Gebietes

—— Barrierewirkung durch Bahntrasse und GroBe Grundstucksparzellen

Versorgungszentren insbesondere in den Randlagen
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2.2.2 Stadtgriin & Klima

80

Die Weststadt liegt zwischen Inneren und
AuBeren Griingiirtel. In unmittelbarer Ndhe
des Gebietes befinden sich zahlreiche gro3e-
re, attraktive Griinflachen. Uber den Wasser-
mannpark ©Y bzw. Gber die Belvederebriicke
besteht im Westen eine Verbindung des
Gebietes zum auBeren Grungurtel. AuBerhalb
des Gebietes liegen der Melatenfriedhof im
Osten, der Kélner Stadtwald im Suden, das
Biesterfeld und der Rochuspark im Norden.
Eine Vernetzung der genannten Grunflachen
mit der Weststadt ist nicht gegeben.

40



Griinflachen

Hinsichtlich des Landschaftsbildes stellt
sich die Weststadt als ein Standort ohne
qualitativ ausreichende Grunflachen dar.

Mit Ausnahme der Parkanlage im Bereich
des Wassermannsees beschranken sich die
offentlichen Grinanlagen im Gebiet auf ver-
einzelte Kleingarten sowie auf kleinere, nicht
miteinander vernetzte Griinflachen (pocket
parks) in den Wohnsiedlungen ©?. Ansons-
ten wird das Gebiet gepragt durch fragmen-
tierte Restgrinflachen und Gehdlzbestande,
die sich zumeist im Bereich der Bahntrassen
(Gleisdreieck, Clarenbachplatz ©?, Luisen-
viertel) oder auf den gewerblichen Brach-
flachen (Max Becker-Areal, Eupener StraBe)
befinden.

offentliche Griinrdume
Kleingéarten

Biesterfeld Rochuspark

Helmholtzplatz

Wassermannpark

Leo-Amann-Park

Belvedere

Parkplatz

AuBerer Rhein Energie Stadion

Gringurtel

Melatenfriedhof

Rhein-Energie-Stadion
Stadtwald
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StraBenbaume

Die Fragmentierung der 6ffentlichen Grun-
flachen spiegelt sich auch in der StraBen-
begrinung wider. Wahrend in manchen
StraBenraumen wertvolle Alleestrukturen
vorzufinden sind (z.B. sudlicher Maarweg ©9),
HelmholtzstraBe, Stolberger StraBe), man-
gelt es insbesondere im Gebietsinneren an
einer ausreichenden StraBenbegriinung ©°),

Die StraBenbaume in der Weststadt sind
zudem angesichts der starken Versiegelung
und der gewerblichen Nutzung extremen
Bedingungen (z.B. Luftverschmutzung,
Schadstoffeintrage, Parken, Bodenverdich-
tung, Hitze- und Trockenstress) ausgesetzt.

offentliche Griinraume
@» Kleingarten
® o StraBenbdume beidseitig
« o o StraBenbdume einseitig
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Hitzebelastung

Aufgrund der starken Versiegelung ©?, und
des geringen Grinanteils im Gebiet, kommt
es an heiBen Sommertagen in der Weststadt
zu einer erhohten Belastung durch Hitze.

Die durch das Kolner Amt fur Umwelt- und
Verbraucherschutz erstellte Hinweiskarte
zum FNP weist beinahe das gesamte bebau-
te Gebiet in der Weststadt als hitzebelas-
teten Bereich aus. Lediglich die Grunstruk-
turen nordlich des TRIOTOP-Gelandes, in
Ehrenfeld und entlang der Militarringsta3e
sowie die Brachflachen im Gleisdreieck und
entlang der Bahntrassen erftillen in Som-
mernachten eine Funktion als klimaaktive
Freiflache fur die Kaltluftproduktion.

Hitze belastete Siedlungsflachen
hohe Hitze belastete Siedlungsflachen
sehr hohe Hitze belastete Siedlungsflachen

klimaaktive Freiflachen

Quelle: Stadt Koln, Planungshinweiskarte Hitze
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Uberflutungsgefahr

Durch den groBen Anteil versiegelter Fla-
chen besteht auch ein erhohtes Risiko,
dass es bei einem Starkregenereignis in
der Weststadt zu Uberflutungen kommt.
Die Starkregengefahrenkarte der Stadtent-
wasserungsbetriebe (StEB Koln) zeigt, wo
Gefahren durch Sturzfluten und Starkregen
bestehen. Grundsatzlich ist das gesamte
Gebiet durch Uberflutungen infolge von
Starkregen gefahrdet. Je nach ortlicher
Topographie ist das Risiko jedoch sehr un-
terschiedlich. Gebaude in Senken und mit
ebenerdigen Zugangen oder Zufahrten sind
beispielsweise mehr gefahrdet, da die Was-
sermassen hier abflieBen und sich sammeln
kdénnen.

(O geringe Starkregengefahrdung

maBige Starkregengefahrdung
@» hohe Starkregengefahrdung

@» sehrhohe Starkregengefahrdung
>
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Synthesekarte 3: Stadtgriin und Klima

=

94

Grinflachen auBerhalb des Gebietes (Mangelnde Vernetzung)

bestehende Pocket Parks in Wohnquartieren
Grundefizite (6ffentlich/privat)

Lickenhafte StraBenbegrinung

Erhéhte Hitzebelastung durch Grindefizite und starke Versiegelung

Erhéhte Uberflutungsgefahren bei Starkregen aufgrund Gebaudestruktur und
Versiegelungsgrad
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2.2.3 Verkehr & Mobilitat

Venloer StraBle
b @

Al

------
-----

Widdersdorfer StraBie

Aachener StraBe —

Der Verkehr in der Weststadt wird heute in
hohem MaBe durch den Autoverkehr domi-
niert. Ein Grund hierflr ist sicher die gute
Einbindung des Gebietes in das stadtregi-
onale StraBennetz. Die radialen und ring-
formigen HauptverkehrsstraBen stellen die
Anbindung an das Autobahnnetz sicher. Die
angrenzenden StraBen (Militarring, Glrtel,
Venloer und Aachener StraBBe) bilden wichti-
ge Routen fur den Uberodrtlichen Verkehr.

Die Weststadt selbst weist eine hohe
Verkehrserzeugung auf, sowohl durch

46

Militirting

AS57

Maarweg / pam——
AuBere Kanalstrape’

|Oskar-Jager
'StraBe

Giirtel

Innere KanalstraBe /
UniversititsstraBe

95

gewerblichen LKW- als auch durch einen
erheblichen PKW-Pendlerverkehr. Fur die
Aufnahme dieser Verkehrsstrome stehen

in Ost-West-Richtung die Widdersdorfer
StraBBe und die Vogelsanger StraB3e zur
Verfliigung. In Nord-Sud-Richtung sind dies
der Melatengurtel, die Oskar-Jager-StraB3e
und der Verkehrszug Maarweg/AuBere Ka-
nalstraBe. Fur den Verkehr aus dem Gewer-
bebereich Braunsfeld in Richtung Ehrenfeld
und in die nordlichen Stadtteile ist weiterhin
die VitalisstraBe von Bedeutung.



StraBen- und Wegenetz

Die Dominanz des Kfz-Verkehrs im Gebiet
spiegelt sich auch im inneren StraBennetz
wieder. An vielen Stellen im Gebiet, ins-
besondere auf den HauptstraBen, ist die
Verkehrs- und Larmbelastung durch den
gewerblichen und privaten Autoverkehr
sehr hoch. Die groBen Gewerbeparzellen

im Gebietsinneren werden zusatzlich durch
StichstraBen erschlossen. Die Durchwegung
dieser Grundstucke fur den Rad- und FuB3-
verkehr ist hier allerdings - anders als in den
Wohnquartieren - nur eingeschrankt bzw.
gar nicht moglich. Die meisten neuen Wohn-
standorte sind autoarm gestaltet und eben-
falls nur Uber StichstraBen erschlossen.
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Radwegenetz

Die Qualitat der Fahrradinfrastruktur in der
Weststadt ist sehr unterschiedlich zu be-
werten. Einen durchgehend ausgebauten
Radweg findet man derzeit nur auf den die
Weststadt begrenzenden StraBen (Glrtel,
Venloer und Aachener StraBe) sowie auf den
zentralen Achsen durch das Gebiet (Wid-
dersdorfer StraBe ©? und Maarweg “°% bzw.
AuBere KanalstraBe). In den (ibrigen Stra-
Benraumen Uberwiegen (markierte und nicht
markierte) Radfliihrungen Gber die Fahrbahn.
Insbesondere im Bereich der Oskar-Jager-
StraBBe befinden sich die vorhandenen Rad-
wegabschnitte zum Teil in einem schlechten

Zustand.
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=== Baulicher Radweg

= = Markierte Radverkehrsfiihrung
auf Fahrbahn

=== Kein Radweg vorhanden
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OPNV-ErschlieBung

Die ErschlieBungsqualitit mit dem OPNV ist
in den Randbereichen der Weststadt als sehr
gut zu bezeichnen. Die Stadtbahnlinien ent-
lang des Gurtels sowie an der Aachener und
Venloer StraBBe sorgen hier fur eine gute An-
bindung an das OPNV-Netz der Stadt KaIn.
Der S-Bahn-Haltepunkt in Mungersdorf bzw.
der DB-Bahnhof in Ehrenfeld stellen die
Anbindung an das regionale bzw. nationale
Schienennetz der Deutschen Bahn sicher.

Das Gebietsinnere der Weststadt ist dage-
gen nur mit einem Netz von insgesamt sechs
Buslinien erschlossen 14, Die Taktung der
Buslinien ist dabei vielerorts sehr gering.

- == Buslinie 139 (Wasseramselweg-Longericher Str.) L7 r
--- Buslinie 140 (K8In Aachener Str./Giirtel-Ebertplatz) U-Bahnlinien 3+4 g

=== Buslinie 141 (Weiden Zentrum-Kolkrabenweg) + \ "

Buslinie 143 (Saarstr.-Bocklemiind)
- -~ Buslinie 172 (Widdersdorf-Dom Hbf) +
Buslinie 173 (Weiden-Dom Hbf)

....... StraBenbahn
— S-Bahn
& Bushaltestelle L -
‘@ Stadtbahnhaltestelle (z.T. auch Bus) i
@ S-Bahnhaltestelle
o :
: A ¢ "f* s A4 “ -... '_~ / ',t
™y L y T {.‘ b @
*e Yl N Ehrenfeld
@

Miingersdorf /

,' " __Technologiepark
-

; e 4 T 1

s Yrrisve ’

-
e Ty LR o _"'
- o o

._____"-.-.----:'“;'~
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Erreichbarkeiten OPNV

Das vorhandene Netz an Bahn-, Stadtbahn-
und Buslinien in Weststadt stellt eine Er-
reichbarkeit der meisten Bereiche im Gebiet
sicher. Die Karte zeigt die jeweiligen Ein-
zugsbereiche der Haltestellen.

Defizite hinsichtlich der Anbindung mit dem
offentlichen Nahverkehr lassen sich insbe-
sondere im zentralen Ostlichen Bereich der
Weststadt (vom ehemaligen Glterbahnhof
uber das Max Becker-Areal und das Alte
Gaswerksgelande bis hin zur Osterinsel)
erkennen. Eine Entwicklung und eine starke-
re Durchmischung der genannten Gebiete
macht hier eine Optimierung der OPNV-
ErschlieBungsqualitat erforderlich.

300 Meter Einzugsgebiet um Bus-Haltestelle
400 Meter Einzugsgebiet um Stadtbahn-Haltestelle
@» 800 Meter Einzugsgebiet um S-Bahn-Haltestelle
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Synthesekarte 4: Verkehr und Mobilitat

108

Gute Anbindung der Rander an schienengestitzten Personennahverkehr

(SPNV)vereinzelt BuserschlieBung im Gebiet

RaderschlieBung insgesamt llickenhaft und z. T. defizitar ausgestattet

Dominanz des Autoverkehrs (PKW/LKW)

5 schlechte Durchwegung groBBer Gewerbeparzellen
AAA Larmbelastung durch Bahn

|| Schlechte Erreichbarkeit des SPNV

|| Schlechte Erreichbarkeit des SPNV und des Busnetzes
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3. Zielbild

Aufbauend auf den Erkenntnissen der
Bestandsanalyse wurden allgemeine

Ziele fiir die zukiinftige Entwicklung der
Weststadt formuliert. Diese Ziele wurden
auf drei Betrachtungsebenen konkretisiert,
kartographisch im Raum verortet und am
Ende in einem integrierten Zielbild fiir die
Weststadt zusammengefiigt.
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3.1 Zielfindung

Durch die Bestandsanalyse wurden die
Qualitaten, die Mangel und die Potenziale
der Kolner Weststadt identifiziert. In der
Zusammenschau der Aussagen der Rah-
menplanung von 2004, der Stadtstrategie
Kolner Perspektiven 2030 sowie der zahl-
reichen Hinweise und Anregungen aus den
unterschiedlichen Beteiligungsformaten im
Rahmen des Zielbildprozesses (Workshops,
MURAL, Offentlichkeitsbefragung), konnten
im nachsten Schritt die Herausforderungen
fUr die Zukunft der Weststadt abgeleitet
werden.

Insbesondere der Klimawandel, die Mobi-
litatswende, der anhaltende Wachstums-
druck und die zunehmende Verzahnung von
Wohnen und Arbeiten bilden raumrelevante
Herausforderungen, denen sich die West-
stadt stellen muss, um die Lebensqualitat im
Gebiet auch in Zukunft zu erhalten.

Mit Blick auf diese Herausforderungen konn-
ten drei Oberziele fir die Entwicklung der
Kolner Weststadt formuliert werden:

Ziel 1: Entwicklung einer zukunftsfahigen,
vielseitigen und lebenswerten West-
stadt fur alle!

Ziel 2: Erhdhung des Grinvolumens und An-

passung der Weststadt an die Folgen
des Klimawandels!
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Ziel 3: Schaffung der Voraussetzungen fir
eine klimaschonende Mobilitatswen-
de in der Weststadt!

Ein raumliches Zielbild steht fir eine gleich-
berechtigte und integrierte Betrachtung von
Siedlung, Freiraum und Mobilitat. Dennoch
macht es zunachst Sinn, die einzelnen Berei-
che gesondert und vertieft zu betrachten.

Fur jedes der drei genannten Ziele wurden
daher strategische Unterziele formuliert und
die folgenden drei Themenkarten erstellt, in
denen die wichtigsten raumbezogenen Ziele
dargestellt sind:

1. Wohn- und Arbeitswelten
2. Grunes Netzwerk
3. Bewegungsraum

Die Themenkarten und die darin enthaltenen
Zielsetzungen werden im Folgenden naher
erlautert.

Am Ende werden die drei Betrachtungsebe-
nen im Zielbild dann miteinander verbunden
und ihre Wechselwirkungen positiv mitein-
ander verknupft.



VAT K
Entwicklung einer
zukunftsfahigen, viel-

seitigen und lebenswerten
Weststadt fur alle!

Ziel 2:

Erhdhung des Griinvolumens

und Anpassung der West-
stadt an die Folgen des
Klimawandels!

Ziel 3:

Schaffung der Voraus-
setzungen fiir eine
klimaschonende Mobilitats-
wende in der Weststadt!
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3.1.1 Wohn- & Arbeitswelten

Der Beteiligungsprozess zum Zielbild hat
verdeutlicht, dass die Lebensqualitat in der
Weststadt vor allem durch eine Starkung
ihrer funktionalen Vielseitigkeit erhdht wer-
den kann. Das Gebiet soll sich aus Sicht der
Mehrheit aller Beteiligten in Zukunft noch
mehr als heute zu einem Quartier entwi-
ckeln, in dem verschiedene Nutzungen ihren
Standort finden bzw. behalten kdnnen. Be-
stehende Wohn- und Gewerbestandorte sol-
len dafur gesichert und qualifiziert werden.
An ausgewahlten Standorten kann dagegen
die schon begonnene Durchmischung des
Gebietes mit modernen Arbeitsplatzen und
Wohnnutzungen fortgesetzt werden. Aller-
dings muss diese Transformation - anders
als in der Vergangenheit — einhergehen mit
einer Schaffung ausreichender und vielsei-
tiger Nahversorgungs-, Bildungs-, Kultur-,
Grun- und Freizeitangebote.

Angestrebt wird eine funktionale Nutzungs-
vielfalt im Sinne des in der Fachwelt etab-
lierten stadtebaulichen Leitbildes der ,Stadt
der kurzen Wege”, das eine Reduzierung
von Mobilitats- und Transportbedurfnissen
ermoglicht und Wohnen, Gewerbe, Buro,
Freizeit, Erholung, Kultur und Gastronomie
auf intelligente Weise verzahnt.

Eine starkere Durchmischung von Arbeiten,
Wohnen und Freizeitgestaltung bietet ge-
genuber einer funktionellen Trennung klare
Vorteile. In einem gemischten Quartier kann
sich ein Grof3teil des stadtischen Lebens ab-
spielen. Dadurch kann ein Identifikationsort
entstehen, der sich an den Bedurfnissen der
Nutzer ausrichtet und an dem sich eine Ge-
meinschaft entwickelt, die dort lebt, arbeitet,
konsumiert und interagiert.
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Sicherung von Industrie und Gewerbe

Die Weststadt ist und wird auch in Zukunft
in groBen Teilen vorrangig ein Gewerbes-
tandort bleiben. Das Zielbild sieht hier zwei
Bereiche. Das Gebiet nérdlich der Bahn-
trasse und westlich des Maarwegs bzw. der
VitalisstraBe soll als Standort fur industrielle
und gewerbliche, emittierende Nutzungen
im Bereich der Produktion, des Transportes
und des Handels erhalten und gestarkt wer-
den. Den bestehenden produzierenden und
industriellen Betrieben soll die Moglichkeit
zur Expansion an ihrem Standort gegeben
werden, um so zur Standortsicherung beizu-
tragen.

In den Gewerbegebieten sudlich der Bahn-
trasse hat in den vergangenen Jahrzehnten
bereits an einigen Stellen eine Tertiarisie-
rung und teilweise auch eine Durchmi-
schung mit Wohnnutzungen stattgefunden.
Zukunftig soll dieser Bereich der Weststadt
daher als Standort fur nicht stérendes Ge-
werbe und Dienstleistungen entwickelt
werden. Das Areal bietet dabei insbesondere
Raum fur Kreative, die Nischen im Stadtge-
fuge suchen. Bereits heute sind erste Kerne
der Kultur- und Kreativwirtschaft vorhanden.
Die zunehmende Besetzung der Gewerbes-
tandorte in Richtung stérungsfreier Gewer-
be- oder Dienstleistungsbetrieben kann die
weitere kreativwirtschaftliche Entwicklung
der Weststadt voranbringen.

Die noch bestehenden produzierenden und
industriellen Betriebe sollen hier in ihrer
Existenz nicht eingeschrankt werden. Es
muss sichergestellt werden, dass Gewerbe,
Handwerk und Industrie nicht in Erwartung
hoherer Grundstickspreise durch andere
Nutzungen verdrangt werden.



Stadtebauliche Aufwertung des Gewerbes
Angesichts der derzeit geringen baulichen
Hohen, der groBen ebenerdigen Stellplatz-
anlagen sowie der teilweise minder- oder un-
genutzten Gewerbeflachen in der Weststadt,
soll hier langfristig durch die Stapelung von
Gewerbe und Dienstleistungen sowie durch
eine effizientere Flachennutzung eine stad-
tebauliche Aufwertung erfolgen. In besonde-
rem MaBe gilt dies fur die Grundstucke der
autoorientierten Dienstleistungen entlang
der Widdersorfer StraBe, die heute durch
groBe mindergenutzte ErschlieBungs- und
Parkplatzflachen gekennzeichnet sind.

Die zu den neuen grinen Wegeverbin-
dungen (siehe S. 57 ff.) ausgerichteten
Gewerbeflachen sollen gestalterisch und
funktional aufgewertet werden, um hier die
Adressbildung zu starken.

Erhalt des industriekulturellen Erbes

Die noch vorhandenen historischen Indus-
trieanlagen und -gebaude in der Weststadt
halten nicht nur die Industriegeschichte
der Weststadt lebendig, sondern sind auch
Zeugnis des Strukturwandels und heute
teilweise Schauplatz fur Kunst, Kultur und

Kreativwirtschaft. Soweit dies moglich ist,
sollte das verbleibende industriegeschicht-
liche Erbe in der Weststadt fiir die Bevolke-
rung erhalten, zuganglich oder auch nutzbar
gemacht werden.

Qualifizierung der Wohngebiete

Die Weststadt ist, insbesondere an den
Randern, flr viele Menschen auch ein Wohn-
standort. Diese Wohnnutzungen der beste-
henden Wohngebiete sollen erhalten und
punktuell qualifiziert werden (Gestaltung,
Vernetzung, 6ffentliche Raume, Mobilitat
etc.).

Transformation von Mischquartieren

Die Themenkarte (Seite 58) stellt zwei Berei-
che dar, in denen fur die Zukunft ein Poten-
zial zur Transformation von einer vorwiegend
gewerblichen Nutzung hinzu einem durch-
mischten Standort gesehen wird. Dabei
handelt es sich zum einen um den Bereich
zwischen Maarweg und der Vogelsanger
StraBe (,Gaswerkquartier” bzw. ,Lichtquar-
tier") sowie zum anderen um das Gebiet
zwischen dem Low-Line-Park und der Hal-
testelle Aachener StraBe/Gurtel (,Melaten-
quartier”).

Wohn- & Arbeitswelten: Strategische Ziele

Sicherung von Standorten fur produzierendes und emittierendes Gewerbe
Abbau von Nutzungskonflikten zwischen Wohn- und Gewerbenutzungen
Standortgerechte Erhéhung der Dichten (,Dreifache Innenentwicklung”)
Forderung der Vielfalt und Vermeidung von Monostrukturen (,24/7 Stadt”)
Erhalt und Ausbau der Kleinteiligkeit und der Nutzungsmischung

Schaffung eines kinder-, jugend- und familienfreundlichen Quartiers
Erhalt der Clubkultur
Bereitstellung bezahlbarer Arbeits- und Wohnraumangebote

Schaffung von Zugangen zu Bildung und Qualifikationsangeboten
Sichtbarmachen der Industriekultur

Erhalt und Schaffung von Raumen fir Freiheit, Flexibilitat und Kreativitat
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Nutzungsmischung bedeutet an diesen Kultur erhalten & (Frei-)Rdume schaffen

Standorten ein ausgewogenes Verhaltnis Die bereits vorhandenen Standorte der
zwischen Gewerbe, Handwerk, Wohnen, Clubkultur und anderer Einrichtungen

Buro, Bildung, Versorgung, Freizeit, Grin, sollen durch ein attraktives Spektrum an
Kultur, Sozialem und Kreativraumen. Die kulturellen Angeboten und durch kreative
Durchmischung umfasst dabei auch ein Anziehungspunkte fur unterschiedliche
differenziertes Angebot an geforderten, Bevolkerungsgruppen im Quartier erganzt
preisgedampften und gehobenen Wohn- werden. Dazu sind neben kommerziellen An-
und Arbeitsflachen fur alle Generationen geboten auch kreative (,Frei”-) Raume und
und Zielgruppen. Zudem wird der Anspruch Experimentierflachen fur die freie Szene, fur
verfolgt, Neues auszuprobieren und selbst- Burgerschaftsinitiativen und flir temporare
organisierten gemeinschaftlichen Wohnfor- Zwischennutzungen zu schaffen.

men Realisierungschancen zu

geben. Ausbau der Jugend-/Bildungsinfrastruktur

Im Zuge der weiteren Entwicklung der
Weststadt sind bedarfsgerecht Schulen,

Status Quo:

monofunktionale
Birogebiete

stadtebauliche Gestaltungsméngel
der Logistik- und Gewerbebetriebe

Aneignung durch
alternative und
kreative Nutzungen

Konflikte zwischen
Wohnen und Gewerbe
in Gemengelagen

Industriekultur

\\. vorhanden

flachenintensive
ErschlieBungs- und
Parkplatzflachen

inselhafte
Neubaugebiete

ineffiziente
Raumnutzung

Bestandsquartiere in
Gemengelagen
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Kindertageseinrichtungen, Spielplatze und
Jugendangebote bereitzustellen. Dartber
hinaus muss die Chance ergriffen werden,
bislang ungedeckten Bedarfslagen im Be-
reich der Jugend- und Bildungsinfrastruktur
in einem uber die Weststadt hinaus gehen-
den Umgriff zu begegnen.

Sicherstellung der Nahversorgung

Die Transformation der Weststadt muss
(insbesondere im Gebietsinneren) auch mit
einer Verbesserung der Versorgungssituati-
on einhergehen. Insbesondere bei der Ent-
wicklung der neuen Mischgebiete (z.B. dem
Gaswerkquartier) missen an zentraler Stelle
- im Sinne der Stadt der kurzen Wege - lo-

Zielzustand:

Kreative Mischung von
Arbeiten und Wohnen

Stapelung von
Parkplatzen in
Quartiersgaragen

Raum fir Jugend- und
Bildungsinfrastruktur

Aufwertung 6ffentlicher
Raume in Wohnquartieren

Schaffung von Puf-
ferzonen zwischen
stérendem Gewerbe
und Wohnen

kale Angebote zur Nahversorgung geschaf-
fen werden. Weitere potenzielle Standorte
fir kleinere Versorgungszentren werden im
Bereich sudlich des S-Bahn-Haltepunktes
.Technologiepark Kéln-Muingersdorf” und im
Melatenquartier gesehen.

Sicherstellung von LarmschutzmaBnahmen
Insbesondere entlang der linearen Larm-
quellen (HauptstraBen, Bahntrasse) in der
Weststadt sind larmmindernde MaBnahmen
(durch Stadtebau, Nutzungsanordnung,
Begriinung, technische Losungen) erforder-
lich, um die Wohn- und Arbeitsstandorte vor
Immissionen zu schutzen.

Erhalt von Flachen far
(stérende) Produktion
& Logistik

Sicherung der Nah-
versorgung

Raum fur Freiheit &
Kreativitat
Einbindung
von Gebauden
a0 der Industrie-
geschichte

Erhalt und
Ausbau der
Clubkultur

Erhalt, Vernetzung und
Qualifizierung der

Bestandswohnsiedlungen
114
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Themenkarte 1: Wohn- & Arbeitswelten

BIESTERFELD

) VOGELSANG

GRUNGURTEL

===

TECHNOLOGIE
PARK

MUNGERSDORF

D -

+ .
MELATENQU

Aachener Sr.

BRAUNSFELD

STADTWALD
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Bestand

ROCHUSPARK

Siedlungsflachen
Bahntrasse
S-Bahn Haltestelle (Einzugsgebiet 800 Meter)

Stadtbahn Haltestelle (Einzugsgebiet 400 Meter)

oo Griin- und Freiflachen
oo Kleingartenanlagen
Ubergeordnete Griinverbindungen

bestehende Zentren

Raumrelevante Zielsetzungen

Sicherung von Gewerbestandorten fir Produktion, Lagerung,
Transport und Logistik

Sicherung und Entwicklung zu Gewerbestandorten fir
Kleingewerbe, Dienstleistungen, Forschung und Handel

.Serviceallee” Widdersdorfer StraBe (Sicherung und
I I stadtebauliche Aufwertung von Flachen fir kundenorientierte
Dienstleistungen und Handel)

jjj Qualitative und flacheneffiziente Gewerbeentwicklung
(stadtebauliche Aufwertung z.B. durch Nachverdichtung und
Stapelung)

e 0 S

1
LICHTQUARTIER

v Einbindung identitatsstiftender Gebaude der lokalen
Industriegeschichte

Rickseiten der Gewerbeflachen umgestalten
(Potenziale flr eine Adressbildung)

[ Erhaltund Starkung von Gebieten mit
EHRENFELD vorwiegender Mischnutzung

Erhalt und Stérkung von Gebieten mit
vorwiegender Wohnnutzung

Transformation von Gewerbestandorten in urbane Mischquar-
tiere (ausgeglichenes Verhéltnis von bezahlbarem Wohnen und
nicht stérendem Gewerbe inkl. Nahversorgung)

Emissionsarmes verarbeitendes Gewerbe als Puffer zwischen
Produktionsflachen und Misch-/Wohngebieten

Sicherung und Erhalt der (Club-)Kultur
Sicherung der vorhandenen Bildungsinfrastruktur (Schulen)

Raum fir Kleingewerbe und Nahversorgung i.V.m. neuen
Wohnflachen (z.B. Kleingewerbe, Schuster, Klempner,
Copy-Shop, Radwerkstéatten etc.)

MELATEN
FRIEDHOF

Bedarfsgerechter Ausbau der Jugend- und Bildungsinfra-
struktur i.V.m. neuen Wohnflachen (Schulen, Kitas, sonstige
Jugendangebote)

Bereitstellung nicht kommerzieller (Frei)raume, in denen kre-
ative Konzepte erprobt und gelebt werden kdnnen (Zwischen-
nutzungen, Mérkte, Labore)

Neuer Raum fiir (Club-)Kultur
Erhalt und Erweiterung des Angebots zur beruflichen Bildung
Weiterentwicklung der Kreativwirtschaft im Quartier

Schaffung eines neuen Quartierszentrums zur Verbesserung
der Nahversorgung

@009 O & O I

115 LarmschutzmaBnahmen entlang der Bahntrasse



3.1.2 Grunes Netzwerk

Die Bestandsanalyse hat verdeutlicht, dass
in der Weststadt erhebliche Grundefizite
bestehen. Der Bedarf an einer tiefgreifenden
Erganzung des Stadtgruns und an einer Ver-
besserung der Freiraumqualitaten wurde im
Rahmen der Workshops zum Zielbildprozess
sowie durch die Befragung der Offentlich-
keit noch einmal deutlich unterstrichen.

Die Entwicklung der Freiraume spielt eine
Schlusselrolle fur die Zukunft der Weststadt.
Grunflachen kénnen zum 6kologischen und
in zunehmendem MaBe auch zum klimati-
schen Ausgleich im Gebiet beitragen. Ange-
sichts der zu erwartenden steigenden Hitze-
belastung durch den Klimawandel, wird es
zukunftig immer wichtiger, die Kaltluftpro-
duktion in Verbindung mit einer effektiven
Durchluftung zu sichern und die kiihlenden
Effekte auch kleiner Grunflachen im dicht
bebauten Siedlungsgeflige zu bewahren
und zu starken. Die Freiraume in der West-
stadt mussen zudem durch den Ruckhalt
von Niederschlagen die Risikovorsorge im
Zusammenhang mit Starkregenereignissen
unterstutzen.

Als Freizeit- und Bewegungsraume fur den
FuB- und Radverkehr, als Kommunikations-
und Begegnungsorte, als Spiel- und Experi-
mentierfelder erflllen die Freiraume in der
Weststadt wichtige soziale und gesund-
heitsférdernde Funktionen. Darlber hinaus
ubernehmen sie raumstrukturelle und asthe-
tische Aufgaben, indem sie den Siedlungs-
korper der Weststadt gliedern und in ihren
vielfaltigen Auspragungen und Typologien
zentrale Elemente des Siedlungsgefuges bil-
den. Freiraume pragen damit entscheidend
die Attraktivitat des Gebietes.
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Der Schutz, die Qualifizierung und die Erwei-
terung der Freiraume spielt eine entschei-
dende Rolle fur die zukunftige Entwicklung
der Weststadt. Ziel muss es dabei sein, mit
hochwertigen Grinstrukturen funktionale
Beziehungen im Gebiet zu sichern oder neu
zu schaffen, Risikovorsorge gegenuber Kili-
maeinflissen zu betreiben, Quartiere gezielt
aufzuwerten und miteinander durch Grun zu
vernetzen, untergenutzte Flachen zu reinte-
grieren sowie kollektive oder temporare Nut-
zungen zu ermoglichen. Dabei mussen nicht
nur die Nachhaltigkeit und die Resilienz im
Fokus stehen, sondern auch Aspekte der
Umweltgerechtigkeit und der menschlichen
Gesundheit betrachtet werden.

Die Themenkarte ,Griines Netzwerk” (Sei-
te 64) Ubersetzt diese Zielsetzungen in ein
raumliches Konzept. Viele der hier enthal-
tenen raumbezogenen Ziele waren schon
in der Rahmenplanung von 2004 verankert
und wurden im Zuge des Zielbildprozesses
bekraftigt und teilweise erganzt.

Begriintes Wegenetz

Eines der zentralen Elemente des griinen
Netzwerkes in der Weststadt bildet das

- insbesondere entlang der (ehemaligen)
Bahnstrecken verlaufende - begriinte Geh-
und Radwegesystem. Dadurch werden der
Bevolkerung attraktive straBenabseitige
Freizeitrouten zwischen den Stadtteilen
Ehrenfeld, Braunsfeld und Mungersdorf
angeboten und die auBerhalb des Gebietes
liegenden Grunflachen miteinander verbun-
den.



An manchen Stellen im Netzwerk sind zur
Realisierung des grinen Netzes Wegerech-
te zu beschaffen (z.B. an der ,Low Line"),
Engstellen zu Gberwinden (z.B. im Techno-
logiepark) und Kreuzungsmaglichkeiten zu
gewahrleisten (z.B. Landschaftsbriicke an
der WeinsbergstraBe). Bei den Wegever-
bindungen sollte es sich mindestens um
begrinte FahrradstraBen bzw. Gehwege mit
mindestens einem einseitigen Baum oder
Geholzpflanzung handeln.

Griine StraBen

Das grine Wegesystem wird erganzt durch
das bestehende StraBennetz der Weststadt.
Dieses soll hinsichtlich seiner Begriinung
gestalterisch aufgewertet werden. Hierzu
sollen die vorhandenen StraBenbaume er-
halten, gepflegt und - wo erforderlich — mit
klimawandelresistenten Neupflanzungen
erganzt werden. Neben StraBenbaumen
sollen im Rahmen gegebener Moglichkeiten
auch zusatzliche Begriinungselemente (z.B.
Pflanzbeete, Versickerungsmulden) erganzt
werden, die im Sinne der ,Schwammstadt”
die Anpassung offentlicher Raume an Klima-
folgen unterstutzen.

Erhalt und Schaffung von Griinflachen

Den Bestand an schutzenswerten Grin- und
Freiraumstrukturen in der Weststadt gilt es
zu sichern, zu vernetzen und im Rahmen
gegebener Moglichkeiten quantitativ wie
qualitativ auszubauen. Das Gebiet verfligt
hierzu Uber einige nutzbare Flachenpotenzi-
ale, die genutzt werden konnen. Neben den
vorhandenen Kleingarten- und Parkanlagen
im Gebiet (z.B. am Wassermannsee) zahlen
hierzu insbesondere die Brachflachen ent-
lang der Glterbahnstrecken (Gleisdreieck,
Osterinsel S-Bahn-Haltestelle Mingersdorf),
der Stadionparkplatz am Militarring sowie die
groBeren Grunstrukturen auf dem Gelande
der Firmen Coty und Max Becker. Die groB3-
ten Potenziale fur eine tiefgreifende Verbes-
serung des Freiraumangebotes in der West-
stadt bietet das Gleisdreieck der Klittenbahn
im Bereich Maarweg/Stolberger Straf3e. Die
Themenkarte sieht vor, diesen Bereich als
zentral gelegene Grinflache (,Gleispark”) mit
hoher Aufenthaltsqualitat auszubauen und
durch die grinen Wegeverbindungen mit den
angrenzenden Quartieren zu vernetzen.
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Multicodierung von Freiflachen

In einem urbanen Kontext, wie der West-
stadt, ist es aufgrund der Raumnutzungs-
konkurrenzen erforderlich, unterschiedliche
Funktionen, Nutzungen und Bedeutungen
von Grunflachen zu bundeln und gezielt wei-
terzuentwickeln. So konnen Freiraume nicht
nur eine Erholungsfunktion erfillen, sondern
auch Raum fir vielseitige Nutzungen (z.B.
urban gardening, Blihwiesen, Veranstaltun-
gen, Umweltbildung) bieten.

Des Weiteren ist - auf der Grundlage der
Kolner Sportentwicklungsplanung - auch
immer eine Offnung des stadtischen Frei-
raums fur Sport und Bewegung vorzuse-
hen. Neben dem grinen Netzwerk und den
groBeren Grunflachen im Gebiet, bietet sich

Status Quo:

Mangel an qualitativen

fehlende Griinvernetzung

Mangel an wohnungs-
nahem Griin

Hohe Versiegelung

Minderwertige
Restgrinflachen
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Griunflachen im Gebiet und

vor allem der Stadionparkplatz am Militar-
ring (,P1-Park”) - neben seiner temporaren
Stellplatzfunktion - flr eine multifunktionale
Nutzung (z.B. fur Veranstaltungen) an.

Wohnungsnahe Griinflachen

Die Wohnquartiere in der Weststadt umfas-
sen zum Teil kleine wohnungsnahe Freirau-
me und Nachbarschaftsparks (z.B. Pauli-
platz, HelImholtzplatz). Diese bestehenden
Grunstrukturen gilt es zu erhalten und bei
Bedarf zu optimieren sowie ebenfalls durch
attraktive Fu3- und Radwegverbindungen in
das Grune Netzwerk einzugliedern.

Um die erheblichen Grindefizite in der
Weststadt zu decken sind darlber hinaus im
gesamten Gebiet ausreichend neue Grun-

Unzureichende
StraBenraumbegriinung

Brachflachen

116



flachen zu schaffen. Die Themenkarte (118)
zeigt die wichtigsten Entstehungsorte fur
neue 6ffentliche Grinflachen auf, die - in
Verbindung mit dem kooperativen Bau-
landmodell - aus der aktuell angestrebten
Nutzungsmischung (inkl. Wohnbebauung)
resultieren. Zudem sind bei der Ausweisung
neuer Misch- und Wohnstandorte ausrei-
chende &ffentliche Sport- und Bewegungs-
flachen fur die Anwohnenden einzuplanen.
Unter Umstanden kbnnen manche Grin-
und Sportangebote auch auf Dachflachen
verortet werden.

Anpassung an Klimawandelfolgen
Insbesondere in den gewerblich genutz-
ten Bereichen der Weststadt bestehen
erhebliche Potenziale, im Zuge einer

Zielzustand:

Mikroklimatische Aufwertung
von Grinflachen

Urban Gardening

Entsiegelung von
Flachen

Schaffung
wohnungsnaher
Grinflachen
(pocket parks)

Sport- und Spielflachen

Begriinung von
StraBenraumen

stadtebaulichen Transformation MaBnah-
men zur Anpassung an den Klimawandel
durchzufihren. Hierzu zahlt beispielsweise
die Erhaltung und die Schaffung von Luft-
austauschbahnen durch die Anpassung
von Baukdrperhéhen und die Vermeidung
baulicher Barrieren, die Entsiegelung von
Flachen und die Entwicklung freiraumscho-
nender ErschlieBungskonzepte, die Begri-
nung von Grundstucken und Gebauden, die
Speicherung und Wiederverwendung von
Regenwasser sowie die Schaffung von Versi-
ckerungsflachen, Notabflusswegen und von
(multifunktionalen) Riickhalteraumen zum
Umgang mit Starkregen.

Temporare
Rickhalteflachen
fur Starkregen

Begriinung von
Déachern und
Fassaden

Multifunktionale
Freiflachen

Griinvernetzung
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Themenkarte 2: Griines Netzwerk
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Siedlungsflachen

Bahntrasse

S-Bahn Haltestelle (Einzugsgebiet 800 Meter)

Stadtbahn Haltestelle (Einzugsgebiet 400 Meter)
Bestehende Querungen (Briicken)

Grin- und Freiflachen von gesamtstéadtischer Bedeutung
Grin- und Freiflachen im Plangebiet

Kleingartenanlagen

Friedhof

Uibergeordnete Griinverbindungen

bestehende StraBenbegriinung

Raumrelevante Zielsetzungen

Erganzung neuer StraBenbegriinungselemente zur
Griinvernetzung
(z.B. StraBenbdume, Pflanzbeete, Versickerungsmulden etc.)

Neue lineare Griinverbindungen fir den FuB- und Radverkehr
(Verbindung vorhandener Griinstrukturen)

Briicke fiir neue Griinverbindung
neue Unterfiihrung der Bahntrasse

Erhalt und Ausbau der griinen Mosaikstruktur in Quartieren
und Anbindung in das Griine Netzwerk

Pflege, Aufwertung und mikroklimatische Optimierung
bestehender Grinflachen und -strukturen

Schaffung von ausreichenden wohnungsnahen 6ffentlichen
Grinflachen im Zuge der Gebietsentwicklung
(griine Riickzugsorte z. B. pocket parks, Dachgérten etc.)

Verbesserung des Mikroklimas und der Resilienz gegentber
Hitze und Starkregen durch klimagerechte Geb&aude-/Frei-
raumgestaltung auf Gewerbeflachen

(z.B. Entsiegelung, Fassden- und intensive Dachbegriinung,
Verschattung, Albedo, Verdunstung, Versickerung, Regenwas-
serriickhaltung etc.)

Schaffung von Raum fiir die kleinraumige, gartnerische
Nutzung (,urban Gardening”)

Offnung des stadtischen Raumes fiir den Individualsport und
flir Bewegung

(z.B. Pausensportinseln, Laufbahnen, Fitnessstationen, Sport
auf Dachfldchen, Bolzplétze, Wellenwege etc.)

Erhalt und Starkung der Biodiversitat (z. B. Blihwiesen,
Nistmdglichkeiten, Totholz, Baumtorsos, strukturreiche
Hecken, vertrdgliche AuBenbeleuchtung etc.)

multifunktionale Nutzung von Freiflachen (z.B. Wochen-/
Flohmarkt, Veranstaltungen, Park&Ride, Sport und Bewe-
gung, Notrlckhalteflache etc.)

Gewasser zuganglich machen
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3.1.3 Bewegungsraum

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses wurde
der Eindruck der Bestandsanalyse bestatigt,
dass der Autoverkehr das StraBenbild in der
Weststadt deutlich dominiert und vielerorts
attraktive Verbindungen fiir den Offentlichen
Nahverkehr (OPNV) und fiir den FuB- und
Radverkehr fehlen. Zudem gibt es aufgrund
der gewerblichen Nutzungen einen hohen
Anteil an Lieferverkehren und an Abstellfla-
chen, die nicht effizient ausgelastet sind.

Das StraBennetz in der Weststadt hat sei-
ne Kapazitatsgrenze erreicht und kann ein
weiteres Aufkommen von Kraftfahrzeugen
(Kfz) kaum mehr aufnehmen. Um die vor-
handenen Probleme nicht zu vergroBern, ist
es notwendig, umfassende Strategien zur
Starkung der Alternativen zum motorisier-
ten Individualverkehr zu verfolgen. Bei der
zukunftigen Entwicklung der Weststadt soll
daher vor allem eine nachhaltige und kli-
maschonende Mobilitat geférdert werden.
Vor dem Hintergrund der Mobilitatswende
soll dabei langfristig ein zukunftsfahiges
Quartier entstehen, dass sich durch eine
Reduzierung des motorisierten Verkehrsauf-
kommens sowie durch die Schaffung multi-
modaler Mobilitatsangebote und attraktiver
Rahmenbedingungen fur den emissions-
armen Umweltverbund (OPNV, FuB- und
Radverkehr) auszeichnet.

Die Themenkarte ,Bewegungsraum” (Seite
70) zielt auf eine entsprechende Umgestal-
tung der Mobilitatsinfrastruktur in der West-
stadt ab. Allerdings stellt die Forderung des
Umweltverbundes dabei nicht die einzige
Zielstellung dar. Auch die lokalen Erreich-
barkeiten sowie ein sicheres und attraktives
Umfeld und die Mobilitat fur alle — unab-
hangig von der jeweiligen finanziellen oder
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korperlichen Situation - bilden wichtige
Anspruche der zukunftigen Mobilitatsent-
wicklung in der Weststadt.

Neuaufteilung der StraBenraume

Im Sinne einer langfristigen Reduzierung des
Autoverkehrs in der Weststadt gilt es, Stras-
seninfrastrukturen und straBenbegleitende
Stellplatzflachen bestmaoglich zu reduzieren
und somit einen héheren Flachenanteil fur
andere Nutzungen zu gewinnen. Die Haupt-
straBen in der Weststadt behalten zwar auch
in der Zukunft ihre Funktion, allerdings soll
der vorhandene Raum so umverteilt werden,
dass neben dem Autoverkehr gentigend
Platz fur das Zu-FuB-Gehen, das Radfah-
ren, das Rollerfahren und fur den Aufenthalt
bleibt. Die StraBenraume mussen so gestal-
tet werden, dass sie flexibel auf neue Anfor-
derungen angepasst werden kénnen.

Innerhalb der einzelnen Quartiere bewegen
sich alle Verkehrsteilnehmer*innen gleich
schnell, wobei hier die ,langsamen” Mobili-
tatsformen Vorrang haben und der Verkehrs-
raum zu einem Stadtraum gestaltet wird, in
dem man sich gerne aufhalt und bewegt.

Optimierung der FuB-und Radinfrastruktur
Den Bedurfnissen des FuB- und Radver-
kehrs in der Weststadt soll Vorrang einge-
raumt werden. Hierzu muss das Wegenetz in
der Weststadt besser an die Anforderungen
der ZufuBgehenden und der Radfahrenden
angepasst werden. Dabei soll es moglichst
dicht, luckenlos und barrierefrei ausgestal-
tet werden. Daneben sollen auch weitere
Bedurfnisse des FuB-und Radverkehrs, wie
Spiel-, Verweil- und Abstellmdglichkeiten

in der zukunftigen Planung der Weststadt
starker berucksichtigt werden.



Das Radwegenetz in der Weststadt soll
kontinuierlich verbessert und entsprechend
den Radwegekonzepten flr Ehrenfeld und
Lindenthal optimiert werden. Des Weite-
ren sollen, insbesondere in den wichtigen
StraBenzugen, die vorhandenen Radwege
im Rahmen der UnterhaltungsmaBnahmen
ausgebessert oder erneuert werden. Nicht
zuletzt ist das Rad- und FuBwegenetz in der
Weststadt mit dem geplanten grinen Wege-
netz (siehe oben) zu verknipfen, das groB-
tenteils unabhangig vom StraBenverkehrs-
netz funktioniert.

Eine attraktive Fahrradinfrastruktur umfasst
nicht nur alleine Radwege, sondern auch
gute Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader
oder Servicestationen (in Verbindung mit
den Mobilitatsstationen, s.u.).

Interne Vernetzung und Durchwegung
Auch die Vernetzung der einzelnen Quar-
tiere untereinander ist in der Weststadt von
besonderer Bedeutung. Hierzu gilt es ins-
besondere die Durchwegung der grof3en
Baublockstrukturen fur ZufuBgehende und
Radfahrende, so weit wie moglich zu verbes-
sern. Dabei sollen attraktive Wege mit einer
hohen Aufenthaltsqualitat entstehen.

Die Weststadt ist durch die Barrierewirkung
der Bahntrasse in einen nordlichen und
einen sudlichen Abschnitt unterteilt. Diese
Trennung soll zuklinftig im Zuge der Trans-
formation so weit wie moglich durch die
Schaffung neuer Querungsmaoglichkeiten fur
den FuB- und Radverkehr (Unterflihrungen
oder Bricken, z.B. zwischen Max Becker-
Areal und Ehrenveedel) Glberwunden wer-
den.

Mobilitatsstationen

Eine wichtige Voraussetzung fir eine Veran-
derung des Verkehrsverhaltens zugunsten
des Umweltverbundes stellt sowohl eine
flexible Verfugbarkeit verschiedener Mobi-
litatsangebote als auch eine einfache und
intuitive Nutzung der bewéahrten und neuen
Angebote dar. Der Umstieg auf den Umwelt-
verbund soll daher durch Mobilstationen un-
terstltzt werden, die den Bewohner*innen
und den Besucher*innen der Weststadt Zu-
gang zu einem breiten Angebot an Verkehrs-
mitteln verschaffen, auch ohne sie besitzen
zu mussen. Somit wird ein gerechter Zugang
zu Mobilitat gewahrleistet.

Die Angebote der sowohl zentral (an den
Haltestellen) als auch dezentral (innerhalb

Bewegungsraum: Strategische Ziele

Forderung nachhaltiger und klimaschonender Mobilitatsformen
Erhdhung des Anteiles des FuB- und Radverkehrs sowie des OPNV

Stadt der kurzen Wege

Gerechtere Aufteilung der StraBenquerschnitte
Optimierung der Erreichbarkeiten fur den Umweltverbund

Verbesserung der inneren Durchwegung fur den Fu3- und Radverkehr
Sicherung der Erreichbarkeit fur Gewerbe- und Industrielogistik
Bundelung des LKW-Verkehrs an geeigneten Routen

Uberwindung der Barrieren (insb. Bahntrassen)

Erhohung der Verkehrssicherheit im Gebiet

Effizientere Ausnutzung der Parkplatzflachen
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der Quartiere) platzierten Mobilitatsstatio-
nen sind fur alle Lebenslagen sowie fur un-
terschiedliche Wegeziele und -zwecke aus-
zurichten. Sie mussen fur alle Nutzer*innen
in der Weststadt so gut wie moglich sichtbar
sein und eine optimale Transparenz der An-
gebote gewahrleisten.

Stellplatze stapeln

Die grof3zugigen Stellplatzflachen in der
Weststadt sollen auf ein notwendiges Mi-
nimum reduziert werden. Insbesondere in
den Transformationsgebieten sollen an den
Eingangen Sammelanlagen in Form von
Garagen oder Parkhausern entstehen, so
dass innerhalb der Quartiere selbst weitest-
gehend auf Stellplatze im 6ffentlichen Raum

Status Quo:

Unzureichende
Fahrradinfrastruk-
tur
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verzichtet werden kann. Das Flachenpoten-
zial der Parkangebote, die nicht 24/7 Stun-
den ausgelastet sind, soll zudem durch eine
Verbesserung der Bewirtschaftung optimiert
werden.

Verbesserung der OPNV-Anbindung

Eine wichtige Voraussetzung fir einen
Umstieg vom Auto auf den Umweltverbund
bildet ein attraktives OPNV-Angebot. Die 6f-
fentlichen Verkehrsmittel wie Bus und Bahn
bilden das Grundgerust einer nachhaltigen
Mobilitat, das fur alle Bevolkerungsgruppen
im Gebiet nutzbar ist. Wenn diese eine hohe
Angebotsqualitat haben, sind sie auch als
Alternative zur Autonutzung attraktiv.

Larmbelastigung
durch LKW

flachenintensive
Parkplatzflachen

Mangelnde
o Aufenthaltsqualitat
~ 47 und Durchwegung
d ~ o fur FuBganger
o
e ¥ "
=0 @
. -

Dominanz des (flieBenden und
ruhenden) motorisierten
Verkehrs
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Der aktuell noch geringe Wegeanteil des
OPNV im Inneren der Weststadt soll durch
eine Verbesserung der Angebotsqualitat
deutlich erh6ht werden. Das Busnetz sollte -
in Verbindung mit den geplanten Mobilitats-
stationen - fur die gesamte Weststadt neu
konzipiert und Giberdacht werden (z.B. Tak-
tung, Haltestellen). Fir die bislang schlecht
erschlossenen Bereiche der Weststadt (z. B.
Max Becker-Areal, Oskar-Jager-StraBe) sind
zudem im Zuge der Transformation neue
attraktive OPNV-Angebote zu schaffen.

Betriebliches Mobilititsmanagement
Zur Entlastung des StraBennetzes in der
Weststadt sollen die Unternehmen in der

Zielzustand:

Stapelung von
Stellplatzen

Attraktivierung
der Gehwege und
EG-Zonen

Neuordnung der
unterirdischen
Infrastruktur

Sicherung der
Erreichbarkeit
durch den Industrie-
und Logistikverkehr
auf ausgewahlten
Routen

Weststadt zu einem betrieblichen Mobili-
tatsmanagement bewegt werden, um den
von ihnen verursachten Verkehr zu steuern.
Unter Einbeziehung verfligbarer Angebote
und Verkehrsmittel sollen die Unternehmen
- in Kooperation mit KVB und VRS - L6-
sungen fir die eigene Mobilitatsnachfrage
identifizieren und entwickeln. Denkbare
MaBnahmen sind beispielsweise die Einflih-
rung von glinstigen Zeitfahrausweisen (Job-
tickets) bei gleichzeitiger kostenpflichtiger
Bewirtschaftung firmeneigener Stellplatze
oder die Attraktivierung der Fahrradnutzung
(Stellplatzangebote, Dienstrader, Duschen
etc.).

Mobilitatsstationen (Abstell-

moglichkeiten Ladestationen,
Fahrradservice, Leihsysteme,
Paketstation, Umstieg OPNV)

Durchgéngige
und sichere
Fahrradwege

Optimierung der
OPNV-Anbindung

Klimagerechte
Ergénzung der 120
StraBenbegriinung
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Themenkarte 3: Bewegungsraum
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Bestand

Siedlungsflachen

StraBen
- Bahntrasse
% Bestehende Querungen (Bricken, Unterfiihrungen)
@ S-Bahn Haltestelle (Einzugsgebiet 800 Meter)
@) Stadtbahn Haltestelle (Einzugsgebiet 400 Meter)

Bushaltestellen

@ (

Griin- und Freiflachen
Kleingartenanlagen
Ubergeordnete Griinverbindungen

=== bestehende Fahrradwege

Raumrelevante Zielsetzungen

- Verbesserung bestehender und Schaffung neuer Fahrradwege
=== neue FuB- und Fahrradwege als Freizeitrouten im Griinen
Bedarfsgerechter Ausbau der OPNV-Abindungen
Erhéhung der Bustaktung
TAXI  Taxi
E Ausweitung der Car-Sharing Angebote
Schaffung attraktiver Fahrradabstellpléatze
Mikrologistikstandorte (z. B. Lastenrdder, Paketstationen)
»* Schaffung kleiner, dezentraler Mobilstationen im Quartier

—— Klittenbahn langfristig als Verkehrsinfrastruktur mitdenken
(z.B. Stadtbahnbetrieb, City-Logistik oder Radschnellweg)

&=)  Hauptverkehrsachsen im Gebiet

=y Mobilstation M
(Fahrradstellplatze, Bus, U-Bahn, Car-Sharing, Taxi)

Mobilstation L
(S-Bahn, Fahrradstellpldtze, Bus, U-Bahn, Car-Sharing, Taxi)

Mobilstation XL
(DB, S-Bahn, Fahrradstellplédtze, Bus, U-Bahn, Car-Sharing,
Taxi)

Betriebliches Mobilitaitsmanagement in Unternehmen férdern
(Jobtickets, Sharing, Abstellanlagen, Duschen etc.)

O & =2

.Feierabend-Parken (Parkflachen rund um die Uhr nutzbar
machen z.B. fir Einzelhandel/Anwohner/Nachtleben)

@
5
S

Parkflachen stapeln (z. B. Quartiersgaragen)

Verbesserung der Durchwegung fiir den FuB3- und Radver-
kehr

1+ o

=2 neue Briicken bzw. Unterfiihrungen



3.2 Zielbild

Um die Weststadt fit fur die Zukunft zu
machen, gilt es, die zuvor betrachteten Ziel-
ebenen der Wohn- und Arbeitswelten, des
grunen Netzwerkes und des Bewegungs-
raumes miteinander zu vernetzen und ihre
Wechselwirkungen positiv zu nutzen.

Zur Erstellung des integralen Zielbildes fur
die Kolner Weststadt wurden die Kernaus-
sagen der drei Ebenen in einer generalisier-
ten Karte Uberlagert (siehe Abbildung S.73).
Hierzu wurden einige Detailaussagen der
Themenkarten zusammengefasst, abstra-
hiert oder ausgeblendet.

Die Zielbildkarte (Seite 74) stellt die raum-
bezogenen Ziele fur den Betrachtungsraum
der Weststadt dar, die in einem breiten
Beteiligungsprozess mit Vertreter*innen der
Verwaltung, der Politik und der Zivilgesell-
schaft abgestimmt wurden.Das Zielbild fur
die Kdélner Weststadt dient als Grundlage

fur die Fortschreibung der Rahmenplanung,
deren zentrale Aufgabe es sein wird, funk-
tionierende Konzepte und Lésungswege zu
entwickeln, um den Herausforderungen der
Zukunft und den im Zielbild gesetzten Zielen
gerecht zu werden und diese schrittweise zu
konkretisieren.

4

Fur eine erfolgreiche Umsetzung der im Ziel-
bild verankerten Ziele bedarf es innovativer
Lésungen fur bauliche Dichten und fur neue
funktionale Mischungen, fur zukunftsfahige
und multimodale Mobilitatsangebote sowie
fur eine Erganzung und eine klimagerechte
Qualifizierung des vielerorts vernachlassig-
ten Grin- und Freiraumes in der Weststadt.

Die bevorstehende (und teilweise bereits
laufende) Transformation der Weststadt
bietet ein Gelegenheitsfenster fur eine viel-
faltige, gerechte und flexible Anpassung des
Quartiers an die tiefgreifenden klimatischen,
okonomischen und gesellschaftlichen Her-
ausforderungen.

Entscheidend ist, dass sich die Menschen
zukunftig in der Kélner Weststadt wohlfih-
len und stets im Mittelpunkt aller Uberlegun-
gen stehen. Fur die Umsetzung des Zielbil-
des braucht es eine Koordination zwischen
den Akteuren sowie eine Losung von Ziel-
konflikten.



Themenkarte 1 Themenkarte 2 Themenkarte 3 Zielbild fiir die
Wohn- & Grines Bewegungsraum Weststadt
Arbeitswelt Netzwerk
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Sicherung und Entwicklung von Gewerbestandorten fiir
Produktion, Lagerung, Transport und Logistik

Sicherung und Entwicklung von Gewerbestandorten fiir
Kleingewerbe, Dienstleistungen, Forschung und Handel

.Serviceallee” Widdersdorfer StraBe (Sicherung und stadte-
bauliche Aufwertung von Flachen fir kundenorientierte
Dienstleistungen und Handel)

Qualitative und flacheneffiziente Gewerbeentwicklung
(stadtebauliche Aufwertung z.B. durch Nachverdichtung und
Stapelung)

Einbindung identitéatsstiftender Gebaude der lokalen Indus-
triegeschichte

Erhalt und Starkung von Gebieten mit vorwiegender
Mischnutzung

Erhalt und Starkung von Gebieten mit vorwiegender
Wohnnutzung

Transformation von Gewerbestandorten in urbane Misch-
quartiere (ausgeglichenes Verhaltnis von bezahlbarem Woh-
nen und nicht stérendem Gewerbe inkl. Nahversorgung)

Bedarfsgerechter Ausbau der Jugend- und Bildungsinfra-
struktur i.V.m. neuen Wohnflachen (Schulen, Kitas, sonstige
Jugendangebote)

Schaffung neuer Quartierszentren zur Verbesserung der
Nahversorgung

Neue lineare Griinverbindungen fiir den FuB- und Radverkehr
(Verbindung vorhandener Griinstrukturen)

Erhalt und Aufwertung der Griinflachen in bestehenden
Wohnquartieren

Sicherung von Standorten fir urbanes Gartnern

Pflege, Aufwertung und mikroklimatische Optimierung
bestehender Griinflachen und -strukturen

Verbesserung des Mikroklimas und der Resilienz gegen-
Uber Hitze und Starkregen durch klimagerechte Gebaude-/
Freiraumgestaltung auf Gewerbeflachen (z.B. Entsiegelung,
Fassden- und intensive Dachbegriinung, Verschattung,
Albedo, Verdunstung, Versickerung, Regenwasserriickhal-
tung etc.)

Schaffung von wohnungsnahem und klimawandelgerechtem
Grin im Zuge der Gebietsentwicklung (Rlckzugsorte z.B.
Pocket parks, Dachgarten, Spielplatze)

Gerechte Neuaufteilung und Umgestaltung des StraBenrau-
mes zugunsten des FuB- und Radverkehrs und klimawan-
delgerechte Optimierung der StraBenbegriinung (z.B.
Pflanzbeete, Versickerungsmulden, Baumrigolen)

Schaffung von zentralen und (kleinen) dezentralen Mobil-
stationen (OPNV, Radabstellplatze, Sharing-Angebote, Mikro-
logistik, Fahrradservice, Quartiersgarage etc.)

Bedarfsgerechter Ausbau der OPNV-Abindungen im Zuge
der Gebietsentwicklung

Verbesserung der Durchwegung fiir den FuB3- und Radverkehr

Neue Querungsmdglichkeiten (Briicken oder Unterflihnrungen)

Kliattenbahn langfristig mitdenken (z.B. Verbreiterung Griinzug,
Stadtbahnbetrieb, City-Logistik oder Radschnellweg)

Bereitstellung nicht kommerzieller (Frei)rdume, in denen
kreative Konzepte erprobt und gelebt werden kénnen (Zwi-
schennutzungen, Markte, Labore)

Sicherung und Starkung der (Club-)Kultur

Erhalt und Ausbau des vorhandenen Schulangebotes im
Quartier

Erhalt und Erweiterung des Angebots zur beruflichen Bildung
Weiterentwicklung der Kreativwirtschaft im Quartier

multifunktionale Nutzung von Freiflachen (z.B. Wochen-/
Flohmarkt, Veranstaltungen, Park&Ride, Sport und Bewe-
gung, Notriickhalteflache etc.)
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4. Fokusraume

Die im Zielbild fiir die Kélner Weststadt
dargestellten Ziele wurden auf drei
reprasentative Fokusraume libertragen
und in Form von Handlungsempfehlungen
konkretisiert. Die drei Gebiete wurden
jeweils als ein Beispiel fiir ein zukiinftiges
Mischgebiet, ein Gewerbegebiet und eine
Griinfliche ausgewabhlt.
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4.1 Fokusraum l: Mischgebiet

Beispiel: westliches Gaswerkquartier
(Max Becker-Areal)

Der Fokusraum befindet sich nérdlich der Unternehmen verlasst 2022 seinen bisheri-
Widdersdorfer StraBe 194 in Ehrenfeld und gen Firmensitz an der Widdersdorfer StraBe
soll zu einem neuen gemischten Stadtquar- und verlagert seinen Standort in den Niehler
tier entwickelt werden. Derzeit wird das Hafen. Dadurch ergibt sich die Chance, das
Gelande noch von dem Rohstoffverwer- (bisher fiir die Offentlichkeit unzugangliche)

tungsunternehmen Max Becker genutzt. Das  Grundstuck in die Weststadt zu integrieren.
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Ziel 1l

Entwicklung eines zukunftsfahigen, vielseitigen
und lebenswerten Quartiers fiir alle!
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Handlungsempfehlungen

s«Ehrenfelder Mischung” férdern!
Bei der Entwicklung des Areals ist die so
genannte ,Ehrenfelder Mischung” anzustre-
ben: Wohnen, Arbeiten, Gewerbe, Bildung,
Versorgung, Freizeit, Grun, Kultur und Raum
fUr Soziales und fur Freiheiten. Hier gilt es,
hohe Defizite auch im z.T. monostrukturellen
Umfeld auszugleichen, um ein lebenswertes
und funktionierendes Viertel zu schaffen.
Das beinhaltet neben Wohnen auch eine
ausgewogene und angemessene Ansiedlung
von mittelstandigem Handwerk, Kleingewer-
be, Handel und Kultureinrichtungen (insb. in
bezahlbaren, kleinteiligen EG-Zonen).

. Differenzierte Wohnangebote
bereitstellen!
Innerhalb der Baufelder sollte zur Vermei-
dung von Segregation eine Durchmischung
von gefordertem, preisgedampftem und
gehobenen Wohnen angestrebt werden.
Es bedarf an differenzierten Angeboten in
bezahlbarer Qualitat fir Familien, Singles,
Menschen mit besonderen Bedurfnissen,
Mehrgenerationenwohnen, betreutes Woh-
nen, preisgebundene Sozialwohnungen
sowie Raum fur genossenschaftlichem Woh-
nungsbau und (selbstorganisierte) Baugrup-
pen. Die geférderten Wohnungen mussen
auf dem gesamten Areal gleichmaBig verteilt
werden.

[ ] Jugend- und Bildungsinfrastruktur
ausbauen!
Es sind im Quartier bedarfsgerecht Kinderta-
geseinrichtungen, Schulen, Spielplatze und
Jugendangebote bereitzustellen. Des Weite-
ren ist eine Offnung des 6ffentlichen Raums
fur Sport und Bewegung vorzusehen. Auf
Basis der aktuell vom Vorhabentrager fur das

Areal vorgesehenen Wohnbevolkerungszahl
ware beispielweise mit einem Bedarf an funf
Kindertagesstatten, einer Jugendeinrichtung
und einer bis zu funfzlgigen Grundschule

zu rechnen. Daruber hinaus ist ein Bedarf

an zwei Quadratmetern Spielplatzflache

pro Bewohner*in (unabhangig vom Alter) im
Quartier zu decken. Die Jugend- und Bil-
dungsinfrastruktur kann auch in Kombination
mit anderen Nutzungen (z.B. Wohnen Bliros,
Einzelhandel) gedacht werden.

Q Industriekultur einbinden!

Die zwei denkmalgeschitzten Villen 32
(inkl. deren umgebenden Freiflachen und
Baumbestande) sind zwingend zu erhalten
und genieBen zudem einen denkmalschutz-
rechtlichen Umgebungsschutz. Auch die
Ubrige Bausubstanz der Industriekultur (die
Einfriedungsmauer, der Gasbehalter “*® und
das Uhrenhaus *2%) sollte - vorbehaltlich der
Einschatzung der Denkmalbehdérden - bei
der Quartiersentwicklung moglichst iden-
titatsstiftend erhalten und gegebenenfalls
umgenutzt werden.

Nahversorgung sichern!

Im Rahmen der Planung ist ein zentraler
Standorte fir lokale Infrastrukturen zur
Nahversorgung (Backer, Kiosk, Einzelhandel,
Gastronomie etc.) vorzusehen.

MAn - Larmschutz gewahrleisten!

Entlang der linearen Larmquellen (Haupt-
straBen, Bahntrasse) sind larmmindernde
MaBnahmen (Stadtebau, Nutzungsanord-
nung, Grun, technische Lésungen) erforder-
lich, um die Wohn- und Arbeitsstandorte vor
Immissionen zu schutzen.
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Ziel 2

Erhohung des Grinvolumens und Anpassung
des Quartiers an die Folgen des Klimawandels!
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Handlungsempfehlungen

“A2: Bestandsgriin erhalten und optimieren!
Im Rahmen der Grun- und Freiflachenpla-
nung sollte eine weitestgehende Sicherung
des erhaltenswerten Baumbestandes und
der klimarelevanten Vegetationsflachen
angestrebt werden. Der Erhalt alter Gehdlze
hat Prioritat gegenuber der Neupflanzung
von Jungbaumen.

&> Grin verbinden!

Der im Zielbild projektierte grine Wegever-
bindung vom Bahn-Haltepunkt Mungersdorf
Uber den ehemaligen Werksbahn-Anschluss
der Firma Thyssen Krupp-Schulte bis zur
Oskar-Jager-Straf3e und zur Vogelsanger
StraBe muss im Rahmen von vertiefenden
Planungen gesichert und berlcksichtigt
werden. Zudem sollte die Anbindung des
Max Becker-Areals an eine begrunte Durch-
wegung (FuB- und Radverkehr) zur Alsdor-
fer StraBe und daruber hinaus mitgedacht
werden.

. Griinflachen schaffen!

Die Schaffung ausreichender, hochwertiger
und groBzugiger 6ffentlicher Freiflachen
und deren Vernetzung muss angesichts der
schon heute bestehenden Defizite und aus
Grunden der Gruinversorgung der im Gebiet
lebenden und arbeitenden Bevdlkerung eine
wesentliche Rolle beim Entwurfsprozess
spielen. Das Kooperative Baulandmodell
sieht die Schaffung von 10 gm &ffentlicher
oder offentlich-nutzbarer Grinflache pro
Bewohner*in vor. Zusatzlich sollten jedoch
auch fur die gewerblichen Nutzungen, insbe-
sondere bei einer hohen Arbeitsplatzdichte,
ausreichend Freiraume als ,Ruheoasen”
abseits der Larmquellen an den stark befah-
renen StraBen/Schienenwegen vorgesehen

werden. Denkbar sind auch intensive Dach-
garten, die als zusatzlicher Sport-, Aufent-
halts- oder Rickhalteraum genutzt werden
konnen. Auch die Freiflachen der erforderli-
chen Schulen und Kindergarten sollten moég-
lichst entsiegelt, naturnah und im besten Fall
mit Schulgarten geplant werden.

== Friihzeitig an Klimafolgen anpassen!

Es sind (mdglichst multifunktionale) frei-
raumplanerische und architektonische
Strategien und Konzepte zu entwickeln, um
den Klimaschutz zu unterstiitzen (Klimaneu-
tralitat) und die negativen Auswirkungen
des Klimawandels (Hitze, Starkregen, Tro-
ckenheit etc.) zu vermindern. Hierzu sind
zunachst MaBnahmen erforderlich, die auf
eine Reduzierung des CO,-Ausstof3es aus-
gerichtet sind (Einsatz von erneuerbaren
Energien, z.B. Photovoltaikanlagen). Dane-
ben bedarf es MaBnahmen, die sowohl einer
thermischen Aufheizung entgegenwirken
(z.B. helle Oberflachen, Entsiegelung, Fas-
sadenbegrinung, intensive Dachbegrinung,
Verschattung, Verdunstung) als auch auf die
Versickerung, Ableitung, Ruckhaltung und
Wiederverwendung von Regenwasser abzie-
len (z.B. Notabflusswege, Mulden, Zisternen,
Retentionsflachen oder Retentionsgrinda-
cher).

e o o StraBengriin aufwerten und
erganzen!
Die zum Teil luckenhafte StraBenbegrinung
am Maarweg und entlang der Widdersdorfer
StraBe soll erganzt und klimawandelgerecht
optimiert werden. Es gilt die vorhandenen
Baumstandorte zu verbessern und - wo
moglich - zusatzliche Begrunungselemente
wie Pflanzbeete, Versickerungsmulden oder
Baumrigolen zu erganzen.
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Ziel 3
Schaffung der Voraussetzungen fir eine

klimaschonende Mobilitatswende in der Weststadt!
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Handlungsempfehlungen

OPNV Anschluss schaffen!

Im Zuge der Quartiersentwicklung muss ein
neuer OPNV-Anschluss geschaffen werden,
um das Areal an die angrenzenden Quartiere
anzubinden. Die Standorte der Haltestel-

len sollten sich in fuBlaufiger Nahe des zu
planenden Schulstandortes befinden. Der
OPNV-Ausbau darf nicht zulasten des Fuf3-
und Radverkehrs geplant werden.

ﬁ' Umstieg ermdglichen!

Es sind zentrale (an den @PNV-HaItepunk-
ten) und dezentrale Mobilstationen im Quar-
tier vorzusehen, die als Schnittstelle zwi-
schen den Verkehrstragern dienen und den
Nutzer*innen einen bequemen Umstieg vom
Offentlichen Nahverkehr auf Car-Sharing,
Lastenfahrrader, (Leih)Fahrrader oder -roller
etc. ermdglichen. Die Fahrradabstellplatze
mussen attraktiv, sicher und gut erreichbar
geplant werden.

StraBenraum neu gestalten und

verteilen!
Die derzeit durch den (ruhenden und flie-
Benden) PKW und LKW-Verkehr dominierten
StraBenraume am Maarweg und an der Wid-
dersdorfer StraBBe sind gerechter zugunsten
anderer Raumnutzungen (Grun, FuB- und
Radverkehr, Aufenthalt, Einzelhandel und
Gastronomie) aufzuteilen.

<. Durchquerungen ermdglichen!

Es mussen barrierefreie Zugange in das
Quartier fur den FuB3- und Radverkehr si-
chergestellt werden. Dies gilt sowohl flur die
HauptstraBen sowie vom Max Becker-Areal
zum alten Gaswerkgelande bzw. Uber das
Kontrastwerk-Gelande bis zur Oskar-Jager-
StraBe (Vulkan) und weiter zum Ehrenfelder
Stadtteilzentrum.

@y In GUbergeordnetes FuB3- und
Radwegenetz integrieren!
Das Max Becker-Areal ist Uber den nérdli-
chen gelegenen Bahnweg und nach Studen
uber die Grunverbindung in Richtung Als-
dorfer StraBe/Low Line in das im Zielbild
vorgesehene Ubergeordnete Fu3- und Rad-
wegenetz einzubinden.

<5 Anbindung an Ehrenveedel
gewabhrleisten!
Um das Areal fur den FuB- und Radverkehr
besser an das noérdliche ,Ehrenveedel”
(ehem. Glterbahnhofsgelande) und an das
Zentrum Ehrenfelds anzubinden, sollte die
Moglichkeit eine Unterfuhrung der Bahn-
trasse gepruft und gegebenenfalls die An-
bindung Uber bestehende Unterfuhrungen
verbessert werden.

@ Attraktive 6ffentliche Raume schaffen!
Es sind anregende, barrierefreie 6ffentliche
Wege, Platze und Freiflachen mit einer ho-
hen Aufenthaltsqualitat fur Anwohner*innen,
Beschaftigte und Besucher*innen mit viel-
seitigen Interaktions- und Nutzungsmoaglich-
keiten fur alle Generationen zu schaffen.

@ Parkplatze stapeln!

Angesichts der Lagequalitaten des Areals
sollte eine vergleichsweise geringe Anzahl
an o6ffentlichen Stellplatzen (nur Ladezonen/
Stellplatze fur mobilitatseingeschrankte Per-
sonen) geschaffen werden. Durch den Bau
von (24/7 nutzbaren) Quartiersgaragen soll
die Gestaltung des 6ffentlichen Raums und
die Flachenausnutzung verbessert werden.
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4.1 Fokusraum ll: Gewerbegebiet

Beispiel: Maarhofe

Das Gebiet befindet sich sudlich der Bahn- und mittlere Gewerbe- und Dienstleistungs-
linie K&In-Aachen und grenzt im Westen an betriebe (u.a. Auto-, Gas- und Baustoffhan-

den S-Bahn-Haltepunkt KéIn-Mungersdorf. del) genutzt #3914 Im westlichen Abschnitt
Im Osten grenzt es am Maarweg unmittelbar entsteht derzeit das ,Kreativquartier Luisen-
an das Max Becker-Areal. Die Grundstucke viertel”®4? mit einer Veranstaltungshalle fir

werden aktuell durch unterschiedliche kleine  Tanz- und Konzertveranstaltungen.
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Ziel 1l

Entwicklung eines zukunftsfahigen, vielseitigen und
lebenswerten Quartiers fiir alle!
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Handlungsempfehlungen

Gewerbestandort sichern und

entwickeln!
Der vorhandene Gewerbestandort muss ge-
sichert und gestarkt werden. Angesichts der
angrenzenden (vorhandenen und geplanten)
Misch- und Wohnnutzungen sollte der Fo-
kus dabei langfristig insbesondere auf nicht
storendes Gewerbe, auf Dienstleistungen
und auf Unternehmen und Start-Ups aus der
Kreativwirtschaft gelegt werden.

nﬁl/ Stadtebauliche Aufwertung der
Gewerbeflachen!
Angesichts der derzeit geringen baulichen
Hohen, der ebenerdigen und flachigen
Stellplatzanlagen sowie der teilweisen min-
der- oder ungenutzten Flachen auf dem
Areal sollte das Ziel verfolgt werden, lang-
fristig durch die Stapelung von Gewerbe und
Dienstleistungen, die vorhandenen Flachen
effizienter zu nutzen und stadtebaulich zu
qualifizieren.

minin Adressen zur Griinverbindung bilden!
Durch eine Erhéhung der stadtraumlichen
Qualitat insbesondere am noérdlichen und
westlichen Rand des Areals soll zur Bildung
einer Adresse des Standortes entlang des
Bahnweges und des Kluttenkorridors beige-
tragen werden.

@ Réume fiir die Kreativwirtschaft
schaffen!
Das Areal bietet Raum fur Kreative, die
Nischen im Stadtgefuge suchen. Bereits
heute sind erste Kerne der Kreativwirtschaft
vorhanden. Die Transformation des Quartie-
res kann die weitere kreativwirtschaftliche
Entwicklung der Weststadt voranbringen.

MAn - Larmschutz gewahrleisten!

Entlang der linearen Larmquellen (Haupt-
straBen, Bahntrasse) sind larmmindernde
MaBnahmen (Stadtebau, Nutzungsanord-
nung, technische Lésungen) erforderlich, um
die Wohn- und Arbeitsstandorte vor Immis-
sionen zu schitzen. Gleichzeitig sind die
Larmbeeintrachtigungen der Wohngebaude
durch das Areal selbst zu minimieren.

0 Nicht-kommerzielle Flachen sichern!
Es sind nicht-kommerzielle Freiraume oder
Baustrukturen zu sichern oder bereitzustel-
len, in denen (temporéar) kreative Konzepte
erprobt und gelebt werden kénnen.

€) Ortliche Clubkultur erhalten und
entwickeln!

Angesichts der gewerblichen Nutzung

(geringe Nutzungskonflikte) und der Erreich-

barkeit, sollten im Gebiet nicht nur die in

der Entstehung befindlichen Standorte der

Kolner Clubkultur (Luisenviertel) gesichert

werden, sondern auch die Moglichkeit der

Entwicklung neuer Clubs er6ffnet werden.

91



Ziel 2

Erhohung des Grinvolumens und Anpassung des
Quartiers an die Folgen des Klimawandels!
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Handlungsempfehlungen

A2 Bestandsgriin erhalten und
optimieren!
Im Rahmen der Grun- und Freiflachenpla-
nung sollte eine weitestgehende Sicherung
des erhaltenswerten Baumbestandes und
der klimarelevanten Grunflachen insb. nérd-
lich des Luisenviertels angestrebt werden.
Der Erhalt alter Geholze hat dabei Prioritat
gegenuber der Neupflanzung von Jungbau-
men.

&3> Grinverbindung sicherstellen
(Bahnweg/Kliittenkorridor)!
Die im Zielbild projektierte Grinverbindung
vom Bahn-Haltepunkt Mungersdorf tber
den ehemaligen Werksbahn-Anschluss der
Firma Thyssenkrupp Schulte bis zur Oskar-
Jager-StraBe und zur Vogelsanger Stral3e
muss gesichert und berucksichtigt werden.
Zudem sollte im Sinne des Zielbildes der
Weststadt die Anbindung des Areals an die
Gruanverbindung entlang der Kluttenbahn
gewahrleistet werden.

. Dezentrales Griinangebot im
Gewerbegebiet erh6hen!
Die Schaffung ausreichender und hoch-
wertiger neuer Frei- und Erholungsflachen
(Pocket parks, Dachgarten etc.) und deren
Vernetzung muss aus Grunden der Grunver-
sorgung der im Gebiet lebenden und arbei-
tenden Bevolkerung spielen.

#= MaBnahmen zur Klimaanpassungim
Freiraum und an Gebauden umsetzen!
Es sind (mdglichst multifunktionale) frei-
raumplanerische und architektonische
Strategien und Konzepte zu entwickeln, um
den Klimaschutz zu unterstiitzen (Klimaneu-
tralitat) und die negativen Auswirkungen

des Klimawandels (Hitze, Starkregen, Tro-
ckenheit etc.) zu vermindern. Hierzu sind
zunachst MaBnahmen erforderlich, die auf
eine Reduzierung des CO,-Ausstof3es aus-
gerichtet sind (Einsatz von erneuerbaren
Energien, z.B. Photovoltaikanlagen). Dane-
ben bedarf es MaBnahmen, die sowohl einer
thermischen Aufheizung entgegenwirken
(z.B. helle Oberflachen, Entsiegelung, Fas-
sadenbegrinung, intensive Dachbegrinung,
Verschattung, Verdunstung) als auch auf die
Versickerung, Ableitung, Ruckhaltung und
Wiederverwendung von Regenwasser abzie-
len (z.B. Notabflusswege, Mulden, Zisternen,
Retentionsflachen oder -griindacher).

e ¢ ¢ o StraBengriin aufwerten und
erganzen!
Die zum Teil lickenhafte StraBenbegrinung
am Maarweg und entlang der Widdersdorfer
StraB3e soll erganzt und klimawandelgerecht
optimiert werden. Es gilt die vorhandenen
Baumstandorte zu verbessern und - wo
moglich - zusatzliche Begrinungselemente
wie Pflanzbeete, Versickerungsmulden oder
Baumrigolen zu erganzen.

@Qb@ Griinflachen vielfach nutzen!

Die bestehenden und die neu zu schaffen-
den GriUn- und Freiraume sollen moglichst
flr eine multifunktionale Nutzung (z. B.
Sport- und Spiel; urbanes Gartnern; Erho-
hung der Biodiversitat) ertiichtigt werden.
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Ziel 3

Schaffung der Voraussetzungen fir eine

klimaschonende Mobilitatswende in der Weststadt!
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Handlungsempfehlungen

Erreichbarkeit mit dem OPNV
verbessern!
Die Erreichbarkeit des Areals mit dem OPNV
sollte insbesondere im dstlichen Abschnitt
verbessert werden. Hierzu zahlt sowohl eine
Optimierung der vorhandenen OPNV-Ange-
bote entlang des Maarwegs und der Wid-
dersdorfer StraB3e (insb. Takterhdhung Bus)
als auch die Schaffung neuer OPNV-Ange-
bote im Zusammenhang mit der Transforma-
tion des angrenzenden Max Becker-Areals.

‘ﬁ' Zentrale/dezentrale Mobilstationen
bereitstellen!

Es sind im Areal zentrale (an den OPNV-Hal-
tepunkten) und dezentrale Mobilstationen
im Quartier vorzusehen, die als Schnittstelle
zwischen den Verkehrstragern dienen und
den Nutzer*innen einen bequemen Umstieg
vom oOffentlichen Nahverkehr auf Car-Sha-
ring, Lastenfahrrader, (Leih)Fahrrader oder
-roller etc. ermdglichen.

@ Betriebliches Mobilititsmanagement
férdern!
Die ansassigen Unternehmen sollen animiert
und dabei unterstutzt werden, MaBnahmen
zum betrieblichen Mobilitatsmanagement
zu ergreifen, um den von ihnen verursachten
Verkehr zu lenken und moglichst zu verrin-
gern (z.B. Infrastruktur, Dienstrader, Zeitkar-
ten etc.).

<. Durchquerung fur den FuB3 und
Radverkehr erméglichen!

Es mussen 6ffentliche Zugange in das Quar-

tier fir den FuB- und fur den Radverkehr

sichergestellt werden. Dies gilt sowohl fur

die StraBen sowie vom KlUittenkorridor und

dem noérdlich verlaufenden Bahnweg.

@ Parkplatze stapeln!

Durch den Bau von (24 Stunden nutzbaren)
Quartiers- bzw. Mitarbeiter*innengaragen
soll die Gestaltung des 6ffentlichen Raums
und die effiziente Flachenausnutzung im
Areal verbessert werden.

StraBenraum neu gestalten und

verteilen!
Die derzeit durch den (ruhenden und flie-
Benden) PKW- und LKW-Verkehr dominier-
ten StraBenraume am Maarweg und an der
Widdersdorfer StraBe sind zugunsten ande-
rer Raumnutzungen (Grin, FuB- und Radver-
kehr, Aufenthalt, Einzelhandel und Gastrono-
mie) gerechter aufzuteilen.

@ I ibergeordnetes FuB3- und
Radwegenetz integrieren!

Das Areal ist Uber den nordlich gelegenen

Bahnweg und im Osten Uber die grine

Wegeverbindung entlang der Klittenbahn in

das im Zielbild vorgesehene Ubergeordnete

FuB- und Radwegenetz einzubinden.

@ Attraktive 6ffentliche Raume im
Gewerbegebiet schaffen!

Es sind anregende 6ffentliche Wege,

Platze und Freiflachen mit einer hohen

Aufenthaltsqualitat fur Beschaftigte und

Besucher*innen mit vielseitigen Interak-

tions- und Nutzungsmadglichkeiten zu schaf-

fen.

@ Querung der Klittenbahn
gewabhrleisten!

Im Osten des Luisenviertels ist eine sichere

Querung der Kluttenbahntrasse als Verbin-

dungsglied des Bahnweges zwischen der

S-Bahn-Haltestelle Mungersdorf und der

Oskar-Jager-Straf3e zu schaffen.
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4.3 Fokusraum lll: Grunflache

Beispiel: Gleispark

Der Fokusraum umfasst die Bahnbrache im mit Aufenthalts- und Spielfunktion auszu-
Bereich Gleisdreieck 14¢-159 westlich des bauen und durch attraktive grine Wege-
Maarweg und nordlich der Stolberger Stra- verbindungen fur den FuB- und Radverkehr
Be und reicht bis zu dem Bauwagenplatz entlang der (ehemaligen) Schienentrassen
.Osterinsel” 153154 ngrdlich der Alsdorfer 15U mit den angrenzenden Quartieren zu
StraBe. Es bietet sich die Chance, die Brach- vernetzen.

flache als zentrale offentliche Grinflache
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Ziel 1
Entwicklung eines zukunftsfahigen, vielseitigen und

lebenswerten Quartiers fir alle!
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Handlungsempfehlungen

Gewerbestandort sichern und

entwickeln!
Der vorhandene Gewerbestandort soll gesi-
chert und gestarkt werden. Der Fokus sollte
dabei entsprechend dem Zielbild langfristig
insbesondere auf nicht storendes Gewer-
be, auf Dienstleistungen und Handel sowie
auf Unternehmen aus der Kreativwirtschaft
gelegt werden.
nﬁl'/ Stadtebauliche Aufwertung der

Gewerbeflachen!

Angesichts der derzeit geringen baulichen
Hohen, der ebenerdigen und flachigen
Stellplatzanlagen sowie der teilweise min-
der- oder ungenutzten Flachen nordlich des
Gleisdreiecks sollte das Ziel verfolgt werden,
langfristig durch die Stapelung von Gewer-
be, Handel und Dienstleistungen die vor-
handenen Flachen effizienter zu nutzen und
stadtebaulich zu qualifizieren.

0 Angebote fiir nicht kommerzielle
Zwischennutzungen erproben!

Es sind im Rahmen der Entwicklung auch

nicht-kommerzielle Freiraume oder Bau-

strukturen bereitzustellen, in denen (tem-

porar) kreative Konzepte erprobt und gelebt

werden kdnnen.

mnnn- Adressen zur Griinverbindung bilden!
Durch eine Erhéhung der stadtraumlichen
Qualitat an den Randern der Griunflache soll
zur Bildung einer Adresse des Standortes
entlang der Grunverbindung zwischen Gleis-
dreieck und Low Line beigetragen werden.
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Ziel 2

Erhohung des Grinvolumens und Anpassung des
Quartiers an die Folgen des Klimawandels!
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Handlungsempfehlungen

A2 Bestandsgriin erhalten und optimie-
ren!
Im Rahmen der Grun- und Freiflachenpla-
nung sollte eine weitestgehende Sicherung
des erhaltenswerten Baumbestandes und
der klimarelevanten Grinflachen im Bereich
des Gleisdreicks und der Osterinsel ange-
strebt werden. Der Erhalt alter Gehdlze hat
dabei Prioritat gegenuber der Neupflanzung
von Jungbaumen.

5550 Erweiterung der Griinflichen
(.Gleispark”)!
Zur Deckung der aktuell erheblichen Grun-
defizite in der Weststadt soll im Bereich des
Gleisdreiecks an zentraler Stelle (im Wege-
netz der Grunverbindungen zwischen Eh-
renfeld bzw. Bickendorf und Braunsfeld) eine
offentliche Grunflache entwickelt werden,
die als attraktiver Aufenthaltsort flr die im
Gebiet lebende und arbeitende Bevoélkerung
dient. Hierfur wird z.T. ein Grundsttckser-
werb durch die 6ffentliche Hand notwendig.

&3> Grinverbindung sicherstellen
(Bahnweg/Kliittenkorridor)!
Die im Zielbild projektierte Grinverbindung
vom Gileisdreieck in Richtung Osterinsel
und im weiteren Verlauf zum Grinen Weg
sowie auch die Verbindung in Richtung des
Technologieparks mussen gesichert werden.
Hierzu sind zum Teil Grundstickserwerbe
bzw. die Sicherung von Wegerechten erfor-
derlich. Zudem sollte im Sinne des Zielbildes
der Weststadt die Grinverbindung entlang
der Kluttenbahn sichergestellt werden. Die
Funktion der FuB- und Radwegeverbindung
muss dabei im Vordergrund stehen.

. Dezentrales Griinangebot im
Gewerbegebiet erh6hen!
Zur Grunversorgung der im Gebiet arbeiten-
den Bevolkerung und zur Reduzierung der
bestehenden Griundefizite sind in Erganzung
zu dem Gleispark kleinere lokale Frei- und
Erholungsflachen (Pocket parks, Dachgarten
etc.) zu schaffen.

#= MaBnahmen zur Klimaanpassungim

Freiraum und an Gebauden umsetzen!
Im Freiraum sowie auf den angrenzenden
Gewerbeflachen sind Konzepte zu entwi-
ckeln, um den Klimaschutz zu unterstitzen
(Klimaneutralitat) und die negativen Auswir-
kungen des Klimawandels (Hitze, Starkre-
gen, Trockenheit etc.) zu vermindern. Hierzu
sind zunachst MaBnahmen erforderlich, die
auf eine Reduzierung des CO,-AusstoBes
ausgerichtet sind (Einsatz von erneuerbaren
Energien, z.B. Photovoltaikanlagen). Dane-
ben bedarf es MaBnahmen, die sowohl einer
thermischen Aufheizung entgegenwirken
(z.B. helle Oberflachen, Entsiegelung, Fas-
sadenbegrinung, intensive Dachbegrinung,
Verschattung, Verdunstung) als auch auf die
Versickerung, Ableitung und Rickhaltung
von Regenwasser abzielen (z.B. Notab-
flusswege, Mulden, Retentionsflachen oder
-griindacher).

@Qb@ Griinflachen vielfach nutzen!

Die bestehenden und die neu zu schaffen-
den GriUn- und Freiraume sollen moglichst
flr eine multifunktionale Nutzung (z. B.
Sport- und Spielflachen; urbanes Gartnern;
Erhéhung der Biodiversitat) ertlichtigt wer-
den.
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Ziel 3

Schaffung der Voraussetzungen fir eine
klimaschonende Mobilitatswende in der Weststadt!
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Handlungsempfehlungen

@y In Gbergeordnetes FuB3- und
Radwegenetz integrieren!

Die Grunflachen rund um das Gleisdreieck

und weiter entlang der Low Line sind in das

im Zielbild vorgesehene ubergeordnete Ful3-

und Radwegenetz einzubinden. Hierfur sind

entsprechende Wegerechte zu sichern.

E% Sichere Uberquerung der StraBen
ermoéglichen!
Im Bereich des Maarweges ist eine attrak-
tive und sichere Querung des Grlinzuges in
Richtung der der Low Line fur den Fuf3- und
Radverkehr zu schaffen. Gleiches gilt fur die
Anbindung in Richtung des Clarenbachplat-
zes im Suden.

<. Zugange ermoglichen!

Von den angrenzenden Gewerbegebieten
und StraBen mussen 6ffentliche und gut
sichtbare Zugange zu den Grunflachen ge-
schaffen werden.

@ Attraktive 6ffentliche Raume im
Gewerbegebiet schaffen!

Im Bereich der Gewerbeflachen sind anre-

gende offentliche Wege, Platze und Freifla-

chen mit einer hohen Aufenthaltsqualitat

fur Beschaftigte und Besucher*innen mit

vielseitigen Interaktions- und Nutzungsmaog-

lichkeiten zu schaffen.

@ Querung der Kliittenbahn
gewadbhrleisten!

Im Bereich der Klittenbahntrasse ist eine

sichere Querung als Verbindungsglied der

ubergeordneten FuB3- und Radwege zu

schaffen.

Erreichbarkeit mit dem OPNV
verbessern!
Die Erreichbarkeit des Gebietes mit dem
OPNV soll verbessert werden. Hierzu zahlt
die Optimierung der vorhandenen OPNV-
Angebote entlang des Maarwegs, der Wid-
dersdorfer und der Stolberger StraBe (insb.
Takterhdhung Bus).
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