Stadt Koln

Der Oberbiirgermeister
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35 Stadt Koln

Der Oberbiirgermeister ‘ )

e Jeder well3, Ampeln sind
sicher, aber ...

>
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Der Oberbiirgermeister

...-
< @74 Stadt Koln

e ...brauchen wir denn wirklich alle Ampeln ?

» Wie sicher sind denn Ampeln wirklich ?

e Welche anderen sicheren Regelungsformen fur den
Verkehr gibt es ?

 Vielleicht muss man nicht so lange warten und kann
selbst entscheiden, wann man fahrt/geht ?

e Sind die alternativen Regelungen auch so teuer ?

e => das sollte untersucht werden!
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Der Oberbiirgermeister \% Stadt K6ln

Die Antwort der Stadt Koln:

Programm Verkehrstechnik Koln
Ergebnisse und Fortschreibung 2000
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% StadtKéIn

Ersatz von Lichtsignalanlagen durch alternative Knotenpunktbetriebsformen

Der Oberbiirgermeister ‘ 2
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Der Oberbiirgermeister

...-
< @74 Stadt Koln

Ziele

 sichere Verflissigung des Verkehrsablaufes

 mehr Akzeptanz durch Eigenverantwortung
bel den Verkehrstellnehmern

* Verbesserung des Stadtbildes
o effektivere Nutzung von Verkehrsflachen
« Kostensenkung in der Verkehrssicherung
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Der Oberbiirgermeister

...-
< @74 Stadt Koln

Alternative Betriebsformen

o Kreisverkehr, Minikreisel

o Mittelinsel auf Fahrbahnen, Zebrastreifen
(FGU)

 Aufpflasterungen

 Reduzierung des Verkehrsaufkommens
durch veranderte Verkehrsfiuhrung

* Verbesserung der Sichtbeziehungen
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Grundsatzlicher Ablauf

Der Oberbiirgermeister

» 1. Beispielknoten (Pilot) anarbeiten
— Analyse
— Umbauvorschlag

o 2. Grundsatzabstimmung mit PP Koln und
weiteren Partnern Uber das Verfahren
— ISK*, ADAC, VCD, Verkehrswacht,Behindertenvertr.

3. Beispielknoten fertig planen, pol. Beschluss
e 4. Umsetzung der Beispielknoten

* 5. Begleitung, Optimierung und
Nachheruntersuchung

* 6. Losweise Abarbeitung der Prioliste
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Der Oberbiirgermeister

1 Stadt Koln

Prioritatenliste (Auszug)

Nr FUB
Nr | Tab | LSA | Alter gaer:g StralBe 1 Stralle 2 Stralle 3 Bemerkung Prioritat
25 LSA

1 11112259 33|nein |Theodor-Heuss-Ring Sid [Clever Str. baul. Umgestaltung Pilot

2 12258 30[nein |Theodor-Heuss-Ring Nord [Clever Str. baul. Umgestaltung Pilot

3 27112381 29|nein |Fleischmengergasse Bayardsgasse Kreisel Pilot

4 7312397 15|ja Alteburger Str. Maternuskirchplatz Eburonenstr. Querungshilfe Pilot

5 40122 31|nein [Subbelrather Str. Rochusstr. Kreisel 1

6 64|40010 37|ja Buschweg 41 Niussenberger Busch Mengenich ersatzlos (RBL 1. Ast) 1

7 5(16456 35|nein |Brusseler Str. Antwerpener Str. Kreisel 1

8 3|30146 35|nein |Bachemer Str. Mommsenstr. Kreisel 1

9 29(40021 34|ja Rochusstr. Sportanlage kein Umbau; FGU-Schulweg 1
10 34140023 34|ja Frohnhofstr. Emilstr. Wilhelm-Schreiber-Str. | kein Umbau; FGU-Schulweg 1
11 35|40025 34|ja Erlenweg Am Langen Stein Kirche und Schule kein Umbau; FGU-Schulweg 1
12 5930158 22|ja Gleuler Str. Decksteiner Weiher T30_Mittelinsel, Verschwenkung und Einengt[l
13 30135 24|ja Durener Str. Hillerstr. _Geréat defekt, Querungshilfe 1
14 6912392 15|nein |Alteburger Str. Teutoburger Str. Darmstadter Str. Kreisel 2A
15 6(20111 34|nein |Ringstr. - K28 Schillingsrotter Str. LSA bleibt erhalten 2A
16 30185 32|nein |Gottesweg Petersbergerstr. Mittelinsel mit Einengung 2A
17 22|20115 31l|nein [Sdrther Str. - K28 Moselstr. LSA bleibt erhalten 2A
18 21|20117 31|nein |Sdrther Str. - K28 Michaelshovener Str. Martinsweg BV 2: in héhere Prio verschieben 2A
19 20|20118 31|nein |Sdrther Str. - K28 Eygelshovener Str. Schule BV 2: in héhere Prio verschieben 2A
20 25(20119 3l|ja Surther Str. - K28 Am Tannenhof Schule LSA bleibt erhalten 2A
21 24140137 28|nein |Helmholtzstr. Gumprechtstr. Nonniweg Mittelinsel mit Einengung und FGU 2A
22 45(40145 28|nein |Vogelsanger Str. Vitalisstr. LSA bleibt erhalten 2A
23 9(50101 26|nein |Jesuitengasse Monchsgasse Provisorium FGU 2A
24 50102 23|nein |Kapuziner Str. Jesuitengasse Kreisel 2A
25 50|20114 23|nein |[Ringstr. - K28 Surther Str. - K28 Siegstr. bauliche Umgestaltung 2A
26 20031 26|nein |Trenkebergstr Engeldorfer Str. 663/21 Zahlung u Messg nach Umbau erf. 2A
27 19]12271 32|ja An den Dominikanern Hauptpost 663; Verkehrsverlagerung wg Kreisel 2A
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< @74 Stadt Koln

Der Oberbiirgermeister

e Nicht jeder well3, alternative
Betriebsformen anstelle von
Ampeln sind mindestens ebenso
sicher!

)
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Der Oberbiirgermeister - & 7 Stadt Koln

Unfallentwicklung mit LSA - ohne LSA

Unfalle 2005 in KoIn
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Der Oberbiirgermeister - & 7 Stadt Koln

Unfallentwicklung mit LSA - ohne LSA

Unfalle 2006 in Koln
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Der Oberbiirgermeister

e Jeder denkt, Ful3ganger konnen
nur an Ampeln

sicher die Stral3e Ubergueren,

)
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Der Oberbiirgermeister \‘%u_r Stadt Koln

e Nicht jeder well3, Fuldganger
konnen an Fulfdgangeruberwegen
(FGU bzw. Zebrastreifen)
mindestens ebenso sicher die
Stral3e Ubergueren.

)
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Der Oberbiirgermeister

Stadt Koln

FuRgangerunfalle an LSA und FGU

FuRgéngerunfalle 2005
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Der Oberbiirgermeister o & 74 Stadt Koln

FuRgangerunfalle an LSA und FGU

FuRgéngerunfalle 2006
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Der Oberbiirgermeister ‘ 2

% StadtKéIn

Fazit der Unfallanalysen

 Zusammenfassend lasst sich daraus schlussfolgern:

- Etwa ein Flnftel aller Kdlner Verkehrsunfalle ereignete sich an signalisierten Knoten. Dabei ist die
Unfallhaufigkeit an stark belasteten Kreuzungen hdher als an weniger befahrenen.

* An ehemals signalisierten Knotenpunkten wurden lediglich 0,2%, d.h. zwei Tausendstel aller Unfalle
registriert. Dies lasst den Schluss zu, dass der Ersatz der LSA dort gerechtfertigt war und die
aufwendigen verkehrstechnischen Untersuchungen zu sicheren Umgestaltungen gefthrt haben.

* Ebenfalls nur in 0,2% aller Unfalle verunfallten Fuldganger an LSA durch Rotlichtfahrer. Fu3ganger
haben bei Beachtung der Signale eine vielfach geringere Wahrscheinlichkeit an Ampeln zu
verunfallen als Fahrzeugfthrer.

* Im Bereich von Zebrastreifen zeigt sich fur FulRganger die geringste Unfallwahrscheinlichkeit. Hier
ereignete sich mit insgesamt 40, nur etwa jeder Tausendste Unfall, dessen Ursache das
Fehlverhalten von Fahrzeugflihrern war. Diese Unfallbilanz bestatigt die Forschungsergebnisse des
Modellversuches zum Einsatz und zur Ausgestaltung von Ful3gangertberwegen.

» Das haufig aus der Sorge um die Unversehrtheit von Kindern vorgebrachte Argument, nur eine
Lichtsignalanlage biete eine hinreichende Sicherheit bei der Stral3entberquerung, wird durch die
vorliegende Unfallauswertung nicht bestatigt. Deren Ergebnisse rechtfertigen eher die bisherige,
sachgerechte Vorgehensweise bei Einsatz und Ausgestaltung von Zebrastreifen in Koln.
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Der Oberbiirgermeister

Was schalfft Sicherheit ?

e Sicherheitshewusste Verkehrstellnehmer

— kennen die Verkehrsregeln
— halten die Verkehrsregeln ein

* Gegenseitige nonverbale Kommunikation

— mehr Eigenverantwortung
— abgestimmtes Verhalten
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Lichtsignalanlagen 19



Der Oberbiirgermeister

Was schafft Sicherheit ?

 Verminderung der Geschwindigkeit

klrzerer Anhalteweg

weiteres Wahrnehmungsfeld

weniger Larm- und Schadstoffemission
mehr Zeit drohende Konflikte abzuwenden

* Funktionsgerechte Verkehrsanlagen

e hinreichende Sichtverhaltnisse
 leichte Begreifbarkeit

Symposium Abbau von
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Stadt Koln

Anhaltewege

Der Oberbiirgermeister ‘ 2

o 1/2 Geschwindigkeit => 1/4 Bremsweg

50 km/h

28m

30 km/h
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Sichtwinkel

Verminderung der Geschwindigkeit => Erweiterung des Sichtwinkels
(d.h. frihere Reaktion)

Bei 50 km/h - Bei 30 km/h

il il [0
\l\ I.-l‘

Der Oberbiirgermeister
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) Stadt Koln

Der Oberbiirgermeister

[ Sichtweite L
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Der Oberbiirgermeister

...-
< @74 Stadt Koln

Was senkt die Geschwindigkelit ?

» baulich
— Einengung der Fahrbahn
— Aufpflasterung
— grobe unebene Fahrbahndecke

 verkehrlich
— Verschwenkung der Fahrlinie
— Nutzermischung auf gemeinsamer Verkehrsflache
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Der Oberbiirgermeister

Stadt Koln

Umgestaltungsbeispiel
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Der Oberbiirgermeister

7 Stadt Kéln

Umgestaltung Kreisel
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LSA

e

Gestreckte Fahrlinie
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Geschwindigkeiten LSA

3
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Geschwindigkeiten Kreisel
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Warum sind Kreisel sicherer?

Die Grunde fur das hdhere Sicherheitsniveau an Kreisverkehrsplatzen sind im
Wesentlichen folgende:

1. Eine vierarmige Kreuzung ohne Lichtsignalanlage hat 32 Konfliktpunkte auf
denen sich die Wege verschiedener Kraftfahrzeugstrome tberschneiden. Ein
Kreisverkehrsplatz hat nur 8 Konfliktpunkte.

2. Das geringere Geschwindigkeitsniveau gegenuber einer Kreuzung oder
Einmundung sorgt dafur, dass die auftretenden Situationen besser bewaltigt
werden kdnnen. Die niedrigeren Geschwindigkeiten wirken sich auch gunstig
auf die Verkehrssicherheit von Fullgangern und Radfahrern aus.

3. Wenn Unfélle an Kreisverkehrsplatzen auftreten, dann hier anteilig mehr
zwischen gleichgerichteten Fahrzeugen als an Kreuzungen. Dort dominieren
Abbiege-, Einbiege- und Kreuzungsunfalle, die erheblich schwerere
Unfallfolgen nach sich ziehen.
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Anzahl der Konflikte

4-armiger Knotenpunkt Kreisverkehr

32 Konflikte 8 Konflikte

Symposium Abbau von
Lichtsignalanlagen

31



Unfallraten und-kosten Kreisel/ Mio Fz

Mittlere Unfallraten und -kostenraten von
Kreiseln als Ersatz fur LSA

Brilon 2002

LSA Kreisel |Verbesserung in %
Unfallrate 0,79 0,56 30
Unfallkostenrate 18,57 7,67 60
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Umgestaltungsbeispiel
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Gestaltungsbeispiel FGU

Fahrbahneinengung

Verschwenkung der
/ Fahrlinie

Symposium Abbau von
Lichtsignalanlagen



Verkehrsmengen und -geschwindigkeiten

EEm Fahrzeugmengen Ri Stuiden
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Funktionsnachwels Ful3ganger
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8881 5|Niehler Damm Lachsgasse
Fruhspitze |22.07.2003
1741426 599 KFZ/h 10 FU/h
50015 (Niehler Damm Lachsgasse
Abendspitze [06.04.2005
338/95 433 KFzZ/h 35 FU/h
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Erlauterungen zur Umgestaltung

e nach EFA keine Malhahme erforderlich
e FGU mit Mittelinsel und alternierendem Parken, weil:

— der Uberweg zum Spielplatz fuhrt =>FGU

— die ermittelten Verkehrsgeschwindigkeiten vermindert
werden mussen => Verschwenkung, Einengung
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Umgestaltungsbeispiel
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Rochusstr. mit LSA keine Unfélle
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Rochusstr. nachher

FGU Rochusstr. keine Unfalle
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Umgestaltungsbeispiel

Symposium Abbau von
Lichtsignalanlagen



Symposium Abbau von
Lichtsignalanlagen

Subbelrather Str. Rochusstr. mit LSA

42



Subbelrather Str. Rochusstr. nachher

Subbelrather Str. Rochusstr. Kreisel
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Beispiel Provisorium
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Provisorium Markusstralle

45



Danke fiur lhre Aufmerksamkeit !
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