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Abbau von Lichtsignalanlagen in KAbbau von Lichtsignalanlagen in Köölnln

Ersatz von Ampeln durch alternative Ersatz von Ampeln durch alternative 
KnotenpunktbetriebsformenKnotenpunktbetriebsformen
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• Jeder weiß, Ampeln sind 
sicher, aber …



Symposium Abbau von 
Lichtsignalanlagen 3

•• ……brauchen wir denn wirklich alle Ampeln ?brauchen wir denn wirklich alle Ampeln ?

•• Wie sicher sind denn Ampeln wirklich ?Wie sicher sind denn Ampeln wirklich ?

•• Welche anderen sicheren Regelungsformen fWelche anderen sicheren Regelungsformen füür den r den 
Verkehr gibt es ?Verkehr gibt es ?

•• Vielleicht muss man nicht so lange warten und kann Vielleicht muss man nicht so lange warten und kann 
selbst entscheiden, wann man fselbst entscheiden, wann man fäährt/geht ?hrt/geht ?

•• Sind die alternativen Regelungen auch so teuer ?Sind die alternativen Regelungen auch so teuer ?

•• => das sollte untersucht werden!=> das sollte untersucht werden!
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Die Antwort der Stadt KDie Antwort der Stadt Kööln:ln:

Programm Verkehrstechnik Köln
Ergebnisse und Fortschreibung 2000
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ZieleZiele

• sichere Verflüssigung des Verkehrsablaufes
• mehr Akzeptanz durch Eigenverantwortung 

bei den Verkehrsteilnehmern
• Verbesserung des Stadtbildes
• effektivere Nutzung von Verkehrsflächen
• Kostensenkung in der Verkehrssicherung



Symposium Abbau von 
Lichtsignalanlagen 7

Alternative BetriebsformenAlternative Betriebsformen

• Kreisverkehr,  Minikreisel
• Mittelinsel auf Fahrbahnen, Zebrastreifen 

(FGÜ) 
• Aufpflasterungen
• Reduzierung des Verkehrsaufkommens 

durch veränderte Verkehrsführung
• Verbesserung der Sichtbeziehungen
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GrundsGrundsäätzlicher Ablauftzlicher Ablauf

• 1. Beispielknoten (Pilot) anarbeiten
– Analyse
– Umbauvorschlag

• 2. Grundsatzabstimmung mit PP Köln und     
weiteren Partnern über das Verfahren

– ISK*, ADAC, VCD, Verkehrswacht,Behindertenvertr.

• 3. Beispielknoten fertig planen, pol. Beschluss
• 4. Umsetzung der Beispielknoten
• 5. Begleitung, Optimierung und 

Nachheruntersuchung
• 6. Losweise Abarbeitung der Prioliste

* Institut für Straßenverkehr Köln
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PrioritPrioritäätenlistetenliste (Auszug)(Auszug)

Nr
Nr  

Tab 
25

LSA Alter

Fuß-
gäng

er 
LSA

Straße 1 Straße 2 Straße 3 Bemerkung Priorität

1 11 12259 33 nein Theodor-Heuss-Ring Süd Clever Str. baul. Umgestaltung Pilot 
2 12258 30 nein Theodor-Heuss-Ring Nord Clever Str. baul. Umgestaltung Pilot 
3 27 12381 29 nein Fleischmengergasse Bayardsgasse Kreisel Pilot 
4 73 12397 15 ja Alteburger Str. Maternuskirchplatz Eburonenstr. Querungshilfe Pilot 
5 40122 31 nein Subbelrather Str. Rochusstr. Kreisel 1
6 64 40010 37 ja Buschweg 41 Nüssenberger Busch Mengenich ersatzlos (RBL 1. Ast) 1
7 5 16456 35 nein Brüsseler Str. Antwerpener Str. Kreisel 1
8 3 30146 35 nein Bachemer Str. Mommsenstr. Kreisel 1
9 29 40021 34 ja Rochusstr. Sportanlage  kein Umbau; FGÜ-Schulweg 1

10 34 40023 34 ja Frohnhofstr. Emilstr. Wilhelm-Schreiber-Str.  kein Umbau; FGÜ-Schulweg 1
11 35 40025 34 ja Erlenweg Am Langen Stein Kirche und Schule  kein Umbau; FGÜ-Schulweg 1
12 59 30158 22 ja Gleuler Str. Decksteiner Weiher T30_Mittelinsel, Verschwenkung und Einengung1
13 30135 24 ja Dürener Str. Hillerstr. _Gerät defekt, Querungshilfe 1
14 69 12392 15 nein Alteburger Str. Teutoburger Str. Darmstädter Str. Kreisel 2A
15 6 20111 34 nein Ringstr. - K28 Schillingsrotter Str. LSA  bleibt erhalten 2A
16 30185 32 nein Gottesweg Petersbergerstr. Mittelinsel mit Einengung 2A
17 22 20115 31 nein Sürther Str. - K28 Moselstr. LSA  bleibt erhalten 2A
18 21 20117 31 nein Sürther Str. - K28 Michaelshovener Str. Martinsweg BV 2: in höhere Prio verschieben 2A
19 20 20118 31 nein Sürther Str. - K28 Eygelshovener Str. Schule BV 2: in höhere Prio verschieben 2A
20 25 20119 31 ja Sürther Str. - K28 Am Tannenhof Schule LSA  bleibt erhalten 2A
21 24 40137 28 nein Helmholtzstr. Gumprechtstr. Nonniweg Mittelinsel mit Einengung und FGÜ 2A
22 45 40145 28 nein Vogelsanger Str. Vitalisstr. LSA  bleibt erhalten 2A
23 9 50101 26 nein Jesuitengasse Mönchsgasse Provisorium FGÜ 2A
24 50102 23 nein Kapuziner Str. Jesuitengasse Kreisel 2A
25 50 20114 23 nein Ringstr. - K28 Sürther Str. - K28 Siegstr. bauliche Umgestaltung 2A
26 20031 26 nein Trenkebergstr  Engeldorfer Str. 663/21 Zählung u Messg nach Umbau erf. 2A
27 19 12271 32 ja An den Dominikanern Hauptpost 663; Verkehrsverlagerung wg Kreisel 2A
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• Nicht jeder weiß, alternative 
Betriebsformen anstelle von 
Ampeln sind mindestens ebenso 
sicher!
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Unfallentwicklung mit LSA Unfallentwicklung mit LSA -- ohne LSAohne LSA

Unfälle 2005 in Köln
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Unfallentwicklung mit LSA Unfallentwicklung mit LSA -- ohne LSAohne LSA

Unfälle 2006 in Köln
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• Jeder denkt, Fußgänger können 
nur an   Ampeln
sicher die Straße überqueren, 
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• Nicht jeder weiß, Fußgänger 
können an Fußgängerüberwegen
(FGÜ bzw. Zebrastreifen) 
mindestens ebenso sicher die 
Straße überqueren. 
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FuFußßggäängerunfngerunfäälle an LSA und FGlle an LSA und FGÜÜ

Fußgängerunfälle 2005 

86

0,2%

40

0,1%

0,04

0,09

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

F Unfälle an LSA Anteil am Unfallaufkommen F Unfälle an FGÜ Anteil am Unfallaufkommen 

A
nz

ah
l

0,00

0,01

0,02

0,03

0,04

0,05

0,06

0,07

0,08

0,09

0,10

U
nf

äl
lh

äu
fig

ke
it 

je
 L

S
A

 b
zw

. 
F

G
Ü

Unfälle

Unfälle/Jahr und Ort

A
nla

ge
 2 zu A

nla
ge

 1
4



Symposium Abbau von 
Lichtsignalanlagen 17

FuFußßggäängerunfngerunfäälle an LSA und FGlle an LSA und FGÜÜ

Fußgängerunfälle 2006 
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Fazit der UnfallanalysenFazit der Unfallanalysen
• Zusammenfassend lässt sich daraus schlussfolgern:

• Etwa ein Fünftel aller Kölner Verkehrsunfälle ereignete sich an signalisierten Knoten. Dabei ist die 
Unfallhäufigkeit an stark belasteten Kreuzungen höher als an weniger befahrenen.

• An ehemals signalisierten Knotenpunkten wurden lediglich 0,2%, d.h. zwei Tausendstel aller Unfälle 
registriert. Dies lässt den Schluss zu, dass der Ersatz der LSA dort gerechtfertigt war und die 
aufwendigen verkehrstechnischen Untersuchungen zu sicheren Umgestaltungen geführt haben.

• Ebenfalls nur in 0,2% aller Unfälle verunfallten Fußgänger an LSA durch Rotlichtfahrer. Fußgänger 
haben bei Beachtung der Signale eine vielfach geringere Wahrscheinlichkeit an Ampeln zu 
verunfallen als Fahrzeugführer.

• Im Bereich von Zebrastreifen zeigt sich für Fußgänger die geringste Unfallwahrscheinlichkeit. Hier 
ereignete sich mit insgesamt 40, nur etwa jeder Tausendste Unfall, dessen Ursache das 
Fehlverhalten von Fahrzeugführern war. Diese Unfallbilanz bestätigt die Forschungsergebnisse des 
Modellversuches zum Einsatz und zur Ausgestaltung von Fußgängerüberwegen. 

• Das häufig aus der Sorge um die Unversehrtheit von Kindern vorgebrachte Argument, nur eine 
Lichtsignalanlage biete eine hinreichende Sicherheit bei der Straßenüberquerung, wird durch die 
vorliegende Unfallauswertung nicht bestätigt. Deren Ergebnisse rechtfertigen eher die bisherige, 
sachgerechte Vorgehensweise bei Einsatz und Ausgestaltung von Zebrastreifen in Köln.
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Was schafft Sicherheit ?Was schafft Sicherheit ?

• Sicherheitsbewusste Verkehrsteilnehmer

– kennen die Verkehrsregeln
– halten die Verkehrsregeln ein

• Gegenseitige nonverbale Kommunikation

– mehr Eigenverantwortung
– abgestimmtes Verhalten
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Was schafft Sicherheit ?Was schafft Sicherheit ?

• Verminderung der Geschwindigkeit

• kürzerer Anhalteweg
• weiteres Wahrnehmungsfeld
• weniger Lärm- und Schadstoffemission
• mehr Zeit drohende Konflikte abzuwenden

• Funktionsgerechte Verkehrsanlagen

• hinreichende Sichtverhältnisse
• leichte Begreifbarkeit
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AnhaltewegeAnhaltewege

• 1/2 Geschwindigkeit  => 1/4 Bremsweg
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SichtwinkelSichtwinkel
Verminderung der Geschwindigkeit => Erweiterung des  Sichtwinkels

(d.h. frühere Reaktion)
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Sichtweite/BlickwinkelSichtweite/Blickwinkel
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Was senkt die Geschwindigkeit ?Was senkt die Geschwindigkeit ?

• baulich
– Einengung der Fahrbahn
– Aufpflasterung
– grobe unebene Fahrbahndecke

• verkehrlich
– Verschwenkung der Fahrlinie 
– Nutzermischung auf gemeinsamer Verkehrsfläche
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UmgestaltungsbeispielUmgestaltungsbeispiel

Doppelkreisel Müngersdorf
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Einengung der 
Fahrbahn

Verschwenkung der 
Fahrlinie

Umgestaltung KreiselUmgestaltung Kreisel
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Gestreckte Fahrlinie

LSALSA
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11, 21, 31, 41 bedeutet Zufluß,   12, 22, 32, 42 be deutet Abfluß

11

12

41

42

31

3222

21
14,5 km/h

30,5 km/h

29,4 km/h

28,9 km/h

2,7 km/h

40,5 km/h

21,3 km/h

40,5 km/h

11, 21, 31, 41 Zufluss, 
12, 22, 32, 42 Abfluss

Geschwindigkeiten LSAGeschwindigkeiten LSA

V < 30 km/hV < 30 km/h

V>30 km/hV>30 km/h



Symposium Abbau von 
Lichtsignalanlagen 29

11

12

41

42

31

32
22

21 5,1 km/h

18,0 km/h

6,8 km/h

28,7 km/h

18,0 km/h

13,3 km/h

10,3 km/h

9,7 km/h

52

51
21,9 km/h

23,8 km/h

11, 21, 31, 41 Zufluss, 
12, 22, 32, 42 Abfluss

Geschwindigkeiten KreiselGeschwindigkeiten Kreisel

V < 30 km/hV < 30 km/h

V>30 km/hV>30 km/h



Symposium Abbau von 
Lichtsignalanlagen 30

 
 
DDiiee  GGrrüünnddee  ffüürr   ddaass  hhööhheerree  SSiicchheerrhheeii ttssnniivveeaauu  aann  KKrreeiissvveerrkkeehhrrsspplläättzzeenn  ssiinndd  iimm  
WWeesseenntt ll iicchheenn  ffoollggeennddee::    
  
11..  EEiinnee  vviieerraarrmmiiggee  KKrreeuuzzuunngg  oohhnnee  LLiicchhttssiiggnnaallaannllaaggee  hhaatt  3322  KKoonnff ll iikkttppuunnkkttee  aauuff  
ddeenneenn  ssiicchh  ddiiee  WWeeggee  vveerrsscchhiieeddeenneerr  KKrraafftt ffaahhrrzzeeuuggssttrröömmee  üübbeerrsscchhnneeiiddeenn..  EEiinn  
KKrreeiissvveerrkkeehhrrssppllaattzz  hhaatt   nnuurr  88  KKoonnff ll iikkttppuunnkkttee..    
  
22..  DDaass  ggeerr iinnggeerree  GGeesscchhwwiinnddiiggkkeeii ttssnniivveeaauu  ggeeggeennüübbeerr  eeiinneerr   KKrreeuuzzuunngg  ooddeerr  
EEiinnmmüünndduunngg  ssoorrggtt   ddaaffüürr ,,  ddaassss  ddiiee  aauuff ttrreetteennddeenn  SSii ttuuaatt iioonneenn  bbeesssseerr   bbeewwääll tt iiggtt   
wweerrddeenn  kköönnnneenn..  DDiiee  nniieeddrr iiggeerreenn  GGeesscchhwwiinnddiiggkkeeii tteenn  wwiirrkkeenn  ssiicchh  aauucchh  ggüünnsstt iigg  
aauuff  ddiiee  VVeerrkkeehhrrssssiicchheerrhheeii tt   vvoonn  FFuußßggäännggeerrnn  uunndd  RRaaddffaahhrreerrnn  aauuss..    
  
33..  WWeennnn  UUnnffääll llee  aann  KKrreeiissvveerrkkeehhrrsspplläättzzeenn  aauufftt rreetteenn,,  ddaannnn  hhiieerr  aanntteeii ll iigg  mmeehhrr  
zzwwiisscchheenn  gglleeiicchhggeerr iicchhtteetteenn  FFaahhrrzzeeuuggeenn  aallss  aann  KKrreeuuzzuunnggeenn..  DDoorrtt   ddoommiinniieerreenn  
AAbbbbiieeggee--,,  EEiinnbbiieeggee--  uunndd  KKrreeuuzzuunnggssuunnffääll llee,,  ddiiee  eerrhheebbll iicchh  sscchhwweerreerree  
UUnnffaall ll ffoollggeenn  nnaacchh  ssiicchh  zziieehheenn..  

Warum sind Kreisel sicherer?Warum sind Kreisel sicherer?
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Anzahl der KonflikteAnzahl der Konflikte

44--armiger Knotenpunktarmiger Knotenpunkt KreisverkehrKreisverkehr

8 KonflikteKonflikte32 KonflikteKonflikte
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Unfallraten undUnfallraten und--kosten Kreisel/ Mio Fzkosten Kreisel/ Mio Fz

607,6718,57Unfallkostenrate

300,560,79Unfallrate

Verbesserung in %Kreisel LSA

Mittlere Unfallraten und -kostenraten von 
Kreiseln als Ersatz für LSA

Brilon 2002
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Niehler Damm / Lachsgasse

UmgestaltungsbeispielUmgestaltungsbeispiel
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Gestaltungsbeispiel FGGestaltungsbeispiel FGÜÜ

Fahrbahneinengung

Verschwenkung der 
Fahrlinie
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50015 27 Niehler Damm Lachsgasse

Fahrzeugverkehr
Zählung 06.04.2005
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Funktionsnachweis FuFunktionsnachweis Fußßggäängernger

50015 Niehler Damm Lachsgasse
Frühspitze 22.07.2003
174/426 599 KFZ/h 10 FU/h

50015 Niehler Damm Lachsgasse
Abendspitze 06.04.2005
338/95 433 KFZ/h 35 FU/h
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ErlErlääuterungen zur Umgestaltunguterungen zur Umgestaltung

• nach EFA keine Maßnahme erforderlich

• FGÜ mit Mittelinsel und alternierendem Parken, weil:

– der Überweg zum Spielplatz führt  =>FGÜ
– die ermittelten Verkehrsgeschwindigkeiten vermindert 

werden müssen => Verschwenkung, Einengung
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Rochusstr. / Sportanlagen

Umgestaltungsbeispiel Umgestaltungsbeispiel 
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Rochusstr.  mit LSA  keine UnfRochusstr.  mit LSA  keine Unfäällelle
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Rochusstr. nachherRochusstr. nachher

FGFGÜÜ Rochusstr.  keine UnfRochusstr.  keine Unfäällelle
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Rochusstr. / Subbelrather Str.

Umgestaltungsbeispiel Umgestaltungsbeispiel 
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Subbelrather Str. Rochusstr. mit LSASubbelrather Str. Rochusstr. mit LSA
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Subbelrather Str. Rochusstr. nachherSubbelrather Str. Rochusstr. nachher

Subbelrather Str. Rochusstr. KreiselSubbelrather Str. Rochusstr. Kreisel



Symposium Abbau von 
Lichtsignalanlagen 44

Markusstr. /  Schultze- Delitzsch-Str.

Beispiel ProvisoriumBeispiel Provisorium
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Provisorium MarkusstraProvisorium Markusstraßßee
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Danke fDanke füür Ihre Aufmerksamkeit !r Ihre Aufmerksamkeit !

Schlussfolie


