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Machbarkeitsstudie flr eine P+R-Anlage am Verteilerkreis Kéln-Marienburg VIA

Themen:

Potenzialanalyse: Wie stark wird die P+R-Anlage genutzt ?

Musterlosungen fur die Einzelstandorte:
Welche Moglichkeiten wurden untersucht ?

Bewertung der Standortalternativen:
Welcher Standort ist der Beste ?

Bewertung der Standortalternativen:
Welche Moglichkeiten wurden untersucht ?
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Potenzialanalyse

Das Einzugsgebiet entspricht 20-30 Minuten
Fahrtzeit zur P+R-Anlage
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Potenzialanalyse

Uberblick zum Park+Ride-Angebot
im Einzugsgebiet
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Die Stadt Hiirth weist ein groBes Angebotan - e igetiol r,? P

P+R-Platzen auf (ca. 570 Platze).

Die Stadt Bornheim und der Bezirk
Rodenkirchen weisen ca. 440 Stellplatze auf.
Die P+R-Anlagen im Bezirk Rodenkirchen
sind bis auf Godorf weitgehend ausgelastet.

Auch in Bonn und Bruhl gibt es noch
P+R-Angebote.

Unter Berlcksichtigung der vorhandenen
Anlagen und der Konkurrenz zu OPNV-
Zubringerverkehren ergibt sich ein Bedarf
von 600 Stellplatzen flr die neue P+R-
Anlage am Verteilerkreis.
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Musterlosungen fur die Einzelstandorte
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Musterlosungen fur die Einzelstandorte
Standort A (e g

Gesamtflache:; 11,764 m?
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Stadt Koln
Machbarkeltsuntersuchung elner P+R-Anlage
am Vertellerkrels Kiln-Marlenburg

Flachenstudie ebenerdige
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Musterlosungen fur die Einzelstandorte

Standort A
Flachenstudie: Parkpalette
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Musterlosungen fur die Einzelstandorte

Standort B =

Flachenstudie: Parkpalette
@ e

Einfahrt zum
: z Krelsel Uber U-Turn
Feuerwache

Milliarringstrafe

Gesamtflache: 7.286 m?
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Stadt KéIn
Machbarkeltsuntersuchung elner P+R-Anlage
am Verteilerkreis Kéln-Marienburg

Flachenstudle B Parkpalette,
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Musterlosungen fur die Einzelstandorte
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Musterlosungen fur die Elnzelstandorte

Standort D
Flachenstudie: Parkpalette
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Gesamtfliche: 7.178 m?

Zaln 196 Parkstinde pro Ebene
g__f_i' 392 Parksténde bel 2 Ebenen
e 588 Parkstinde bel 3 Ebenen

_ | Stadt KIn |
Sehr gute Erreichbarkeit der Haltestelle und

die geringe optische Beeintrachtigung des

- GrUngUrteIs sprechen fur die Lésung Risiken
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Gesamtbewertung
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Gesamtbewertung
der Standorte =g
Bewertungskriterien Standort A iStandort A
ebenerdig Parkpalette : Standort B Standort C Standort D
Fléchenangebot o= + - + +
Kfz-Erreichbarkeit (Zufahrt) ++ ++ ik ++ +
Kfz-Erreichbarkeit (Ausfahrt) ¥ + = + +
Verkehrsqualitat der Zu- und Ausfahrt + + ++ + +
Auswirkungen auf den Verteilerkreis B ++ B
Zwischenbewertung Kfz-Verkehr + + - R +
Fullweg zur Haltestelle 3. Baustufe B == = + ++
FuBweg zur Haltestelle 4. Baustufe - - ' ++ +
Zwischenbewertung Fufweg - == = + +
Konflikte mit Grundwasserschutz - - . - 0
Schallschutz, Luftschadstoffe 0 0 0 0 -
Flachenversiegelung 0 0 " - 0
Eingriff Baumbestand 0 0 -- - -
Zwischenbewertung Umwelt 0 0 = - -
Kosten (3. Baustufe) 0 + 0 = +
Vertriaglichkeit mit 4. Baustufe = = - ++ ar
Beurteilung (Rang) 4 3 5 2 1

Folie 12



@
Machbarkeitsstudie fir eine P+R-Anlage am Verteilerkreis KéIn-Marienburg VIIA\

Fazit

Standort A als ebenerdige Parkierungsanlage:

der einzige Standort, der eine ebenerdige Anlage von nennenswerter Grolle zulasst. Auf Grund des insgesamt
unzureichenden Platzangebotes wird sie aber nicht weiter verfolgt.

Standort A als Parkpalette:

Der Standort hat Vorteile, wie die gunstige Erreichbarkeit, geringe Umweltrisiken und Uberschaubare Kosten.
Nachteile sind die grolRe Entfernung zur Haltestelle und die schlechte Vertraglichkeit mit der 4. Baustufe (Rang 3).
Standort B als Parkpalette:

Grolde Nachteile in den Bereichen Umwelt, Verkehr und stadtebauliche Wirkung, so dass dieser Standort nicht
weiter verfolgt werden sollte (Rang 5).

Standort C als Parkrotunde:

Dieser Standort hat in der verkehrlichen Bewertung fast nur Vorteile. Vertraglichkeit mit 4. Baustufe ist gegeben.
Die zwei Nachteile sind die sehr hohen Kosten und die dominante stadtebauliche Wirkung (Rang 2).

Standort D als Parkpalette:

Neben zahlreichen Vorteilen in fast allen Bewertungskriterien hat diese Variante einen Nachteil: Die mogliche
Larmbelastung der nahegelegenen Wohnbebauung. Standort D die Vorzugsvariante (Rang 1).
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Fazit Standort D mit Parkpalette

Standort D sollte weiter verfolgt werden. Wenn die Risiken hinsichtlich
Larmbelastung und Belastung der Bonner StraRe auszuraumen sind, spricht die deutlich
gunstigere Lage zur Haltestelle fir den Standort D.
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Verkehrstechnische Untersuchung
Erreichbarkeit der P+R-Anlage
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Verkehrstechnische ¥ Ny
Untersuchung
Erreichbarkeit Kfz-Verkehr

Es ist mit ca. 1570 Fahrten am
Werktag zu rechnen. ;

Davon in der Spitzenstunde:
Zufluss morgens: 270 Kfz
Abfluss nachmittags: 300 Kfz

Zwei ErschlieBungsvarianten
werden untersucht:

1. Zufahrt Gber Militarring und
Ausfahrt Uber Heidekaul

2. Zufahrt Uber Militarring und
Ausfahrt sowohl zum
Militarring als auch uber
Heidekaul o

G mglt‘
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Verkehrstechnische Untersuchungen (Vorbelastung)

Verkehrs.belastung ohne Parkpalette + Die Verkehrsbelastung der
(Kfz/24h im Prognose-Fall 2920) HauptverkehrsstraBen ist
% heute betrachtlich.
Heide‘:iiz‘;""""‘;w \é \ %
’\ 800 F=—\" Il  Die Heidekaul ist mit 800
Fahrten am Tag nur gering
| belastet.
- Tennispla 1l
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Verkehrstechnische Untersuchungen (Verkehrsfuhrung 1)

Verkehrsbelastung mit Parkpalette
(Kfz/24h) Differenz —

B

werkswéldchen

Am

Wasser

Entlastung

Belastung
© 2009 by Planungsbiro VIA eG, Kdln

 Die Park+Ride-Anlage fluhrt

nicht nur auf der Bonner Stralle
sondern auf verschiedenen
Hauptverkehrsstralen im
Kolner Suden zu Entlastungen.

Zu Mehrbelastzungen kommt es
nur im unmittelbaren Umfeld.

Im HauptverkehrsstralRennetz
sind diese zu vernachlassigen

Im Heidekaul sind die zusatzlichen
Verkehre spurbar, fuhren aber zu
keiner Verschlechterung der
Verkehrsqualitat.
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Verkehrstechnische Untersuchungen (Verkehrsfuhrung 2)

Verkehrsbelastung mit Parkpalette Kfz/24h)
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Wasser

Geringere Belastung Heidekaul
durch die Maglichkeit einer
Ausfahrt nach Suden

Links ausbiegen auf den
Militarring ist nicht vorgesehen,
daher wird nur ein Teil des
Verkehrs nach Sluden verlagert.

Bei der hier vorgestellten Losung
kann auf eine Signalisierung
verzichtet werden.

Eine komplette Fihrung Uber die
sudliche Anbindung wurde eine
Signalsierung erfordern.

Dies ist in unmittelbarer Nahe

zum Verteilerkreis problematisch.
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